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$S BOHUSLAN | TV-PROGRAM | (B L S Mt

Sondagen den 29 januari borjar en serie m fy a TV-program,
dar vart fartyg medverkar. Det forsta programmet sdnds mellan
klockan 20.55 och 21.25. De ovriga tre brogrammen kommer

R - 3 c ., ™
" atf S8ndas ‘med citka en veckas mellanrum.
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e for dvrigt i pressen.



DET GANGNA ARETS FACIT

Det har @r inte avsett att vara
nagon verksamhetsberéttelse,
Sadan ankommer Sillskapets
styrelse att utarbeta. Men det
har dock hént s& mycket sedan
forra hasten att nagra reflex-

ioner f&r anses vara motivera-
de,

Forst kan vi konstatera att

den forflutno sommaren varit
full ov angendma tilldregelser.
Tag bara sadana héndelser som
provkérningen av maskinen,
dockningen och besiktningen.
For att inte tala om det Gver-
vildigande intresse for

55 Bohuslén som visats av press,
institutioner, foretag och en-
skilda personer. Allt detta har
naturligtvis varit och ar allt-
fort oerhort stimulerande. De
aktiva inom Sallskapet har
givetvis kant sitt ansvar och
gijort allt f&r ott uppfylla
stdllda krav inom ramen f&r de
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resurser som statt till buds, Att
déma av vara uppdragsgivares
uttalanden synes allt ha gatt
val 1 las.

Nu dr det emellertid inte s&
att detta focit skall vara ett
uttryck for nagon "hurra-vad
=vi=tir-bra~anda”. Nej, fast-
mer or det tillkommet i syftet
att understryka tyngden i det
gomla talesdttet att "fram-
gang foerpliktar" .

Den framgang som Sillskapet
Angbaten rént stiller mycket
stora krav pa fértroendemin
och dvriga aktiva!

Om arbetet ombord hittills
huvudsakligen inneburit att
forsatta fartyget i driftdugligt
skick samt driftunderhall s&
maste dérutsver alla tillgéng-
liga resurser sdttas in pa far-
tygets restaurering.

En del av restaureringsarbetet
méste sannolikt ldmnas ut pé
entreprenad. Men det 4ter-
star en for gonblicket ndstan
otverskadlig méngd arbeten,
som kan och maste utféras av
oss sjglva. Har finns alltsa
mdjlighet att |osa fritidspro-
blemen!

Det &r uppenbart att arbets-
organisationen ombord inte
fungerat helt tillfredsstill-
ande. Anledningen hartill
torde framfor allt vara att vi
helt enkelt inte kénner var-
andra. Den som inte haft per-
sonliga kontakter med de ak-
tiva ombord har mahdnda

kant sig en smula tveksam om
ndr, var och hur det varit
majligt att géra en insats.
Denna svaghet i organisationen
maste avhjdlpas och infér vin=-
tersasongen giiller dérfor folj-
ande ordning.

Inom envar av de tre sektion-
erna - diick, maskin och in-
tendentur - finns en sektions-
ledare, som @r antrdffbar om-
bord i regel varje mandags-
kvdll efter klockan 18.30.
Han vet vad som skall utféras
och med honom kan man kom=
ma Sverens om ett passande

8

arbete. Det or sjclvfallet att
arbete ombord i princip kan
utforas vid alla tidpunkter

som passar den enskilde med-
lemmen. Overenskommelse
ddrom kan géras med vederbdr-
ande sektionsledare.

Mé den good will som Sallskap-
et Angbaten kommit i dtnjutande
av utgdra en kraftig sporre till
ytterligore anstréngningar for
att genom samlade arbetsinsatser
forverkliga vart gemensamma
mal: att bevara S5 Bohuslan sé-
som ett levande minnesmiarke
dver en svunnen epok, Lat

oss hoppas att fartyget nésta

var skall kunna visas upp i

ett sadant skick, att hennes
skonhet framstar i sin fulla
glons,

Vi mots alltsé varje mandags-
kvéll ombord. | 8vrigt arbetar
vi enligt dverenskommelse.
Kénner Du ingen av de cktiva
medlemmarna &r Dy vilkom-
men att kontakta nagon av
sek tionsledarna

Jan Nordoen {ddck) 47 97 90
Sven Faijersson (maskin)

277384
Ulla=-Britt Bostrom (intenden-
tur) 225673

Sven Bengtsson



Svenska Lloyds bada fartyg SS Bri-
tannia och SS Suecia har, som vl
de flesta redan vet, salts till ett
dotterbolag till det valkénda gre-
kiska rederiet The Hellenic Medi-
terranean Lines i Pirceus. De kom-
mer att segla i reguljdr linjetrafik
med passagerare och last mellan
Marseille - Genua - Piraeus -
Alexandria - Beirut - Port Said -
Neapel - Marseille, Rederiet hade
tidigare tre fartyg sysselsatta i
denna trafik. Avsikten &r att Bri-
tannia och Suecia skall ersatta
dessa och med sin storre fart ge
samma service genom oft rundres-
orna avkortas fran tre veckor till
tvéd.

Suecio ankom péa sin sista resa

frén London den 26 september

och Britannia en vecka senare.
Dérefter dockades bada fartygen
vid Eriksbergs Mekaniska Verkstad
och det sista av fartygen,

SS Cynthia.ex. Britannia, |émnade
varvet den 29 oktober for att g&

M/S SAGA

séderut. Suecia omdoptes till
Isthmia. De var fortfarande svarta
men kommer att fa ljusgra skrov.
Skorstenarna dr réda med svart

topp och vattenlinjen gron. 1

Bada fartygen bestidlldes pa férsom-
maren 1928 av Svenska Lloyd hos =
Swan Hunter & Wigham Richardsons
Neptune-varv i Walker vid New-
castle-on-Tyne. Inredare var Map-
pin & Webbs. Suecia sjgsattes den
24 jonuari 1929 och Britannia na-
gon ménad senare. Systerfartygen
anlénde for forsta gangen till
Géteborg i juni 1929.

Sedan dess har de med avbrott en-
dast for krigsaren trafikerat linjen
Géteborg - London. Dé& de lém-
nade denna trafik hade Britannia
transporterat omkring 415,000
passagerare pd 2324 resor och
Suecia 405,000 passagerare pé
2278 resor.
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Fartygen hor en ldngd av 110 m,
bredd 15,3 m och ett djupgéende
av 6,2 m, De &r pa 4700 brutto-
ton och 1535 ton d.w. Dess édng-
turbiner utvecklar 4600 EHK

De bada fertygen har ersatts av
tre nybyggda kombinerade passa-
gerar-, bil- och containerfartyg.
Det @r Svenska Lloyds MS Saga,
Rederi-Sveas MS Svea och Eller-
man”s Wilson Lines MS Spero,
vardera pd cirka 8000 bruttoton
och 2750 ton d.w. Rederierna

e ————————

TROTJANARE SOM GATT

samseglar under namnet England
Sverige Linjen. Fartygen &r

140 m langa, cirka 21 m breda
och tar 408 passagerare, 100 bi-
lar samt 106 stycken 20-fots con-
tainers. De drivs av fyra dieslar
pé tillsammans 10.000 EHK sver
tva KaMeWa-propellrar vilket
ger fartygen en fart pa omkring
19 knop. De tre &r forsedda med
stabiliseringsutrustning.

SUE s
¢ adr:mﬁ.{.’,’,

S
€Ny

/4

37







NAGOT OM TON, FOT OCH ANDRA DATA PA FARTYG.

Begreppet ton ntr man talar om fortygs
storlek @r ganska knivigt, | det dagli=
ga livet &r tonnet en nog s& stor vikt,
i Sverige nogo riknat 1000 kg men i
Englond inte mindre &n 1016 kg, lnom
shipping @r tonnet déremot dels en
vikt, dels ett volymsmatt - brutto-
eller nettoton = om 100 eng. kubikfot,
d.v.s. cirka 2,83 kobikmeter.

Ton dédvikt dr det antal ton, vanligen
engelske, som fartyget kan losta, Hari
ingér da inte fartygets egenvikt men
diremot vikten av lost, bransle, vot-
ten och passagerore. Egenvikten i
viktston kallas vanligen “light ship".
Dédvikton och egenvikten férekom-
mer aldrig i officiella popper sésom
mitbrev, klassificeringscertifiket eller
skeppslistor, For befraktare hor det dock
en avgérande betydelse, och fir last-
fartygen &r t.ex. en 10.000-tonnare
et fartyg som lastar cirka 10,000 ton.

Foe krigsfartyg anges ofta deplace-
mentston, Deplacementet &r ju vikten
av den undontriingda vattenmassan och
blir derfer for lastfortyget ovan just
egenvikten plus dédvikten. Fér krigs=
fertygen onger mon inte egenvikten,
och lasten forekommer som ammuni-
tion och annat hemligt varfér deplace-
mentstonnaget dr vikten av hela drlogs-
mannen med folk och ollf.

Volymstonnaget foststilles genom skepps=
métning, utférd av officiell myndighet
enligt svensk , engelsk, internationell
eller annon regel. Valymen bertknas
genom uppmiining ombord och dérvid
erhalles

bruttotonnaget i ton, ongivonde vo-
lymen ov s gott som alle rum | fartyg-
et. Det onvindes vid tillempning av
stkerhets-, bemannings- och lénebe-
stémmelser. Bruttot anviindes ofta som
storleksmatt p4 passogerorfortyg.

nettotonnoget, vilket or bruttetonna-
get minskat med volymen av bl.a, mo-
skinrum, styrhytt, besdtiningsinredning
efc., d.v.s. i princip endost de rum
som kan innehdlla nyttolast, Anvindes
som bas for hamn=, lots- och kanalov-
gifter,

underddickstonnoget, volymen i ton
av fartyget under det som mutdick fast-
stillda dicket,

Sem léngdmatt anvindes ju i Sverige
och stora delar ov vérlden metern, men
eftersom sjéfarten hor mycket i arv

fran engelsmiinnen férekommer den
engelske foten fortfarande som domine-
rande l&ngdenhet inom sjdfarten. En
engelsk fot dr 0, 3048 meter och en

tum (inch) dr 25,4 mm. En gommal
svensk fot, anvand inom triskeppsbygg-
eriet, dr dock 0,297 meter,

Fartygsléngden kan anges pé& flera stitt.
Lingd dver allt, |.&8.a., tr totalltdngd-
en. Lingd mellan perpendiklor, |.p.p.,
dr léngden 1 vattenlinjen p& kenstruk-
tionsdjupgdendet mellan forstévens
innerkant och roderhjdristockens cen-
trum. lgenkinningslangden &r den
langd som skeppsmétaren envénder och
som star i skeppslistan. Bradden &
oftast den mallede, d.v.s. bredd fran
ytterkant spant (insida bordléggning)
till ytterkont spant. Djupet kan vara
mallat, fran sverkant kil midskepps
till Gverkant av ddcksbalk {(undersida
dicksplat). Igenkinningsdjupet ar
skeppsmistarens matt fran Bverkant
bottenstock till underkont dicksbalk,

Detta var alltsh nagot om de matt som
brukor férekomma | sjgstitiningsreferct
och dylikt. Mycket kan naturligtvis
skrivas om liknande, det ovanstaende
vill endast férstka ge en liten inblick
i nagot av detta "facksnock".

Fréan en ldsare i Gunnilse har
vi fatt denna bild pa SS Kal-
landst vid sin tillaggsplats vid
Klevesbergen pa Kallandss.
Fartyget trafikerade strickan
K&llandss - Lidksping tillsom-
mans med SS Skdrgarden med
bérjan omkring 1911. Fartyg-
en ldr ha gatt onsdagar och
Iérdagar, vilka var torgdagar.

$S KALLANDSO

A
1

Befalhavare p& SS Kallandss
var Einar Lundkvist och redare
for bada fartygen vaor Kallands
kommun. Med tiden l&r fartyg-
en ha hamnat i Gétetorgs skr-
gard med andre namn. Kanske

négon kénner ndrmare till de
bada?

Red. tackar fir bidraget och
hoppas pé flera.



FAR COMPOUND-ANGMASK INER

I.H.C. Holland i Rotterdam
har frén Irak erhallit bestsll-
ning pd en sandsugare med
3.000 kbm stort lastrum. Skro-
vet Gr 120 m langt och 19 m
brett. Inredningen @r beréknad
for 80 man.

Sandsugaren utrustas med fyra
I.H.C. Brouwer angmaskiner
av compound-typ. Tva av des-
sa skall anvandas som framdriv-
ningsmaskineri och utvecklar
2.400 ahk vid 165 varv/min.
Farten blir 14 knop pé last.
Sandsugaren skall lossas med
sina sugaggregat, antingen i
pramar, till sjcss eller i land

ATLE SKALL UTRANGERAS

| konselj har beslutats att stats-
isbrytaren Atle skall utrangeras
och siljas. Medel har dskats
till en ersdttare. Atle har ett
deplacement av 2740 ton och
dgr byggd 1925 i Gateborg.
Fartyget &r forsett med angma-
skiner och har en maskinstyrka
pdé 6000 IHK. Langd 61 m,
bredd 17 m och djupgéende
6,8 m.

Ur SST.
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via en 400 m lang pipeline.
Sugréren har en diameter av
0,9 m och kan muddra djup
upp till 21,5 m (717). Mudder-
verket skall levereras om tva
ar och kommer att kosta 30
milj. kr.

Ur SST.

SS ALBREKTSUND

Pramen Sunnan, 199 br.ton,
har av filmfotografen Lars
Collander, Stockholm, fa&r
4000 kr. salts till kapten
Henry Lundgren, Stockholm.
Fartyget byggdes ar 1890 vid
Kockums Mek. Verkstad i
Malms for Marstrands Nya
Angfcrfygs AB under namnet
Albrektsund och gick i pas-
sagerarfart pa bohuslénska
kusten @nda fram till 1962,

da det forvirvades av Wax-
holms Nya Angf. AB och er-
holl namnet Sunnan, samt
saldes 1964. Fartyget dr sedan
dess utan framdrivningsmaskin-
eri och skall anvéndas som

upplag.
Ur SST.

SVEA-BOLAGETS SS HUGIN

Angfarfygef Hugin, (ex. Gudur),
1389 bruttoton, 1960 ton d.w.,
maskinstyrka 1000 IHK har av
Stockholms Rederi AB Svea for

£ 25.000 salts till Averola
Compania S.A., Panoma. Far-
tyget bygades 1928 i Helsingsr
for bolagets rakning under nam-
net Gudur, vilket namn 1964
dndrades till Hugin.

Fartyget &r 80, 46 m langt,
11,35 m brett, 4,25 m djupt
och har ett djupgéende av
5,02 m.

Ur SST.

DET HAR

vid ett flertal tillfallen fran o-
lika hall framkommit 8nskemal
och ibland néstan krav pé en
oftare utkommande information
betriffande Sallskapets verksam-
het och utveckling. Denna upp-
fattning delas helt av red., som
anser att ju oftare Angbofen ut-
kommer, dess bittre. Det tar

dock en - om ej s& lang -

tid ott sitta ihop ett nummer av
Angbaten. Dérfor kvarstar vart
tidigare papekonde behov ay
material till Angbaten.

Vi vet att det finns massor av
trevliga minnen och goda histo-
rier kring SS Bohuslén, Strécker
man sig sedan till de dvriga far-
tygen i Marstrandsbolaget borde
det rdcka langt. Fragan dr bara
vem som sitter pa dem.

Feliden av det sagda blir, att
visst har antalet nummer av Ang-
baten verit mindre &n véntat,
men det beror till en icke ovi-
sentlig del pé alla Ni som sitter
hemma och viintar p& den lilla
dunsen i breviadan (se Ang-
béten nr.1). Liksom det till lika
stor del beror pa Er att SS Bohus-
lén fortfarande &r omalad och
utan kek - bland annat, Det lilla
fatal som hittills fattat pennan
for att 8ka Angbatens nummer-
antal kan utan svérighet raknas
pé ena handens fingrar. Visser-
ligen dr fritiden hos de flesta

av oss upptagen av olika intres-
sen, sa dven | hég grad hos red.
Men det gar fortare for tio per-
soner att skriva en artikel var @n
det gar for en person att skriva
tio. Och s& bor det bli stérre
variation.

Red.
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