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EN LANGTUR

VAr &ngares turer under veckosluten kan ibland bli
ganska ldnga, och rekordet hittills sattes 25-27 juli,
dd &ngaren likt en jo-jo forsade fram och &ter lings
kusten.

Hedan i bérjan av sésongen hade befraktaren antytt, att
detta veckoslut "nog skulle bli lite jobbigt". I borjan

av juli kom direktiven: &ngaren skall vara i Bovalls-
strand kl 8 lordagen 26 juli och g& tur och retur
Marstrand samt £o0ljande dag, sdndag, avgd Stromstad fir
en tur till Fjdllbacka och dter.

Efter bunkring avseglade vi tomma fredag 25 juli k1 17,
Kapten G&ran Noréen och stiyrmdnnen P-J. Ekeldf och Bo

Lundstréom kunde verkligen njuta av solen upp pi bryzgan,

dd &ngaren med stadiga 11 knop gick norrdver. Forste
natthamn blev Lysekil dit vi kom kl 22. Efter afton-
varden kojade besdttningen.

En hidrlig sommardag grydde, dd &ngaren ndsta dag k1 5
p& morgonen lamnade Lysekil och utomskdrs fortsatte
mot Bovallstrands redd. P& bryggan vintade redan vara
vidnliga passagerare: Hovallstrands FritidsfoOrening.
Som vanligt vaer &ngbidtsbryggans ena sida reserverad
for BOHUSLAN. S& blev det tid for avgdng och fartygetl
skar Bottnefjorden i en njuk gir. Over (sofjorden
genom Sotenkanalen. Strax sydabron i kanalen stod tvd
figurer och vinkade. Det var tvd, som akterseglats och
tagit en droska till kanalen i forheppning att kunna
komma ombord dir. S& Skedde. Angaren snek ledverket
helt sakta med ndgon centimeter tillgodo, de tva
rycktes ombord av tjédnstevilliga armar och loggboken

Omslagsbilden visar fartygets tillverkningsskylt, en
massiv, graverad missingplatta med mitten 19 x 21 cm.
Front cover showing the yards sign on board 55 Bohus-
ldn, a solid. engraved brass plate measuring 19 x 21 cm.

ev en anteckning rikare. I svag vind och sol gick
atsen soderover genom lederna till Marstrand,dar

a vi ut mot en solglittrande tur tillbaka. Den si
ten gjorde sitt till och det blev ganska tyst ¢
. Om aftonen gled &ngaren i bleke in till Bovall-
nd, dar passagerarna helt nojda debarkerade och
ttningen, efter att ha tdrt en vidllagad supé, gar
rog sig tillbaka till sina hytter.

n nista morgon blev fin. Reveljen gick tidigt for
ta vakten. Allt skulle vara klart till avglngen }
- vi tomma avseglade norrover mot Stromstad. Det
‘tillsagts, att &ngaren skulle anlopa Stromstad
is kl. 11, men redan vid 10-tiden lég vi tvidrs
er. Helt sakta gjordes nigra stora girar p& Koste
rden medan stor flaggning sattes. S& gled vi in m
omstad. PA redden fick &ngaren eskort av tvd atto
in Roddklubben, vilka visade in oss till Norra
en. Vi fortojde akter om dngaren GUTEBORG, som
hon flaggade Over topp. S& vidtog ett pampigt
ande med tal av stadsfullmiktiges ordforande,
hurrarop och sidng. Frédn Stramstad Stad over-
ades en peeninggidva till fartyget. 150 passage-
och en norsk hornmusikkdr embarkerade. Loss och
soderover till Fjdllbacka ddr HMS GLADAN och
N 1l4g vid kaj. Ndr sfg man sist tvd skonerter
- en dngare i Fjdllbacka?

Efter att ha Aterviant till Strimstad och passagerarn:
hornmusikkdren debarkerat, gick vi k1 18 p&
Ondag tomma sdderdver mot Goteborg. Visserligen radc
iltje, men det hade mulnat p4 och frén sydvast och
t marscherade tunga, praktfulla Askvader mot oss.
Y1d Vécker kom den forsta himlasaluten och snart
Fiiade blavita blixtar ett galler p& den morknande
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vakten ldt sig inte stdras av det celesta skddespeley
utan intog i1 godan ro en stadig, mycket god och val-
fortjint middag 1 matsalongen. Utanfor gled fjéllbacka-
skidrgdrden forbi i 1ljudlost dunkel. I matsalongen
maskinslagens klirr i porslinet, lagmialt samtal, ett
och annat gott skratt, lukt av kaffe och cigarr.
SmAningom blev det natt och med ett befdl och en ror-
gidngare pd bryggan och tvA vakthavande i maskin plijde
BOHUSLAN stadigt soderdver. Utanfor HAllo, MAseskiar
och Pater Noster och in vid Stora Oset, dar himlafyr-
verkeriet spelade upp finalen med vita blixtar, harda
knallar och skydrag.

himlen. Men inte en vindpust, ine en regndroppe. Fri

K1 4 1 gryningen pd mindagsmorgonen smdg vi oss uppfir
Gota Alv och in till vadr plats. "Fin tur, demma hér",
sa frivakten néir den purrades ut tvdrs Klippan i Aska,
osregn och kyla. 5.

VAN AV ORDNING har frégat hur Angbdten nummer 11
kunde sluta p& sidan 127 - som regel brukar vianster-
sidor ha jédmna nummer, precis som babords livbdt
bemannas med personal med j&Amna skeppsnummer. For-
klaringen ér mycket enkel - red. ville se i vilken
utstrickning vidra medlemmar verkligen léser var
tidning. Det saknade sidnumret, 128, skall sjalv-
fallet gidlla forsta omslagssidan, den med den
vackra maskinskylten. BH

Till ovanstéende kan lédggas att den som noga ldser
bladet finner att sidan 128 Aterfimmes i detta nummer
och att framsiden numera inte har nfgon paginering
(eidnumrering). Varav foljer att varannat nummers
vianstersidor i fortsdttningen kommer att f& jédmna
numer. Som alla fartyg har dven denna AngbAt sina
smd egenheter. Och ytterligare en sddan kommer den
flitige lésaren att finna i nidsta nummer av bladet.

Red.

1 Stromstad tillsammans med SS Goteborg, som numera &r
néjeslokal., Foto Dag Almén, In Stromstad harbour with
55 Goteborg, nowadays a night-club.
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ATT STA TILL RORS

nagra reflexioner av Dag Almeén

Nir jag var pojke, sdg jag upp till befdlhavarna pa
kustbdtarna som till kungar, och kungar var de nog
ocksd pA sina fartyg forr i vdrlden. Ddrnast be-
undrades nog rorgingaren, vars skicklighet att han-
tera ratten och i rdtt Ogonblick parera strodm och
propellerverkan verkligen var vird ati beundras.

Aldrig hade jag vdgat drémma om, att jag sjdlv en
glng skulle fa4 std till rors p& Angaren Bohuslan
och t.0.m. styra fartyget till och frén bryggorna
ldangs Bohuskusten.

Tack och lov, att det inte blev nidgon styrmaskin pa
vir dngbdt! Handstyrning #ér visserligen jobbigt
ibland, men mer givande for den, som fAtt nojet att

Rorsman och ratten. Foto Bengt Boman, The helmsman and
the wheel.




leka rorgéngare pd riktigt. Man kidnner fartyget pi
ett helt annat sdtt &n med maskinstyrning, d& befi]-
havaren f.6. sjdlv i allmdnhet skoter tillaggnings-
manovern med hjdlp av en liten ratt eller spak.

Det &r fOrst, ndr man egenhdndigt fir skita ratten,
som man 1 detalj lar kédnna skidrgirden. DA noter man i
minnet in bilden av prickar, kummel, ensmérken m.m,
som till slut blir till gamla bekanta, som man nickap
igenkidnnande &t vid passage. Personligen sitter jag
en dra i att klara mig sd lénge som mojligt utan ordep
frédn befdlhavaren, som bara d& och d& behtver kolla
kursen och kanske ge en liten vink vid mera kompli-
cerade passager. Det &r min drom att sd smlningom
ldra kdnna lederna utefter hela kusten frén Gdteborg

till Stromstad.

Sommaren 1969 har jag sdlunda lart mig mer om far-
lederna i Bohuslén &n under alla de 4r jag som passiv
dskddare stdtt pd kustbdtarnas kommandobryggor och
studerat befédlhavarens och rorgidngarens samspelts
arbete vid maskintelegraf och ratt.

Det &r sflunda inte av ndgon barnslig fortjusning
over att fA4 styra som jag trivs bakom Bohusléns
stora ratt, utan p.g.a. en inre tillfredsstdllelse,
att i1 detalj f&4 ldra kénna min barndoms kust, och
naturligtvis ocksd att fA4 stifta ndrmare bekantskap
med vArt dngfartygs egenskaper i olika situationer
antingen det nu gédller ging i krokiga leder, anlip
av ndgon brygga eller kompasskurs &ver vida fjordar,
vars landkonturer suddats ut i soldiset.

Det &r kanske inte s& underligt, att pojkarna ombord
passar sin rortdrn i god tid och stdller sig bredvid
rorsman for att pd klockslaget Overta det ansvars-
fyllda vérvet vid ratten. Det dr inte bara jag, som
d4 njuter av livet och tycker att det &r underbart

att leva. } :
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jr precis 30 Ar sedan, ndr virlden gick i krigs-

08 och endast 14 dagar &terstod till den stora
lsbrandens utbrott, blev jag vittne till hindelse,
etsat sig fast i mitt minne.

ngbadtsbryggan i Hjuvik stod sommarklsdde ménniskor
vintade pd de sina, som skulle komma ut fran sitt
rbete i staden med dngbiten, som avgick kl. 17.30

n Tripiren. HAVSBANDET var namnet p& Trafik AR
O Skdrgirds lilla trivsamma &ngare, som en timme
e borde ligga till vid Hjuviks brygga. Men bdten
le ovanligt ldange denna vackra sensommarkvill den
‘augusti 1939,

Al rOkpelare steg upp bakom Ornekullen i soder, men

- var ingen vanligt kolrdk, utan en 1 jusare, mera
dd rok, som syntes komma frin en bestamd punkt
Om berget. BAtarna i farleden vid Stora Varholmen
de sig egendomligt. Mdnniskor gestikulerade och
€ i riktning mot roken. De véntande pA bryggan
de ana ordd och drog sig mot Ornekullen - och
nedanfor 1&g HAVSBANDET uppkdrd i en bergskreva
helt overtdnd. Kapten E.V Andersson, som firde
et ombord, hade valt ett lampligt stdlle. Pro-
°Trn snurrade fOr fullt. Maskinisten och eldaren
s=4€e ej hunnit stoppa maskinen, nir de i all hast
8te sitta sig i sikerhet. De som befann sig pa
landobryggan och fordidck kunde hoppa direkt i land.
Vad hade hint med passagerarna? "Dir ligger minga
nne", yttrade kapten Andersson, som bedrdvad stod

135



bland Askédarna pd berget och sig sitt vackra Tartyg
fortdras av elden.

Under tiden hdnde sdllsamma saker ute pd sjon. Far-
koster av alla de slag hade skyndat till hjalp och
fiskat upp de passagerare, som tvingats hoppa Over-
bord for att undgd elden. Det var en vat och chockad
skara, som togs om hand i Hjuvik. Alla hade klarat
livhanken och Aterfdrenades sé& smAningom med de sins
efter ett @veniyr, som kunnat sluta med en katastrof,
Ndgra brdnnskador och en stukad fot - det var allt.

HAVSBANDET var helt till spillogiven. Elden, som l&r
ner borjaet i maskinrummet, grep snabbt omkring sig i
overbyggnaden av trd. Snart vek sig ddcksstotiorna,
pldttaket stortade ned och drog i fallet med sig
stridngen till &ngvisslan, som satte igdng att tjuta.
I ndra tre timmar horde man fartygets ko

I néra tre timmar horde men fartygets dodsskrik. Forst
frampd fornatten tog &ngan slut, och &ngvisslan tystrnade =
for alltid. Men dnnu flera dagar efterdt brann det
kolboxarna och av HAVSBANDET Aterstod endast eti ut-
brdnt skrov och forvridna ddcksbalkar. Skorstenen
stod dnnu upprdtt, men masten hade brénts av och 1&g
kullvrdkt mot berget. Under nigra dagar kunde man be-
vittna de sorgliga resterna av den tidigare sa pryd-
liga skidrgdrdsbdten, innan vraket drogs loss och bog-
serades ut for att sidnkas.

V':SS“Ha?sbandet eldhirjas pi klipporna vid Hjuvik. Foto
¥70.536holm. Nedan ritning p% S5 Kolmirden, vilken

' gﬁde?mera blev Havsbandet efter diverse ombyggnad.Efter
Titning frin Motala Verkstad. S5 Havsbandet burning on

- the rocks off Hjuvik in 1939. Below, 3S Kolmirden, later

‘ on rebuilt and renamed Havsbandet, After a drawing from
Motala Engineering Works Co.

Denna ddesdigra sommarkvdll for precis 30 ar sedan
glommer jag aldrig.

Angaren HAVSBANDET byggdes i Motala 1902 for Angbdits
AB BréAviken i Norrkoping under namnet KOLMARDEN.
Nemnet &ndrades 1930 till BRAVIKEN. 1933 kom fartyget
till Goteborg for att under namnet STYRSO EXFRESS
trafikera sodra skdrgidrden. Hosten 1934 kom hon till
Hélso 1 norra skéirgérden och f6ljande &r ingick hon

i Trafik AB Ockerd Skdrgirds expanderande flotta och
erholl d& namnet HAVSBANDET.

136



BOHUSLAN

Den 17 maj gjorde Bohuslén - Dals simforbund en av sing
tvA resor i Ar med SS Bohusldn frén Uddevalla och d&
gverlamnades nigra dikter av Uddevallapoeten Fred

Eirik och vi Aterger hér valda delar ur den ena.

Till flydda tider atergdr
trots tidens stressarfarla
ming “tanke girna

denna V&r

ndr dngbdtsrok

fridn en gdng Kustens piarla
den sméckra 8/S BOHUSLAN
bolmar fram i Byf jordskrik
coh &ngvisslan hors 1juda
att simsportsdamer och dess man
pA skdrglrdsresa bjudal

For prdaktig ungdom

- Landskaps-toppl -

ar kvidden denna drapa .

- Att simma vdl och vdga hopp
ar prisvidrt ‘efterapa’!

Hedervdrda dro de

som tod initiativet

och resan ordnade!

- Simsportstack dr givet!

Ndr genom Nordstromsvattnen gir
mot Kdringon vir kosa

i tacksamhet for skdargidrdsvar
vart *BOHUS “vill jeg rosal
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joft av tdng och kaprifol

d med havets sdlta,
frllda segel, fjord i sol

- martall som tycks ‘tdlta”
ots i klippans famn
tdandig kamp med Vésterhav-
Tend med alskat namn

arv oss Fadren gav!

s land som med en trolsk musik
vets svall

skri av mi&s och tdrnor
stricker ut med vik vid vik
yt viisterrandens stjédrnor...

rén barnadr vi njutit

y stormars bud om v & r

glatt oss d& trdden skjutit

y som ldkt alla Vintersir!

.k &r den - I sanning - vir bygd

sbark narar vAr hud.

Jit k1att dock - I all sin dygd -
Landet : S 0 1 e n s brudl

t hénford av vir i havets band
ute i yttersta skidrenl

sinne och hjdrtan till
elig brandl

‘dnad for Hembygden léren!

landskap har vresigt kynne...

1 finnes ej bygd m e r vén!

 ¢_ér vind och hav &r pd bdsta lynne
o r in n e r solen

aal

Nasta uppslag - Bohusldn passerar Kyrkesund pi vig mot
‘Mollosund 1946 eller 1947, Foto Lennart Hammar. Next
‘Page - Bohuslin leaving Kyrkesund bound for Moll@dsund
in 1946 or 1947.
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Genast vi kommit ombord i Lyckorna bestallde
ost och middag foOr 4 personer for att vara
‘att erhdlla middag, ty for ndgra Ar sedan
det, d& forsta sittningen &t middag: "De &ro
i koket i1 dag for det &r s4 varmt, s& det bliver
‘mer middag serverad i dag. "Detta svarades alltsa
‘ e, som icke fa4tt plats vid middagen. Ja,
pimnes bara i forbigdende.
Frukosten serveras strax efter det Stenung-
» anlopts. Varfor icke vdnta en halvtimma, s
fAr tillfdlle att vara uppe p& dick och se det
gka Skopesund?
- Ute pd Stigfjorden &r det ju mera lampligt
- frukost nere, da det e] forloras sd mycket.
for frukosten, som var synnerligen mager, Kr 3
ldeles for hogt. Frukosten bestod av nigra smor-
med pdlagg samt ett brickt dgg med skinka.
Sedan middagen.... Ja, di fAr jag forst
varfor ringes det icke i en klocka eller slis
ong-gong d4 miltiderna &ro serverade? Langt om
¢ sedan Kdringtn lédmnats kom en och frigade om vi
 skulle hava middag. Vi hade alltsd bestdllt bord
blevo sist underrdttade. AV smorgdsbordet &terstod
t rester och d& jag pédpekade saken svarades det,
et var slut. De andra matgdsterna som hunnit med
vudrdatten omskdttes av de serverande i ganska nastigt
y medan vi sist nedkomna fingo en rundligt vinte-
mellan ratterna. S& kom varmrdtten. D& 3 av sdll-
et tagit for sig, var det slut, och var det forst

NAGRA SYNPUNKTER pi dngbirscrafiken pd 30-taler

Genom vdlvilligt tillmotesgéende ?rén herr K Forslung
i Goteborg har vi fAtt tillgéng till en del korrespone.
dens mellan herr Forslund och Angbé}sakt}ebolaget
Bohuslénska Kusten. Denne har framfort vissa régot |
kritiska synpunkter p& rederiets satt étt driva trafiken
i férsta hand runt Orust. Vi citerar har"nég?a valda
delar, vilka pelyser dels trafikens upplaggnlng?
dels situationen ombord pd fartygen. Detta féf inte
ses som nigon form av kritik mot“MA{strandgbo*ggets
dévarande konkurrent utan vill forsoka ge inblick i
forhAllendena under 30-talet.

26 aug. 1931 parlamenterande i kiket, som en liten 4:e nide-
lon serverades. Att taga 2 génger av huvudridtten
Ck ju tydligen icke for sig. Efterritten bestod enl.
ingbétaaktiebol&get $ldigare meddelande av jordgubbar, men blev det efter
thusléns:zAKusten ng vantan upplyst, att dessa voro slut och att det
UDDEVALLA

melon istdllet.

Vi hade tidigare frdgat vad middagen kostade
Svarades det d& 4:-. Vi horde dock att ett sdll-
~betalade Kr 3,50:- med dricka. S&dant brukar ju
~inrdknas i matpriset, d4 dricka berdknas extra.
+08 mig darfor for att kontrollera matpriserna hos kap-
venen, men d6m om min férvdning, d& han icke alls

Som jag varit bortrest en tid, har jag 1cK;
varit i tillfédlle att besvara Eder sgrivelse av der;a
ds forrén i dag. Porst vill jag d& for Eder relate
huru restaurationen handhaves.
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kdnde till vad priser som gdllde ombord. Kaptenen ggp
rederiet béra vidl ha kunnskap om vad priser som debi.
teras for de olika mélen ombord. Aven ett Onskemdl
vore ait samma priser gidllde for mAltiderns pa Edra
fartyg. Kr 3:- £or frukost och 3,50 fOr middag std jy
icke i1 proportion. Kr 1,25 for frukost &r ju redan bpg
tilltaget.

NY SKARGARDSBAT i bohuslinska vatten

Med undantag av MS Marstrandsfjorden, som ju gast-
spelade hdr pi kusten en kort tid i borjan p2 50-
talet, har det inte bygets nfigon ny skdrgirdsbit for
trafik uppe i Bohuslén p% mfinga 4r.Styrsdbolaget har
fatt nigra bitar for sitt trafikomride och uppe mel-
lan Stromstad och Halden seglar M3 Svand. Viren 1967
levererades emellertid en riktig skidrgirdsbit, obyged
i Norge men naturligtvis motordriven. Namnet ar By-
fjorden och redare ar Uddevalla Turisttrafik AB, som
dven #ger MS Gustafsberg, Sunningen och Hafstens-
fjord.

Hafstensfjord har nu ersatts av Byfjorden, som ir 2°
m. 13ng, vit och med plats fér cirka 200 passagerare.
Tvh salonger finns ombord, dels en férdver under dick,
dels en pi huvuddick midskepps. Angbfitsbiff kan man
laga ombord, fast med elektronugn. Caktat de sex cy-
lindrarna i huvudmotorn #r ljudnivin ombord hygeliz,
dock utan jimforelse......

Uddevallabolaget avser att sitta in Byf jorden dels i
bestdllningstrafik, dels pA sin regul jéra linje norr
om Orust.

Redax

En ovanlig syn - Bohuslén i Lilla Edet i juli 1969. Fot@
Dag Almén. An unusual sight - Bohusldn moored at Lilla
Edet in the Gota #lv river, July 1969.
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LAVARE NECESSE EST

For den som till dAventyrs kan latin meddelas att rubri-
ken ovan Ar en hemmagjord dversédttning av frasen "att
diska dr nodviandigt", som motvikt till den mer kénda
NAVIGARE NECESSE EST - "att styra dr nodvandigt".
Flertalet av dem som tjidnstgjort som dédcksbesdtining
pé Angb&ten har vidl nigon géng gjort reflexionen
"varfor skall den ddr killen sté& dédr och hénga Over
ratten hela tiden, jag skulle sdkert kunna styra minst
1lika bra som han. Nidgon har vdl - likhet med under-
tecknad - funnit vissa nvéndbara knep, sésom att, 1
hojd med Gallskiren g& in i styrhytten och stdlla sig
tyst med intensivt blickande fram emot Brunskér, for
att efter en stund héra det efterlidngtande "ser du
det vita huset ddr, pA Lyngholmen?

Allt dette &r nu ett minne blott. Under den géngna
sommaren har dicksbesdttningen, liksom léngt tidigare
maskinavdelnigen, arbetat efter ett pad forhand uppgjort
vaktschema. Tv& varianter finns, trevaktssystem (for
attraktiva turer, ss. vid starter av stora segeltav-
lingar eller ddr det ryktats att passagerarna skall ha
riiksupé) och tvAvaktssystem (for de vanliga fram- och-
tillbaka- till- Marstrand- turerna.

Vid varje tidpunkt #r tre man av ddcksmanskapet 1
tjdnst: en man har rortdrn, en "yigseltdrn" vilket
inte betyder att nan skall tuta vid passage av Hjuvik
Utan att han skall std till befdlets forfogande sou
passopp, och slutligen en man disktorn. Nasta gang
samma vakt 4r i tjénst kommer diskaren att fa std
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. TOTS, 0.5.V. Systemet dr s& listi

man inte utan tillging till exaktag:vzggzgzﬁge

ch det har man sdllan) inte p4 forhand kan fbrut:e

ken typ av arbete man kommer att hamna pd forst. -

vid tilléggning bryts sjovaktssystemet genom att.

kepparn med myndig stédmma uttalar orden "FOR OCH

;wgnlﬂ Mannen i disken kilar d& iviig till sin plat

pd poopen el}er backen, en sirskilt utsedd hamngor ;

gangare tar Over rodret, o0.s.v. Hamnvaktssystemet )

: g:nem att skepparn med samma myndiga stémma
VAL PUR OCH AKTER" - ibland féljda av

atrisens "Nu dr det kajmat i forsalongent"

. dem som inte tidigare provat P& hur det kidrnns att

ill rors pd en egen Angbdt séger vi: r i
Almed och prova systemet nég:gggénzz'AZ:r§::#:nte
lrentligen inte alls otrevligt, ndr man vil blivit
om f}ngrarna. Och det &r inte alltid som passa-
na dter opp alla rdkor som dom haft med sig om-

BH

filken blir nasta bir ?

':géélahzilggzga b&:namn frén skdrgirdstrafikens
aga vurmit ur senare irs skeppsli

'i mﬁikt att nu ndgra har kommit tillbaﬁz 132:3r'
9% kom "Byfjorden", i &r kom "Pjorn" :
Qorge. Vad kommer hirndst? :

bl

vg:m:g isbfytare Léspe & Halte har som bekant nu
) skroplig att den kan anvéndas endast under

4ren.,
(ur Grénkspings Veckoblad)
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SS POLSTJARNAN I GOTEBORG

En midndagskvdll d4 arbetet ombord avstannat for ep
stunds &ngbdtsdiskussion dver en utmirkt smbrgds geh
en kopp kaffe eller te hors tvA korta gélla signaler
uppifrén #dlven. Ndgon tittar ut i morkret och séger
"Det ser ut som en &ngbdt", men ingen tar honom pé4
allvar - det var absolut inte nigon &ngvissla som
horts. Fartyget girar babord och passerar oss pd
ganska ndra hill, man kan ldsa namnet Polstjernan pi
bogen och skymta Sjofartsverkets mérke pd den hoga
skorstenen i mdrkret.

Nigra pdstdr med bestdmdhet att det dr ett Angfarty,
en har till och med varit nere i maskin dd fartyget
14g i AmAl i somras, medan andra dr tvivlande. Ett
bra sétt att 1dsa tvisten édr dock att se efter sjdlva,
och sd gott som mangrant gir vi ut £0r att kontrollera
vart hon tagit vigen, hennes manovrer tydde pd att hon
fortsjt 1 ndrheten. S& var ocksd fallet, lite lédngre
ner léngs kajen var springet iland.

Besédttningen tittar forvidnat pd en samling arbetsklddda
&dskddare medan de fortéjer. Det drijer inte lange
férrdn god kontakt erndllits med fartygets befdlhavare,
vilken ocksd visar sig vara chefen fir Vénerns segla-
tionsstyrelse, och vi inbjuds att studera fartygetl
nirmare. Chiefen verkar en aning fOrbryllad d& hans
relativt 1lilla maskinrum fylls néstan "till brddden”
av ytterligt intresserade "&ngbidtare" men berdttar
villigt om "sin" maskin samt en av fartygets tro-
tjénare, eldaren ombord som varit med sedan fartyget
levererades och dessforinnan varit eldare i dess 10r®”
géngare - i sammanlagt 42 ar.

Fartyget, som har ett deplacement pd 225 ton, byggded
1925 p& Motala Verkstad. Lédngden &r 30,15 m och hredded
5,82 m. Parten dr drygt 9 knop, pad forcering bortemo?l
de 10. Maskineriet utgdres av en 2-cylindrig s.k.
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olstjirnan i Amils hemn. Foto Bengt Boman,
olstjirnan in Amil harbour.

En mullrande dieselgenerator
t enormt vdlpolerade maskin-
Som avslutning p& det hela inbjods ndgra av

ngsmiannen att bese vArt sd hidr pd hg "
stokiga fartyg. = SN

;hattni

::? hade t;ren att f4 vara med om bestket pa
ernan sfig mycket nodid
nfatta in 478 ¥viochimen vhgar nog

;*h trycken med en av d &
0 a € nirva
!9r "Mycket Di g randes kommen-

|
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SS BOROYSUND

Prédn andra sidan kolen har vi 1l4tit oss berdtta att

Norsk Beteranskibsklub den 2 maj 1968 oOvertagit Angaren

bordysund av Hadsel Yrkesskole i Melbur 1 "nyoppusset
stand" och ddrmed har uttkat sin flotta med 100 % ti1y

2 fartyg. Tidigare bestod denna av ss Pelle pd 15 br.ton

byggd vid Motala Werkstad 1882.

ss Bordysund (ex. Hyma) &r p& 181 br.ton, 100,4 fot
léng, 18,3 fot bred och byggd vid Trondhjems Meg.
Verkstad 1908 med byggnadsnummer 133. Maskinen ir en
trippel p& 283 hk med en kolforbrukning pd 1,8 hl/

timme, och ger fartyget en fart pd 10 knop. El-systemet

ar pA 110 V likstrom och pé& dédck stdr en &ngdriven
winech. Passagerarantalet dr 110.

Fartyget som varit dvningsfartyg for Hadsel Yrkesskole,

dvertogs for 10 000 Nkr sedan norska rederier och fore-

tag bidragit med den erforderliga summan. D& fartyget
skulle g& fradn Hadsel l&ngt uppe vid Lofoten ner till
Oslo, erbjod sig Store Norske Spitsbergen Kulkoypani 3
att utan ersédttning fylla fartygets kolboxar. Fore ne
resan sliptogs &ngaren pd Karbos Mek. Verkstad i
Harstad.

Ar skirgardstrafiken dod ?

¢ dr det obekant att i alla fall &Atta rede-
ingmgzggigen dret runt fortfarande trﬁfikerar.né-
gon del av viastkusten. D& dr inte bilfdrjorna in-
raknade. Vad som saknas &r den lidngs kusten géendg
huvudlinjen. Kommer den och i sd fall ndr och i vil-
ken form?
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50ST - utstillning pi Postmuscum i Stockholm

pet Angbiten har fAtt det stora nijet att stilla

el material pd Postmuseums stora expo av alla

s bitpost, fran frimirksldsa segelfartygsbefordrade

(11 cagens forstacagsstamplar, SEllskapet deltog
bildmontage Over SS Bohuslidn, dess gamla post-

- ABP 41 samt S#llskapets nuvarande stédmpel, med

m alla fOorsdndelser som postas ombord under resorna

las. Vi har ju under sommaren f&tt l&ns en gammal

tsbrevidda frin Postmuseum, vilken varit uppsatt

pords hall pA promenadddck. Dessutom hade vi med

jel forklarande text, dels om ABP 41, dels om SS

n och Sdllskapet. VAr lilla del i utstédllningen
igen uppmdrksammats och givit vidlkommen publici-

pamt en del nya medlemmar, av vilka Atskilliga var
gare i forskingringen.

sab

A SAKERHETSBESTAMMELSER

O«m. 1969 har myndiheternas krav p& fartygens
G etc. vidsentligt skdArpts. Séledes mdste vi
ord forutom de tvd livbidtarna dven fora fas-
ttar, s.k. flytredskap, samt vid ging utan-
en kust, t.ex. Pater Noster-HA1lG, uppblis-
iflottor. Vdsentliga kostnader har dérfir
mit for att kunna behilla fartygets passage-
tygstillstdnd. Dessutom har fartygets exteri-
erkats i nigon m&n genom de anbefallda oran-

Sargade grejorna. Tyvdarr ar det inget att gora
den saken.

brandskyddsregler ar ocksd under arbete. Vad de
bir for "Bohusldn" Aterstir att se.

I Svrigt har besiktningsrutinen for fartyget dnd-
frén "tvaAdrsklassning" till ett&rsdito.

Redax
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Recension:
SS BOHUSLAN - en

Denne inte helt okidnde man har nu givit ut eao utmspky
historik over vért fartyg och ménnen Xring det 1 gingn.,
tider. Den stricker sig frin planeringsstadiet, vilkey

porjade 1911, fram till och med 1968 dre sésong 1 Sdl].
skapets #go. Daremellan Kan man bland annat lésa om dep
legendariske kaptenen Calle Skjor?a, Carl Johan qohans-
son, som var i Marstrandsbolaget 1 45 d&r och befdl-

havare pd Bohuslédn mellan 1916 och 1944.

historik av

Dag Almen

Boken som Ar forsedd med bortit 20-talet bilder och pa
drygt 30 sidor, kostar 10 kr. inkl. moms. Den.kan b?-
stallas hos Sdllskapet AngbAten, Box 2072, 403 12 Gite-
borg 2, Porto tillkommer.

Bohusldns vilkinde befidlhavare "Calle Skjorta". Foto
utlinat av Dag Almén. The wellknown master of Bohus-
14n,"Charles with the Skirt".

a8 . s

pet bar av froken Gerda Berger i Stockholm som
it tva stycken aktier i Marstrands Nya
ygs-Aktiebolag. De har nummer 249 och 347,
2 pid 150 kronor och daterade 1876. Nummer 249
hort froken Gerda Berger ocn 347 froken Elsa

UGDODEN HARJAR

pgsmeddelanden att doma verkar det som om den
17 &r gamla SS United States, amerikanska
sglottans stolthet, kommer att laggas upp i

eller i var. Fartyget, som byggdes 1952, kostade
emot 80 milj. dollars, varav 25 milj. betala-
stat§n for speciella arrangemang fér trupptrans-
i krig. Dessutom var 35 milj. dollars statliga

der och 20 milj. ett statligt 1lan till 3,5

' United States ér enligt Lloyd“s Register p& 50.900
,990° (?O? m)_l&ngt, 101° (30,8 m) brett och

gende 30° (9,15 m). Maskineffekten uppgavs i

&0 av hennes levnad till 240.000 ahk, numera lir

vara "endast" 200.000, vilket fortfarande ricker
i att ge henne en fart av 35 knop.

A

Qfar man dagens fartygsaffidrer i exempelvis
i s List, finner man att en stor del av dem ror
rtyg, va?av en mycket stor del ar krigsbyggen fran
talets forsta halft. Mange av dessa dr inblandade
Logar till uwppnugpninzsvarvern,

Mand finner man emellertid nigon ga;ling, s;;égs
d Hindman, ex A.A. Augustus, 6966 br.t.
1 Lorain - S5 Sprucedale; ex.

br.t. byggd 1908 i Toledo -
?Ed G. Hartwell, 6379 br.t., 10.330 t.d.w. byggd
1 Toledo - SS J.E. Upson, 6302 br.t., 10.000

W. byged 1908 i Cleveland - SS Peter Robertson,
O§ert Wallace, ex E.J. Earling, 6657 br.t. byged
1 Superior - S5 Philip Minch, 5865 br.t. byggd

losicta aifsr oo

byged
John Dunn Jr,

58 Harry W. Croft,

i Lorain.




NY ADRESS SALLSKAPET ANGBATEN
BOX 2072

403 12 GOTEBORG 2

iar var nya adress fr.o.m. 1.1.1970. Samtidigt ber vi
vara medlemmar att sjilva meddela eventuella adressfir
andringar till oss. Visserligen vet vi att folk flyttar
da och dd - men det dr valdigt svArt att gissa sig til}
vem som flyttar vart och nir.

S —

Lokalkontor 1 Lysekil

Sdllskapet Angbiten Gppnar i januari 1970 lokalkontor
i Lysekil. Det dr en del av sekretariatet som flyttar
dit. Vilket meddelas fOr kdrnnedom.

RITNING PA SS BOHUSLAN

Genom vanligt tillmGtesgéende

\ i frédn Goteborgs Sjofartsmuseum
och Goteborgs Ljuskopiering
har vi m6jlighet att erbjuda
vidra medlemmar och andra in-
tresserade en ritning p& SS Bo-
huslén. Den dr tryckt p& kraf-
tigt papper i format 75 x 100
cm. Priset, 15:-, kan insédttas
p& postgiro eller bankgiro.
Mark talongen med "Ritning".

Sédllskapet Angb&ten, Billdal,
postge 621606, bankg. 67"3686-

4—/

ANGBATEN utges av Sallskapet Angbiten, Box 2072,
40312 Goteborg 2. Postgiro 621606, bank-
giro 67-3686. Redaktionens adress:

c/o Boman, Histeviksgatan 12, 42171 Vistra

i | : Frolunda, Forfattarna dr ensamma ansvariga
for sina artiklars innehill.



