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HURRA, HURRA, HURRA, HURRA

for "var trogna gamla skatt", som i &r behagar uppni
mogen Alder. Det hioves icke o0ss att tala om damers 41-
der alltfor hogt, men vi vet, att hon seglade ut pa
sin provtur dem 14 maj 1914.

Officiellt har hon klarat sig helskinnad genom &ren
men under en orkan p& tjugotalet var situaztionen kri-
tisk och i borjan av trettiotalet rdkade hon ut £6r en
vdldsam grundkénning, som orsakade stora skador.

Morkast slg det ut 1964, Men, som vi vet, seglatsen
var inte slut d4. Ater viéndes stdven ut mot Bohuslins
salta, blésiga vattien och fortsidttningen kinner vi
alla,

Kursen &r utlagd. Man vet, var grunden och bdarna
finns men ocksd var vidnliga fyrsken leder seglatsen.
L&t oss hoppas, att kommande &rs tillvaro inte blir
svidrnavigerad utan littseglad och vdlutprickad samt
att fasta hinder framgent hdller i ratten.

¥* %Kk

"Ténk pd m&jligheten att ndgon géng i framtiden fi
g& ombord i ett eget &ngfartyg, kasta loss frén var-
dagen och tyst och stilla pléja vastkustens végor,
att £4 bdnka sig runt en biffstek med 61 i matsalon-
gen eller en kopp kaffe med ndgot gott till i rdksa-
longen, medan man h&r "skepparn" vanka fram pid bryg-
gan ovanfor huvudet, att f4 sitta pid akterddck med
en pipa eller en cigarr och se den nedgdende solen
glittra i propellervattnet medan mésarna seglar ovan=-
for - den m&jligheten synes idag ndgot nédrmare &n d&
forsta numret av Angbdten trycktes. Men som sagt -
det fordras framfdr allt en vildig massa arbete for
att kunna nd fram till detta."

Ur Angbiten Nr 2 utgiven i november 1965.
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"YOMMER DU IHAG ANGBATEN BOHUSLAN?"

Dessa ord f6ll i mitten av sextiotalet i spirvagns-
hallarna i Majorna. Négra tokar hdll pid med att reno-
vera en #ldre spdrvagn, ett relativt bekvémt arbete,
féga smutsigt. Man holl pd med att mdla spidrvagnen
bléd samtidigt som nigra putsade inredningsdetaljer.

Pratet gick. Samtalet kretsade kring Marstrandsbola-
gets forna flaggskepp BOHUSLAN, som just sdlts for
nedskrotning. Det ansédgs trékigt. En k&nd profil skul-
le férsvinna, Men det ginge sikerligen inte léngre

att driva henne. Samtalet tog andra vidgar.

Nédgra dagar senare blev jag uppringd av Ingvar Kron-
hamn, en av spirvagnsputsarna.

"Kommer du ih&g &ngbidten BOHUSLAN, som vi pratade om
hiromdagen ute i Majorna? Hon skall inte skrotas.”
||????ll -

"Kom ner till Industrimuseet i Gvermorgon., Vi skall
bilda en fiérening och rddda biten. Det skall nog gé
bra,"

lMilsdttningen forefdll alltsd klar. Men, store Caesar,
hon var ju stor, betydligt stdrre &n en spérvagn.
Och utomhuS.saee

Vi var sju man pé& Industrimuseet. Det &dr felaktigt
att kalla oss beslutsamma, snarare var de flesta av
oss djupt tvivlande och skeptiska, Det gér aldrig...

BILDEN PA FOREGAENDE SIDA:

Svart vidller roken ur den nedsotade skorstenen., Hir
har "Full fram" givits och eldaren tdnder ytterligare
en brédnnare under pannan, ndgot som medfdr rdkbild-
ning.

Foto Sven Gyldén.
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Ingvar Kronhamn och Industrimuseets chef Ake Aberg
var dock allt annat &n tvivlande. MAlsdttningen for-
tydligades., Forfériska tongéngar anslogs. Tédnk att
f4 se en riktig stor &ngmaskin i arbeté! Ténk att

f4 st4 till rors pd en riktig &ngbdt!

Kulturella tongdngar anslogs. Vi médste tidnka pd att
bevara denna dngere som en vardig representant for
en svunnen trafikepok. Framtiden kommer annars inte
att veta, hur en riktig angbdt sig ut.

Krassa tongéngar anslogs. Vad kostar baljan? Nédr sjun-
ker den? Finns det ldss ombord? XKan man trampa genom
bordliggningen? HUR MYCKET PENGAR HAR VI?

Vi spenderade 10 kronor var. Det skulle anvindas till
PR, Sdg till pressen att vi finns och att vi skall
radda BOHUSLAN!

Pressen sades till och pressen skrev, Vid ndsta mdte
meddelade Kronhamn Sverraskande, att han "varit owh
hédmtat bdten pd Ringin."

"Det &dr bara att sédtta igéng med jobbet."

Nédgra stackare tvingades frivilligt till sekreterare-
och kassorsposterna., Vi andra skulle gora rent ombord
i fartyget, som med mdda slédpats av Nordstjernans
bogserbdt VICTOR CAMP till Ostra Frihamnsbryggan.

Gdra rent!l? Fartygll?

Arbetet vi skulle utfdra tillfredsstidllde nogt stédll-
da ansprék pé& arkeologisk utgrdvning. lan erfor vid
ombordgdendet samma kidnsla, som formodligen griper en
fornforskare, d& han for forsta gingen betrdder nédgon
sdrskilt mirklig fornlédmning.

Och detta var alltsd ett fartyg, Ha! En eléndig, ski-
tig plédtpotta med en smorig och smutsig industri in-
uti, som i utbrott av hénforelse kallades &ngmaskin,
Och "kodket" i vars pidrlspont de senaste decenniernas
matos fanns kvar, Och "cafeterian" med sin smickin-
redning frin 50-talets férnedring p& suptrader i Ure-
sund och p& Sandefjord....

Utgrdvningen bdrjade.,



Skorstenen mélades svart igen. Lastbilar forde bort
lass med skrédp och skrot., Fler och fler miénniskor
stotte till, Fn dag gick Safflemotorn igéng, den ki-
ra gamla téndkulemotorn, som drev en generator men
som fick hela fartyget att skaka och skallra och kom
oss arkeologer att kidnna oss som drtor pé ett trum-
skinn. Men belysningen fungerade, Man kunde fA stotar.
110 volt likstrim,

Den slitna exteriBren snyggades upp. Hon (inte "den"
ldngre!) midste se ndgorlunda presentabel ut, 4tminsto-
ne pd den sida, som vette utédt &lven.

P

Hela sommaren 1965 gick &t. Sédllan har en sommar si
helhjédrtat dgnats 4t uppréjning. Arkeologerna blev
réjningsmanskap, som blev stidare, som blev putsare,
som blev mdlare och snickare och smeder och maskinis-
ter och matlagare.,

Den 18 december 1965 var en Hogtidsdag. Man stack fyr
under pannan, Det eldades, Det blev varmt ombord. Bal-
jan hade blivit en angbat,

Sommaren 1966 rdrde hon sig fér egen maskin. Hon blés-
te triumferande i &ngvisslan.

"En kulturspillra visslar till'", sa pressen.

B v‘v‘v S

BILDEN TILL HOGER:

Var 4ngare &r kénd for sina snabba maskinmandvrar,
Hir stidr Chiefen sjdlv vid mandvern med styrbords-
handen p& &ngpAdraget och blicken vaksamit riktad pé
telegrafen, Ratten med handtaget i forgrunden reg-
lerar slidomkastningen, dvs maskinens fram- och back-
gang.

Foto Lindebdck.
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AKX AnGBAT OCH NJUT!

Sdllskapet har vidmakthdllit en stdtlig tradition att
varje sdsong anordna ett antal seglingar for andels-
dgare, medlemmar, slidkt, vinner och alla dngbdtsintres-
serade. S& sker dven denna sisong.

For att p& négot sdtt markera var klerods sextiodriga
leverne, dar antalet medlemsturer betydligt utdkat,
vilket tydligt framgdr av var fortriffliga bilaga
"SOMMARTURER 1974".

Nagra seglingar fortjdnar litet extra uppmirksemhet.

Med anledning av fartygets jubileum seglar vi tvé
"Jubileumsturer", den ena identisk med provturen 1914,
den andra med anledning av forsta reguljdra turen .
P4 den sistndmnda anlops dven ett antal bryggor efter
linjen., Hér 4r de verkliga tillfdllena fér dem, som
onskar dromma sig tillbaka i nostalgisk hidnftrelsel

En verklig nyhet #r, att &ngaren i Ar for férsta
gdngen planeras segla under midsommarhelgen. Det har
under Aren inte saknats uppmaningar hirtill. Angaren
borde, har man sagt, visa upp sig och markera att
nu har sommaren bdrjat'pd riktigt".

Alltnog, fredagen den 21 juni seglar BOHUSLAN 18vad
norrdver till Bohus-Malmton med anldp av Marstrand,
Kyrkesund, Molldsund, Gullholmen och Lysekil, P4 Malm-
on unnar vi vAr besédttning ett lugnt midsommarfirande

BILDEN TILL HOGER:

I brist p& foton pd vAr é&ngare i 1lévat skick dristar
vi att visa denna fértjusande gamla bild pad s/s TJORN
fejad och fin, med stor flaggning och ett otal bjork-
ruskor. Men var d&r bilden tagen? Hjdlp oss, négon.

Poto frédn gammalt negativ ur Vikarvets arkiv.
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fjdrran alla folkhemska gliddjeyttringar. Dagen dérpd
gor hon en tur uppfdt Gullmaren med Lysekil som ut-
géngspunkt.

Sondagen den 23 juni bor man inte riskera livet pé
de bohuslédnska landsvdgarna eller sldss om platser
p& Bohusbanans dverfyllda tidg. Lugnt seglar man i-
stéllet med BOHUSLAN till Gdteborg med samma brygg-
anldp som p& uppfidrden.

L&t oss drdja vid sdsongens sista medlemstur. Sonda-
gen den 8 september seglar hon i Bohuslidnska Kustens
vatten till Lyckorna vid Ljungskile. Om Angbdtslidsa-
ren, mot férmodan, kinner rddsla infdr Marstrands- och
Hjdrterdofjordarna samt Islandsberg, &r denna segling
ett synnerligen lampligt sdtt att avsluta sommaren

pd. Farleden till Lyckorna bar over skyddade, ibland
skogomgdrdade vatten. Inga offer A4t Neptun hdr inte!

Glom inte FARJAN 4, Sondagen den 5 maj blir det en
hamniur med henne liksom den 1 augusti. Kom ihé&g, att
nennes "hemmahamn" ligger i Lilla Bommen akter om
VALBORG och FLADEN.

Se vAra priser! Aven om en viss uppjustering skett

dr S#llskapet Angbiten det socialt tillvdnda, konsu-
mentvidnliga foretaget for prismedvetna passagerare!
Ingen bil jett kostar 8ver 20 kr, Vilket annat komfor-
tabelt samfédrdemedel tar 20 kr for en hdrlig, havsom-
susad, Jjoduemdngd salt segling till Bohus=Malmdn och
adterl?

LAt kommande bohuslédnsommar bli sommaren med BOHUSLAN}

BILDEN TILL HOGER:

FARJAN 4 p&4 medlemstur? Anej, hidr kommer i reguljér
linjetrafik vaAr 1illa hamnskuta p& sin tur mot Sdér-
hallsberget-Sannegdrdshamnen.

Foto Sven-Anders Boman.
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GAMLA ANGBATSBILJETTER

kan ocks& ha sin charm. Pran signaturen E.B, (i Vidners-
borg, ni vet) har vi fAtt l&na ndgra dldre biljetter.
Betrakta bilden hdrintill med vdrdnad.

Biljetten A.

Detta #r en tur/returbiljett Fjellbacka - Christiania.
Resan foretogs 23/7 1902 och det #r ett barn (%), som
dkt. Det fick nog inte kosta fér mycket, ty biljetten
giller pd forddck endast. Kostnaden fér resan #r 3,75
och fartyget #dr Bohuslinska Kustens UDDEVALLA.

Biljetten B

4r en hyttbiljett ombord i S/S GUOTEBORG eller OSLO.
Som synes kostade en sovplats 6 kr., Biljetten d&r frén
40-talet,

Biljetten C

&r en fashionabel biljett, ty pd denna har en fdrsta-
klassresa tur/retur Stenungsund - Gdteborg foretagits.
Den resan skedde 21/6 1902 och priset var egentligen
3,50 men har #ndrats till 3,25, En liten faviér? An-
garen var UDDEVALLA.

Biljetten D.

Hdar gdller det en andraklassresa tur/retur Svanesund

- Goteborg med Bohuslinska Kustens KUNG RANE, dar kap-
ten 0.A.Chlsson férde befdlet. 21/6 1902 kostade den
resan 2,50,

Biljetten E,.

Detta 4r en tégbiljett frén Uddevalla-Vdnersborg-
Herrjunga Jirnvig 2forstatligad 1940), men den gédller
dven pa Bohuslénska Kustens féngare forutsatt att man
féretager resan en sdndag. Som synes har E,B. Akt
strédckan Vidnersborg-Smdgen och Ater, Minnesgoda Ang-
badtslédsare erinrar sig sidkert signaturens "En utfard"

i Angbatarna 21 och 22, ddr han skildrar just denna
resa.
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M/S ORUST.

Det kan ju synas opassande att i Angbéten skriva om
motordrivna fartyg, men d& motorn redan 1905 gjorde
entré i Marstrandsbolaget, bdr ju dven det lilla last-
motorfartyget ORUST Hgnas ndgra rader i Dag Alméns
fljetoeng om foretagets bitar.

MITTUPPSLAGET:

En unik bild: s/s BOHUSLAN pd ingdende till Lysekil
p& sin firsta reguljdra resa i Marstrandsbolagets
tjédnst. Bilden togs silunda den 19 maj 1914.

Fotograf okédnd.

BILDEN NEDAN:

m/s ORUST lédmnar Marstrand, Bilden &r formodligen ta-
gen vid leveransen 1905,

J.V.Svenssons Automobilfabrik i Stockholm tillverkade
redan frin sekelskiftet fotogenmotorn Avance, vilken
ocksd privades i fiskefartyg. Marstrandsbolagets

chef Ragnar Berger, som dven var styrelseordférande

i Marstrands Mek. Verkstad sdkte kontakt med fabri-
kdr Svensson och startade &terfdérsidljning och instal-
lationer av Avancemotorn,

Nar Marstrandsbolaget nu behdvde ett nytt lastfartyg
for trafiken pd Orust och Tjorn, lig det nira till
hands att ldta den pris- och driftsbilliga motorn
debutera i skidrgidrdstrafiken.

Eriksbergs Mek., Verkstad fick denna glng ordern och
i mars 1905 sjosattes det lilla fartyget, som fick
namnet ORUST. Hon var endast 21,64 m 1l3ng och 4,48 m
bred och drevs av en encylindrig tdndkulemotor om

50 ihk, vilken istallerades av Marstrands Mek. Verk-
stad. I slutet av 1905 var underverket, som kostade
35.000 kr, klart f6r provtur., Nog vidckte ORUST en
viss uppmédrksamhet, ndr hon med blygsamma 7-8 knop
téffade fram i farlederna.

Den fdrste befdlhavaren hette M,B.Olsson, vilken ef-
ter en tid eftertriddes av J,A.Bengtsson, Det pd-
stods, att kapten Bengtsson trivdes vil ombord. len
det kanske berodde péd, att han slapp frigvisa passa=-
gerare, som fdredrog snabba och bekvima Angare fram-
for en skakande fotogenstdnka, som hade att géra

35 timmar mellan G&teborg och Marstrand.

Détidens motorer var langt ifrdn driftsikra, ORUST
1l4g ofta vid varvet f6r reparation och redan 1909
var det dags att byta ut motorn mot en modernare
Avance, som ju var tillverkad vid "Nordens stbrsta
specialfabrik fdr fotogenmotorer, vilka genom sin
ytterst enkla konstruktion, billiga drift och sidkra
géng &r nutidens mest fullidndade motor, spridd dver
hela vidrlden" - om man nu fir tro samtida reklam,

ORUST blev inte gammal i Marstrandsbolaget. Efter en
lingre tids uppliggning, sdldes fartyget 1921 till
Axel Brynolf i Gdteborg, vilken édret ddrpd for alltid
forpassade den lilla "stdnkan" ur Sveriges Skeppslis-
ta genom att sdlja henne till Norge, ddr hon fick



namnet DENOFA I - en forkortning av De Nordiske Fabri-
ker i Oslo,

Hur lédnge hon fanns kvar ddr, vet jag inte, men det
existerar ju modernare motorer #n Avance och badten
som sddan var det sikert inte nigot fel pid. S& hon
kanske fick ett ovidtat lédngt liv - vem vet?

S/S MARSTRAND IGEN.

Alméns artikel om &ngaren MARSTRAND har uppvidckt mén-
ga minnen och flera brev har kommit till redaktionen,
brev, dé&r MARSTRAND &r huvudektor.

Bland andra skriver bolagets forre kommissiondr i Lyse-
kil, Lennart Alstrdm, och erinrar oss, att just MAR=-
STRAND var den sista Marstrandsbdten, som anldpte
Brofjorden (Lah#lla). Det skedde den 28 maj 1952,

Nyfikna har vi dgnat genom dagspressen vid den aktuel-
la tidsperioden och ur Lysekilsposten den 9 juni 1952
saxar vi:

DEN REGULJARA ANGBATSTRAFIKEN I BROFJORDEN HAR NU UPP-
HORT,

Férr i tiden var det livlig trafik med &ngbdtar pé

Aby- och Brofjordarna., Den sista resten av denna tra-
fik har under de senaste Aren bestdtt av Marstrands-
rederiets onsdagsturer med S/S MARSTRAND till Lah&dl-

BILDCN TILL HUGER:
8/s MARSTRAND i isen utar ‘Gr Lysekil 1917.

Foto frén glaspldt ur “ikarvets arkiv.,
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la. Den 28 maj tog den reguljira dngbitstrafiken pa
Brofjorden slut och rederiet ersitter den med godse
utkdrning fran Lysekil.

PA senare Ar har trafiken tillgitt sd att godset in-
lastats och stuvats i Gétevorg pd tisdagar och frak-
tats till Lahidlla brygga p& onsdagar, varifrédn man
kort ut godset samma eftermiddag. Det har emellertid
varit en stor oldgenhet med angdringen av Lahdlla
brygga, ty passagerartrafiken Lysekil - Gravarne har
genom denna forsening Asamkats stora svdrigheter. Re-
deriet har nu sedan trafiken pd Brofjorden upphdrt,
ordnat med utkSrning av godset direkt frén Lysekil.
Till Sténgendset utom Hérndset sker utkdrning tva
gdnger i veckan och till Hérnidset en géng i veckan,

Strax efter sekelskiftet var det en mycket livlig
trafik mellan Lysekil och Brofjorden, siger minnes-
goda lysekilsbor., Vid Brofjorden blomstrade det ena
stenhuggeriet efter det andra upp och d& Lysekils
Jérnvdg édnnu inte kommit till, var bdt det bekvimas-
te sittet att nd Lysekil.

Det var stora godsmingder och minga passagerare. In-
te minst livligt var det dd stenhuggarna kom till Ly-
sekil for att k8pa bridnnvin. Det kdptes pd dunkar om
10-15 liter och det var just inte ndgot sdndagsskole~
liv pd resorna till Hjdlmedal, Sandvik, Rix$ och La-
hdlla, Ofta blev minga ordentligt pdstrukna och slags-
n&dl férekom ofta.

P4 Brofjorden har Bohuslénska Kusten linge haft ALF=-
HEM i trafik intill dess den nedskrotades., Brofjor=
den trafikerades dven under minga Ar av 5/S GREBBE=-
STAD till dess den slutade p& traden pd 1930-talet.

Nu har Marstrandsrederiets bdtar sedan nédgra ir va-

rit ensamma om denna regul jéra trafik, som nu gdtt
till historien, -

513

FARVAL SUECIA!

Turbindngaren SUECIA, en av Londonbitarne skrotas i
dagarna fullstindigt ned. F& fartyg har vdl varit si
vdlbekanta som hon och hennes syster BRITANNIA,

I det for sjofarten dystra tjugotalet var Svenska
Lloyds londonlinje den enda, som bjdd pd postiva in-
cslag. Rederiet trafikerade linjen med &ngarna PATRICIA
(ex WESTERN AUSTRALIA, byggd 1901), SAGA (byggd 1909)
samt THULE (1890-talet), de bdda sistnimnda inkdpta
med Thule-bolaget 191€.

Svenska Lloyds dynamiske direktor Herbert Metcalfe
lat 1928 vid Swan, Hunter & Wigham Richardsons varv
i Newcastle bestdlla tvd turbindngare om vardera
4300 bruttoton.

Varvet arbetade raskt och redligt och fartygen kunde
levereras p& forsommaren 1929. Stor omsorg hede &ven
lagts pd inredningen. Till det yttre var fartygen
tvillingsystrar medan SUECIAs inredning var mer svensk-
inspirerad &n BRITANNIAs tudorelegans.

I ndra 40 4r é&ngade sedan systrarns mellan Stora och
Lilla London. De var happy ships. Dock férsov sig
lyckan en géng fér SUECIA.

SUECIA vistades ndmligen p& Eriksberg for en liiten
refraichering och ombyggnad frién kolbridnnare till
oljedito., En dag skulle hon forhalas en bit - en
liten stilla &dlvtur., Hon var dock litet l&ngsam och
hann inte undan fOr en sjésZttning vid varvet utan
blev rammad tvirs, sjonk och lade sig till ro med
stark slagsida i Gota Alv ungefdr vid Majnabbe.

Men hon var snart frisk igen.

Vid krigsutbrottet togs systrerna ur trafik och lades
upp. Forst 1946, efter nfgra repatrieringsresor fér
De Allierade, syntes &ter de tv& vilkdnda silhuetterna
pé Nordsjon.
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1966 var the two charming old ladies akterseglade av
Tiden. Sista seglatsen under svensk flagg stundade.

Dagspressen var fylld av hyllningsartiklar och rederiet
tackade sina tvd trotjdnare i helsidesannonser.

SUECIAs sista segling under Svenska Lloyds blé4 mal-
teserkors blev en kvidllskryssning mot Skagen med sjd-
sdttningsgister frén m/s PATRICIA. I ett léngt tal
tackade direktdir Bokman fartygen och hdlsningar ut-
vixlades tréddldst med BRITANNIA, som sista géngen var
nomeward-bound.

Grémélat skrov, rod skorsten med svart topp, panama-
flagg, namnet ISTHMIA, hemmahamn Piraeus, nog hojde
en och annan habitué sin Sgonbryn.

Tillsammans med systern irafikerade hon sedan linjen
Marseille-Genua-lNeapel-Piracus-EBeirut-Limasoll-Alexan-
dria-Pirseus-leapel-Marseille,

I borjan av detta Ar meddelade Lloyds i London, att
signalbokstiverna for ISTHMIA slopats. lion hade sdlts
till upphuggning i Istambul och Sverliémnades vid &rs-
skiftet. I dagarna har hon rapperterats utbrind och
nistan skrotad.

Systern lever &n, Hon dr tursatt pd samma linjs in-
till den 12 oktober.

215

Photo Sven-Anders Boman.

ne of the two charming old ladies, s/s SUECIA.
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EFTERLYSNING !

Handels- og Sgfartsmuseet pd Kronborg (Danish Mariti-
me Museum) forskar kring fartyg byggda pd Helsinggdr
Skibsvaerft och man dnskar vidare upplysningar kring
foljande &ngare:

S/S VICTORIA byggd 1884 for Svenska Lloyd i Goteborg.
Museet har kunskap om fartyget till 1911 men sedan
férsvinner hon ur registren,

S/S VIRGO byggd 1893 f8r Rederi AB Stella i Gdteborg.
Lloyds Register meddelar fartyget 1913 som "missing".

S/S HERAKLES, bdrgningsfartyg, byggd 1897 for Birg-
nings AB Neptun i Stockholm, Fartyget finns sévil

i Lloyds Register som Bureau Veritas Register till
1904 men forsvinner sedan,

S/S ITALIA byggd 1897 f6r Svenska Lloyd i Gdteborg.
Fartyget finns med i Lloyds Register till 1914,

S/S NORMANDIE byggd for Rederi AB Gdtha i Goteborg.
Fartyget finns med i Lloyds Register till 1914,

Om fartygen vet vi redan, att VICTORIA sattes i time=-
charter i Ostasien 1899 och var kvar didr tills hon
sdldes £8r 100000 kr 1911,

ITALIA kolliderade och sjonk 1918 i en konvoj mellan
Gdteborg och Rouen,

Redaktionen uppmanar alla sanna BAtologer till en re-
Jél forskarinsats. Alla bidrag torde sdndas till Bo
Starmark, Fregattvigen 3, 453 00 Lysekil f&r vidare
befordran till Helsingdr,

BILDEN TILL VANSTER:

Hir kommer Londonbdten s/s THULE &ngande pd Alvs-
borgsfjorden bound for London.

Foto frén glesplédt ur Vikarvets arkiv.




FORFANGNING

blir det vid rodret till denna tidning frén och med
nédstkommande nummer,

Styrelsen har till ny redaktion utsett Ingvar Kron-
hamn och Gunnar Sdderberg, Giteborg, ztt i fortsdtt-
ninger skdta utgivningen av S#llskapets informations-
blad Angbiten,

Det dr inga gringdlingar, som tar Over. Ingvar dr ju
Sédllskapets Stiftare, tillika Hedersskeppare, och da
han &tervdnt till vdastkusten, #dr det bdde lampligt
och gléddjande att han Ater engageras i Sdllskapet.

Gunnar har varit med ldnge ombord och tillhir stam-
génget. P4 senare tid har han &ven haft hand om pla-
neringen av medlemsturerna.

Det dr inget tvivel om ati Angbiten fAtt tvi synner-
ligen vdl lémpade redaktdrer, som kommer att skidta
sina dligganden pd ett fir Sdllskapet och fartygem
hedrande sdtt.

Vi onskar vdra eftertridare lycka till,

Yvonne och Bo Starmark,

SALLSKAPETS TELEFONEXPEDITION:

031 / 75 15 00 dr Sppen for samtal mindagar - fredae-
gar klockan 10 - 15,
Var vidnliga respektera tidernal

ANGARENS TELEFONNUMMER

vid Stenpiren &dr 031 / 13 14 50. Till sjdss nds far-
tyget Over Goteborg Radio (VHF).
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RATTELSER,

Ombord i foreglende Angbdt medfsljde ndgra felaktig-
heter, som hirmed korrigeras.

Sidan 469, Bildtexten dr felaktig. Bilden fdrestdller
bryggan pid S/S5 ALBREKTSUND och befédlhavaren #r kapten
Claes Larsson. Mannen vid ratten heter férmodligen
Yiahlberg.

Sidan 474. I Nycanders dikt saknas ett ord. I tredje
strofen, forsta raden skall ordet dlvstaden insittas,

Sidan 489, I bildtexten &r Artalet felaktigt., Det skall
vara 1973,

ADRESSANDRINGAR

ar vi mycket midna om att f&4, Tyvarr fir vi fortfarande
alltfér ménga returfdrsédndelser, Sind Er eventuella
adressiéndring till:Sdllskapet Angbdten, Medlemsregis-
tret, Fregattvigen 3, 453 00 Lysekil.

ANGBATEN utges av Sillskapet Angbiten, Box 2072,
403 12 Goteborg 2, Huvudredaktdr och ansvarig
utgivare &r Yvonne Starmark,
Redaktionens adress:"Angb&ten", c¢/o Starmark,
Fregattvigen 3, 453 00 Lysekil.

MEDLEMSAVGIFTEN i S#llskapet Angbdten #dr 15 kr/Ar. Be-

loppet kan sdttas in p& Sdllskapets postgiro
62 16 06-30
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iran 2200 cfi. hkr.

sisom Stationar motor, Lohomobil och Batmotorer.
Billigast i inkop, billigast i drift,

Tillverkad vid Nordens stiesta specialiabrik for fotogenmotorer, iir “Avance*
ytterst enklia konstroktion, hilliga driit och sikra gang nutidens mest fullindade motor.
Oiverallt Este pristagare i tiilan med siviil svenska som utliindska motorer., Spridd oiver hela

virlden.
A.-B. Marstrands Mek. Verksiad
- MARSTRAND., —
OBS.! Hvarje annan fotogenmotor &r betydligt dyrare I drift,

genom sin




