


Kanalinvigning med BOHUSLA

Hir I BOHUS ¥4-4rs kanalled under uppehdllet {6r in-

vigning sarna { Trollhittan, For invign sgisterna

erbjod BOHUSLANs promenaddick {int regnskydd under talet, Foto
nar Séderberg.

Den 1 oktober invigdes Trollhiatte kana lastférmdga av 3500 ton.

efter omb ¢ Invignin . . .
g ‘ 1 . Detta kan jimf $ med 1800drs kanalled

som tillit fartyg med 140 tons lastforma-

BOHUSI besittning borjade BE Och ndrmare 2 meters dyupgdende, Ei-
: ter Gota kanals Sppnande 1832 var Troll-
hdtte kanal for liten och dirfor skedde en
wtbyggnad 1838-18 D4 anlades 11 nya
sluss i Trollt byggda for fartyg
med nirmare 3 mdjupgiende och 300 tons
bida slussleder an-

till 1916 43 den nu-

sedan Den invigdes med fyra
ren de -da med g ar i Trollhitt och 4 m djupgaenae

med 1500 tons last

sningar

kedde en

till 2500 ton och

redan péd » dagen innan med
tomkOrning till Strém. d
ning oOvernattade wvi
slussen.

Ang
mot slus

beslttningen 3 lunch och ¢
nds vila, Diaref 3 en tur me
kanalbolagets personal till Brinkebergs
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Joakim Forseblad dr en ung mén som bygger DOHUSLA;\' i modcll'i
ckolan, Skrovet som &r i det nérmaste firdigt stir pd karvtongen till

byggsatsen,

Angaren BOHUSLAN har lockat en hel del
modellbyggare att gora en kopia ay den i
mindre format, Den stirsta modellen har
byggts av Inge Nilsson vid sidan av hans
arbete ombord och med originalet, Inges
modell d4r i skala 1:32, ca 125 cm ldng,
och otroligt detaljerad. Inredningen finns
medochankarspelet fungerar likadant som
“det riktiga". Den minsta modellen som vi
kdnner till ar en flaskmodell,

Sedan pdgra dr finns det en byggsats I6r
den som Unskar bygga en modell &v dnga-
ren BOHUSLAN. Den dar i skala 1:50 och
tillverkas av Billing Boats i Danmark. A-
gent i Syerige &r Brio och byggsatsen kan
képas i vilsorterade hobbyaffirer,

Modellen byggs itra pd spant, Léngden pd

den fdrdiga baten blir 88 cm, bredden 16
cm och hdjden 40 cm, I byggsatsen, som
kostar 125 kronor, ingdr inte detaljer i
massing och plast, propeller, skorsten,
pollare, ankarspel, vantskruvar etc.
Dessa saker finnsien speciell komplette-
ringssats som kostar 150 kronor, De bdda
satserna bor kopas samtidigt {Or att man
skall i ratt passning.

For den som borjar bygga BOHUSLAN re-
kommenderar vi att studera och jamiGra
fotografier och, om det {inns mojlighet,
studera originalet p& niarmare hdll, Det
ger mojlighet till vilktiga justéringar som
kommer modellen att efterlikna sin {Gre-
bild dn mer,
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kulles slugs och Ater. For BOHUSLAN
dterstod bara att ta sig tillbaka till Gote-
borg p& kvillen, Efter slussning i Strom
kom dimman Over &dlven och for besdtt-
ningen blevdet enovintad overnattning vid
en vintbrygga nedanfor Strom, Pd morgo-
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nen fortsatte farden nedfor Elven och nag-
ra timmar senare lig BOHUSLAN fértojd
vid Stonpiren i Goteborg, For oss somvar
med pd drets sista bestillningstur var det
en minnesrik hdstresa pd en anrik kanal-
led, GUNNAR SODERBERG

Hur manga passagerare tar

s

Sjofartsverket handhar tillsynen ay dnga-
ren BOHUSLAN och efter besiktningen
varje Arnir sjofartsinspektionens tjinste-
man ser till att fartygets skick ar 1 dver-
ensstimmelse med gallande fortattningar
utfirdas ett passagerariartygscertifikat
som {61 Angaren BOHUSLAN giller ctt &r
i taget, Antalet passagerare som fartyget
fir i6ra bestams med hansyn till stabili-
tet, birighet och utrustning.,

Vid trappan till inredningen under dick
alterut sitter under scglationssisongen
passagerarfartygscertifikatet inom glas
och ram. D4r stir bl a att "fartyget mi
nyttjas till passagerares befordran i stor
kustfart, varvid dock fartyget icke avlags-
nar sig mer in 8 distansminuter frin skyd-
dande skirgird eller hamp, fartyget skall
fora 2 ton bottenbarlast, Antalet passage-
rare som {artyget ager hogst meditra ut-
por B0,

PA niista rad stdr ett viktigt tillagg:"A

resaiinre fart | Goteborgs och Bohuslins
skargird mi dockantalet passageraro ut-
géras av hogst 300",

Den yttre grinsen f6x"stor kustiart” fram-
gdr ju av texten menvar gdr yttre grdnsen
for inre fart? Att grénserna inte &r de-
samma [6r olika fartyg &r vil klart, De
bestams individuellt av Sjofartsverket med
hinsyn till fartygens sjovardighet,

Angaren BOHUSLAN fir i inre fart gd
lings hela bohuskusten, utanfdr Mar-
strandsién, over Hjarteroijorden, genom
Kyrkesund och Mollosund, bver Kiringt-
fjorden, innanfOr Hermand och Korndar-
na, utanfdr Smoigen men genom Sotenka-
nalen, genom Fjallbacka skirgdrd, vaster
om Otterdn, genom Havstenssund och over
Kosterfjorden in till Stroémstad eller i
svenskt vatten si ldngt det ridcker i Ide-
fjorden.

Férutom av stabilitetoch birighet bestams
passagerarantalet av dicksytan och liv-
rdddningsutrustning. Diacksytan mits pa
BOHUSLAN pd for- och salongsdick, Ytor
som inte kan eller bor anvindas som up-
pehillsplats (kappar, trappor, fOrtéjnings-
platseretc) dras bort och kvar blir 202 m#,
Observera attdet inte har nigon betydelse

BOHUSLAN?

hur minga dick som finns Over varandra,
dicksytan miits endast i ett plan,

Iinre fart skall varje pérson ombord dis-
ponera over minst 0,55 m av den upp-
métta ytan vilket ger 368 personer. Med
avdrag {6r besittning kommer vi ldngt -
ver de 300 passagerare BOHUSLAN firts
gom mest och hir kommer vi in pd liv-
raddningsatrustningen, Den bestir av liv-
bitarna, uppbldsbara flottar (furvaras i
vita plastkapslar)med plats for 25 perso-
ner i varje, flytredskap {orange plast-
block) som kan hilla uppe 20 personer lig-
gande i vattnet, livbojar och flytvdstar,
Det skall finnas flytviéstar at var och en
ombord och dessutom skall det finnas
plats &t alla i livbitar och ilottar vid ett
eventuellt dvergivande av fartyget i stor
kustfart och vid (liggande i vattnet) flottar
och flytredskap i inre fart.

Utrustning kostar ocksid pengar och hidr
fdr man avgtra hur mings passagerare
vi behGver kunna ta ombord, Trivsel-
gransen har vi funnit vid ca 250 passage-
rare varforutrustningen avpassats {6r300
passagerare.

Menvarfor tar BOHUSLAN bara 80 i kust-
fart? De tidigare ndmnda flottarna riéknas
i inre fart som flytredskap och formér att
hdlla 75 personer var {lytande ivattnet och
hdllande sig i flotten, I kustfart kriivs att
2lla ombord pd fartyget skazll kunna {2
plats i flottarna och livbdtarna, Eftersom
flottarna tar 25 personer var {or sig be-
griénsas dirmed antalet passagerare,

En annan sak som berérs avhuruvida BO-
HUSLAN giriinre fart eller kustfart med
passagerare dr befilots behdrighetoch an-
tal, linre fart rdcker det med en"skeppa-
re" (befdlhavare) som innehar styrmans-
brev och en "styrman" som har skeppar-
brev av forsta klass, I kustfart skall det
finnas en “skeppare' med sjokaptensbrev
och tvd "styrman', en med styrmansbrev
och en med skepparbrev, S4 gott som alla
vira skeppare har sjokaptensbrev varfor
BOHUSLANs rérlighet inte begransas av
den =nledningen., En annan omstindighet
4r att mdnga av skepparnaockad &r lotsar
som 4r vil hemmastadda { skirgdrdens
slingrande leder, IK
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En Drottnings hadanfard

GOTEBORG vid leveransen fridn Bergsunds Mek Verkstad i Stockholm

ir 1891,

Som nimndes i kerthet i forra numrer av
Angl.mlcn sd héller just nu GOTEBORG,
en ging Tlaggskepp i Bohuslénska Kusten,
pé att forvandlas till skrot vid en dvergi-
ven Stenexportkaj i norra Bohuslin. Det
oundvikliga slutet pd en viixlingsrik bana,

Min beundran f6rvita angbdtardaterar sig
frén trettiotalels senare &r och Norra
bhamnen | Strémstad, De passagerarbidtar
vi skarg.‘rdqbur for med nir vi skulle till
stan var smé tribdtayr, ofta ay fiskebats-
typ. Med tandkulemotor - encylindrig

domf domf domf! domf, som STJARN I,
"Lellestjiirn'', eller tvdcylindrig, dubbe

dubbe dubbe dubbe, som S l' TARNII, "Sto-

restjarn’', och VIND ochi STROMSTAD (s¢
artikeln Innare viijen i .\ngl) iten nr 28)

Men i stan kunde man beundra angbitar!
En del sm&, som denorgka HVALER (som
fortfarande finns i trafik mellan Fredrik-
stad och Hvalerdarr fast naturl
dieseldrivensedan 5t iga dar) och Ol
VA (som f6rresten en ging erat Go
teborgs skirgird under namnet BJORKO
- fast det hade jag |u ingen .J‘ln- om den
gangen), Men dir fanns ocks: de
alu.'l:.nt.trnt -den svarta BOHUS och de
ta OSLO, UDDEVALLA och, det g8tor

b

Foto frin Sjofartsmusect.

fartyg jag lumle forestilla mig, angaren
GOTERORG, Visserligen hade Jug sett bil -

der av GRIPSHOLM oc¢h KUNGSHOLM
(som férresten Dag Almén berdttar om i
en artikelserie 1 Angbfitens kollegn Allt
om Hobby justnu), men jag kunde indil In-
te riktigt tro att de Runde vara mera impo-
nerande GOTEBORG,

GOTEBORGs ankomst var ett fingslande
skadespel. | Zod tid Ilnnan angaren med ett
tangt tjut ur nn,‘\lnshm hade aviserat sin
ankomst, hade hamnkaptenen réjtav stor-
re delen av Laholmskajen - bara Store-
stjarn limnades i fred inne i vinkeln mol
Kungstrappan, Tilliggsmandivern var nf-
got hell annal #n ndr "vara egna' bitar
skulle ldgea I, Arne pia V IND var obe-
stridd nordbohuslinsk mastare pa att trif -
fa ritt pd en bryggpollure m
ogla pi en halv b ngds av
ting m egentligen » alldeles
Harry pid VIND (llksom Nils p
och alla deras kollegor) Runde ma
ain bat in tll kajen pi népon decimeter
mir, utan hjiilp av nigot {drepring,

Men GOTEBORG e
for den lilla korta

ler OS1.0, Ungefdrmitt
stenpiren ute vid andar

)
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GOTEBORG i Oslo pa

Foto Arne Lannerstedt
av Laholmen brukade {riholtarna sliappas
ner i vertikall loge fran atl tdigare hingt
prydligt upphissade i 30 graders vinkel
mot didckslinjen, Nu gav de upphov till ett
sorlande lite didrde slipade i vatinet, An-
nars var de batarna miarvkvardigt
plingningar fran ma-
g-

stora
lysta - bara nagra

skintelegrafen dia och di och enstaka r

- ¥ wpl 3 2 et -
ler ombord., 5S4 kom kastlinor

fran backen, sedan frin aklern, £

halades jrarna iland, over sina
fortdjning 1 och sats Ul'll':l)l‘d
Inte med tva haly kring apellare
som pi''vara"bitar, utan fram och tillba-
ki, fram och tillbaka, &ver tva jirnpolla-

lick. Hur

3 jag beundrade mannen pa
férdick, Fogaamde jag da att jng en gang
skulle férunnas tillired illelsen att fa
skita springet pa en Riktig Stor Angbat,
en arviagare till Hteln Bohuskustens
Drottning,

Nir jittefartyget vil var fortdjt vid kaj
eridl rmod

JRET blick mol

Sacle det

skidespelet, ¥o
navunde

rarmsd nardeslirommi
gingen midskepps, men
» mig mest varl 1ing

Herd
viaLr

20N

sin sista resa pd kustlinjen 18 maj 1965,

den dubbla lastporten som oppnades), Och
sd lyftes "sling pa sling over fartygels si-
dor '[so.u skalden sjunger), med lador och
med shckar och med fat., Angmaskinen till
vinschen hade tre liten - ett lite anstringt
nar lasten vinschades uppur lastrummet,
ett stilla visande nir bommen med den
hingande lasten sviingdes lland och etd
rasslande nlr lasten sidnktes ner, Allra
mest rassladedet niirden tomma lastkro
ken sinktes ner i lastrummet, Som regel
fick jag aldrig tillfalle att njuta av skade
spelet till d 55 slut, ritt som det varkom
en orolig a vant och piminde mig om
att det var att f6lja med bdten hem

GOTEBORGs historin kommer kanske en
ging att berattas i Angbften mera utfor-
Hgt, Nagra plock ur Wilhelm Hanssons
och Dag Alméns bok '-k irgardstr en
| Bohuslan under 100 ir'" kanske skulle

runns kompleéttera mina barndomsminnen
Nir GOTEBORG limnade Bergsunds varv
{ Stoe * 1091 var stockholmspressen

entus n av den svenska handels
{lotta aste och vackraste passa
;.c*;n-:m.‘.n\". ansdgs det, Man hade 5
8ig vid den eleg natsalen pi
med bl r och guldlister,
ikier e bada dnmsalongern:




DACK- och HYTTPLANER
. +. GOTEBOKG

o
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CDACK, shier

medsina dyrbara mjuks mattor, "som gav
it salongerna enprigel av hemtrefnad och
virme', Men GOTEBORG och hennes syst-
rar var inte enbart byggda med tanke pd
elegans for fdrstaklasspassagerarna pa
rutten Géteborg -Lysekil -Strdmstad -Kris -
tiania, Nir GOTEBORG sattes | trafik
skulle det finnu droja bortdt tjugo dr innan
jirnviigen nédde Lysckil och Stréomslad,
Och @nnu léng! diréfter fyllde de stora
Angbétarna enviktig funktion | bygdens liv
genom att transportera ortsbor (vilka vill
som regelndjde sig medandraklassbliljet -
ter) och gods, P2 ett vykort fran ungefir
1930 ser man hur GOTEBORG ligger vid
Stenpiren { Géteborg och lastar stycke-
gods, Hon hade £ 6 (vl lastrum och var
riggad med tvi lasthommar pé fér- och
aktermasterna,

Under &rens lopp kom GOTEBOHG, lik-
som de flesta av henneg systrar, att bli
huvudagerande | en del dramatiska episo-
der. En sommarnatt 1896 pinde hon med
full fart upp pi en lénggrund strand | ytt-
redelen av Kristianiafjorden pd resa s6-
derut med en rorgingare som nog inte fatt
ordentlig nattsémn pd minader och som
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CDACK, taris

heit enkelt hade somnit dver sin ratt,

Tolv r senare rammade GOTEBORG en
liten norsk bogserbit, BAEKKELAGET,

som med silickta lanternor, en sovande
skeppare och dverlastad med passugerare
pa hemvigirdn enlustitur gjorde ett Gdes-
digert forsék att gf f6r om istillet for,
som vijningsreglerna pibjod, akter om
den stora ngaren. Pi hdsten 1930 rande
GOTEBORG upp pl lund strax séder om
Grebbestad och sjink men birgades ach
kom snabbt iter | trafik,

Jag har fatt tag pi en turllsta frén som-
mitren 1936 som visar hur GOTEBORG,
OSLO och UDDEVALLA turades om pil
traden Goteborg - Oslo med en tur var i
varje riktning per vecka cch med over-
nattning i Stromstad bade p4 upp- ochner-
resan, Och dirtill varsin dagtur trin Os-
lo till Strdmstad och dter. Var det redan
dd 53 att norrménnen reste till Stromstad
for att handla ?

Under krigsaren och ockupationen fick
rutien kortas av till Géleborpg-Stromstad,
UDDEVALLA sildes till Trondheim mitt
under kriget men GOTERBORG och QSLO

Aterupptog trafiken mellan de bada stider-
na med samma namn si spart fdrhillan-
dena iter blev normala, Trafiken skiftade
emellertid gradvis karaklir - styckegod-
set gick med lastbil och andraklasspassa-
gerarna med buss, OSLO férsvann {rin
Bohuskusten i mitten av femtiotalet, till
Oresund, GOTEBORGs aklre lastrum ha-
de fdrsvunnet lingt tidigare och utrymmet
inrettg till hytter, Nu forsvann Aven det
farliga, med portar och lastbom och py-
sande &ngvinsch och allt, Samtidigt gjor-
des undan fOr undan ombyggnader av sa-
longerna pd dick - som regel resulterande
{ en férsimring avfartygets exterldor men
naturligtvis | forbitiringar fdr passage-
rarna,

1 mitten av sextiotalet var det definitivt
slutseglat dven for GOTEBORG, Hon kom
att Higgas upp vid Laholmspiren | Norra
hamnen i Strémstad, en bétlingd frin den
ka] dir jag f6rst lirt mig beundra henne.
[ bérjan kiinde jag (och viil miinga ortsbor
med mig) en ilning av lycka att {8 ha en
sidan skonhet liggande f6rtéjd i hamnen,
Jag njbt av att kunna sitta vid ett bord pa
den gamla kommandobryggan (inbyggd se-
dan minga dr) och foértara grillkorv och
pommes frites ach en dl, att kunna beund-

GOTEBORG vid Laholmskajen i Stromatad, Foto Bertil Holmstrém

ra den pampiga ratten (inte si pampig som
BOHUSLANs - GOTEBORG hade nimligen
styrmaskin) och de bida maskintelegrafer-
na ochatt kunna vinda mig om och beundra
hamninloppet med dess myller av passa-
gerarbidtar pd vig till och frin Koster el-
ler de norska grannstiderna med deras
margarinaffirer. Medtiden skiftade emel-
lertid rérelsen ombord pi GOTEBORC
karaktir, den urartade till ett skrinigt
diskotek som storde de niirboendes natt-
stmn, alltmedan exteridren gradvis for-
foll, Iett uttalande fér ortstidningen i feb-
ruari hotade Torsten Hallberg, hamnkap-
tenen, med att utnyttja sina befogenheter
och lita bogsera bort skrovet till ndgon
annan plats inom hamnomridet, p# dga-
rens bekostnad., Kanske till Kebalviken,
som bl a gémde resterna av den en gang
=4 stolta femmastaren FOREST DREAM
(eller "Fire Strim' som jag lange trodde
den hette), som eldhirjades och sjonk dir
en vinternatt { borjan av trettigtalet, N3,
nu blev det inte Kebal for GOTEBORGs
del, utan Hille - en ging i tiden en liv-
aktig utskeppningshamn f6r granit, vid
Idefjorden, inom synhill fér Fredrikstens
fistning. Och hér har hon legat nigra &r,
utan underhdll och utan tillsyn, tills man
nuiviiras borjade upphuggningen, Arbets-)
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GOT EBORG under skrotning vid Halle sommaren 1975,

Foto Bertil Holmstréom

styrkan har inte varit stor - den har van-
ligen kunnat riknas pi ena handens tumme
- men arbetet har fortskridit sikert om
&n sakta, De lastkranar som pi trettio-
talet lyfte stora granitblock ner i &ngbéts-
lastrum har fitt en tillfallig aktivitet med
att lyfta i land det gamla angbdtsskrovet
bit for bit,

Vart tardd bitarna av GOTEBORG vagen?
“"Part i nol, part { 86r, part i dybe dalar"
hette det i en ramsa jag lirde mig som
barn, Huvudparten av grovskrotet idr ga
till Boforsverken. Sjilv har jag or en fa-
cil slant tilthandlat mig en oppningsbar
rund ventil, ett "kodgs'', som jag inte har
enaning om hur jag skall {& nigon anvind-
ning for, Endel av inredningen, daribland
ratten med sin styrmaskin och de bida
maskintelegraferna, har salts till Ralph
Olsson p& Restaurang Skagerack| Strom-
stad, som tinker utdka Strandbaren med
en lokal som skall kallas Skansen. Kanske
skall jag 4n en ging kunna njuta en portion
grillkorv och pommes {rites och samtidigt
beundra interidren fran den gamla kom-
mandobrygganirin det fartyg som en ging
var kustflottans okrdnta men obestridda

Broltuing. BERTIL HOLMSTROM
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Angaren EJDERN

Goteborg

EJDERN vid Angslupsbron | Giteborg omkring 1897, Flaggan med L
| masten visar att bidten skall gora en tur till Langedrag, Bakom

EJDERN syns SVALAN, ARLAN ,

GOTA, en oidentifierbar biit samt

LARKAN. Folo fran Géteborgs Historiska Museum.

I fOrra pumret ay Angbaten niéimndes att
angaren EJDERN hade kommit tillbaka tiil
sin pumia hemstad Goleborg den 21 sep
tember., Anledningen till besdket 1 Gote-
borg hiratt biten vara med vid invig
ningenav Gélaverkens ci ijuni 1976,
EJDERN kr ju Gétaverkens lldsta dngbat
som fortfarande finns kvar, 1 skrivande
stund ligger angaren i l.indholmens fiyt-
docka tillsammans med vir egeh angare
BOHUSLAN, Delir alltsa etl ganska unikt
mate mellan tva gamla lkustengare i
gamma docka, EJDERN har emellertid
inte varit hemmahtrande | Goleborg sedan
slule ¢ {forra scklet,

FEJDERN1 cl
stad - nuvarande Gitpverken - redan 1880
for Goteborgs Nya Angs + AB, for atl
ersitla en dldre triaangb. fin 1871 som
AT Bamma namn, Gotelx
A1 bildades 1872 och of

av Goteborgs Mek Verk-

ps

~adde Gidte-

borgs Angslups AB som hade borjat verk-
samheten redan 1865, "Nya" bolagel drev
forutom dlvtrafik ven skirgdrdstrafik till
bade norra och sodra skirgarden, Den
"nya” EJDERN frén 1880 blev 22,39 m
ling och 4, 26 m bred, Den forsags med en
compoundmaskin pa 60 ihk som gav baten
en fart av cirka 9 knop, EJDERN kom hu-
vudsakligen att trafikera norra skirgar-
den pd lnjen Goteborg-Hjuvik-Kalvsund-
Groto-Hono-Ockerd-Biorkd. Under korta-
re perioder anldpte Gngiaren dven ytterli-

gare nigra ogr | norra skirgirden, Under
sin tid hos Angslupsbeolagel var angaren

med under det yilkinda “Skirgdrdskriget’
1888-1895 di Angslupsbolaget konkurre-
rade med Norrz Skirgurdeng Angbils AB
som var obornas egel bolag, Angslupsho-
laget skaffade sig flera nya batar och jim-
ford med de var EJDERN bade lltén
och forildrad, Andd hade biten byggts om
1893 varvid mellandickets uvcri;yggnud)
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Angaren EJDERN kommer tillbaka efter 77 dr. Har hoppar besatt-
ningen iland pi Stenpiren, Foto Séren Alvegird 21 september 1975

forlingdes och fornyades mea raka sidor
och rektangulira fonster med gjutjdrns-
bgonbryn, Forutom den sedvanliiga "all-
mogesalongen” pa mellandack fanns en
stor aktersalong och en liten damsalong
under det forhdjda akterdiacket, Resten av
passagerarutrymmena var oppna och pa
ovre dack fanns, forutom ndgra soffor {or
passagerare, en styrhytt med sprijsade
fonster,Akter om styrhylten stod tivbdten
som kunde sjosittas med hjalp av en bom
pd masten, Skrovet var svart och dver-
byggnad och skorsten blekt gula,

Vintern 1898 sildes EJDERN for 18,000
kr till Roxens Nya Angslups AB for tra-
fiken Linkoping-Grensholm, EBEfter att ha
anvints | fraktfart och som pramdragare
mellan Linképing och mellansvenska ham-
gar 1904-1905 sildes den till Sodertilje
Angslups AB &r 1206 {6r trafik mellan S56-
dertilje och Morksd samt fraktfart i Miila-
ren. 1925 képtes biten av besdttningen for
att Lrypgga sin sysselsittning, Efter som-
marseglationen 1957 drog s sitiningen
tillbaka p& grund av &ldersskiil. Aret dér-
pa képtes bitenav Sodertilje stad som la-
de upp biten i den el av hamnen som kal-
las Maren, Ansvare! for biten overlam-
nades till Kulturhistoriska Foéreningen
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gamrad med Hamnstyrelsen, 19259 - 1960
hyrdes biten ut och anviindes som serve-
ring. Efter vandalisering besléts att bl a
ingmaskinen och styrhytten skulle riddas,
Desgsa placerades pi Ostra Sodermanlands
Museum 1 Sodertilje, Direiter beslots
1063 att EJDERN skulle ginkas pé inter-
nationellt vatten eftersom ingen spekulant
pé biten hade anmill sig och staden pa ett
billigt shtt skulle bli ay med béten,

Strax innan EJDERN skulle bogseras ut
for siinkning 1964, kontaktades hamnkap-
ten av Gert Ekstrom i Stockholm och ef-
ter en rad snabba beslul overlimnades bi-
ten som giva 1ill ", ,  en forening ior be-
varande av gamla fngbatar,,.'" med Gert
Ekstrom som huvudman, Nu bogserades
biten istéllet till Stockholm. Dir borjade
ett tiotal ungdomar med att roju och rusta
upp biten,For att f& biten korduglig skaf -
fades en semidiesel och som forata upp-
drag stod att medverka vid inspelningen
av Hemsoborna 1965, Aret darpa blev E.J
DERN #nghbiit igpen sedan den fitt dvertaga
maskin och panna fran en bogserbat,

I"or att lésa en ekonomisk kris bildade
medlemmarna Skrufingfartyget Ejdern AB,
1672 bildades Museiféreningen Angfartyget

)

EJDERN i Lindholmens flytdocka.

Ejdern som succesivt har overtagit dgan-
derpiitten till béten, Foreningen har huvud-
sakligen anvint EJDERNior bestillnings -
resor i Malaren och skdrgarden och &rli-
gen anordnas dven en semesterresa for
hesattningen,

1974 fick féreningen tillbaka styrhytien
frin museet och den provisoriski styr-
hytten som var byggd av valplakat Kunde
rivas, Nista steg i arbetet med att iter-
fora EJDERN till det utseende den hade
strax efter seckelskiftet, var att dter in-
stallera originaldngmaskinen fran 1880,
Detta skedde hosten 1474 och [ varas kun-
de premidrresan ske med den 495 -ariga
compoundmaskinen som har dterglvit ba-
ten sin forna marschfart, Upprikining av
maskin och nytillverkning av propellier-
har 3kett vid Golaverken-Finnboda { Stock-
holm,

Igomras intrifiade ett haveri pa maskinen
di dngaren riinde in i kajen med halv farl
efter utebliven backmandver varvid et
stodben pd maskinen knficktes, Detla re-
parerades lyckligtvis och Aangaren var
spart iging igen. Eftersom Gétaverken
viilvilligt stallde resurser till {orfogande
vid varvsbesoket p& Finnboda, #tergidldar
(reningen dettu genom att lina ut EJ-
DERN till Gétaverken i Goteborg fram Liil
juni nista & Som namndes i bérjan av

Foto Per Ahlquist 22 nov 1975,
artikelnkom EJDERN till Géteborg den 21
september och efter ett kort anip av Sten-
piren fdr visning av BOHUSLAN fortsatie
EJDERN till Lindholmen -d v & den del av
Lindholmens Vary som Gotaverken Re-
paration anvander,

Sedan dess har Sngaren gjort tva turer
med besittning frin Sdllskapet Angbiten.
Den 29 oktober gjordes en utfird med
Gota Alvkiubben frin Stenpiren till Aren-
dalsvarvet, Da fick EJDERN till att bérja
med félja sin gamla led mot norra skir-
gdrden innan vi glrade in mot Arendal,
Nista utfird skedde den 13 november dd
Lindholmens torrdocka firade hundrafrs-
jubileum. Denna géing gjorde EJDERN tvi
turer fran Lindholmen tviirs dver dlven

till Stenaterminalen med personal frin
varvet,

Vid turerna har det visat sig att dngma-
skinen har viss beniigenhet att stilla sig
pa centrum vid omkastning fran fram till
back varvid backmandvern utebliren kor-
tare stund, Detta ar inte nigot som har
borjat upptrida p& senare tid, Redan i
september 1881 uteblev en baclgmandver
nédr dngaren skulle ligga till vid Angslups-
bron vid Skeppsbron, Den gingen tornade
EJDERN sd hiirt mot en pram lastad med
50 ton jarn att préamen sjonk.

GUNNAR SODERBERG
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Vinterarheten...

Nir detta knackas ned lipger BOHUSLAN
i Lindholmens flytdocka tillsammans med
dngaren EJDERN. P4 BOHUSLAN pigir
det kanske mest omfattande varvsarbetet
iSillskapet Angbitens historia. Fordicket
har rivits bort helt och besékare ombord
fir balanserafram pd bara didcksbalkarna

Nu kan man faktiskt se fOrskeppet frin
ovan, precis som man ser det pi BOHUS-
LANs ritning '"Plan under hufvuddick",
Fast soffor, bord och &6vrig inredning ir
forstds bortplockade, ] skansen ir inte
ens durken kvar, lstillet gser man taket
p4 forpiktanken, Hela tanktaket har fOr-
nyats, det gamla var sviirt rostangripet,
Inte ens den prydligt brunmdlade ridnn-
stenen pa férdidcket finns kvar, Rinnste-
nen som var gjord av cement har bilats
bortochman serden underliggande string-
pliten,

| bordliggningen har plitar § D- och E-
striket plockats bort pd bide styrbords-
och babordssidan, Des plitar har f6r-
utom att de varit ddliga iven haft rejila
intryckningar., Hiar kommer nu nya plitar
att nitas pd det traditionella sittet,

1 akterskeppet sker ett fortsatt byte av
platar under wvattenlinjen. I varas revs
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stora delar av inredningen { aktersalongen
och hytten lingst akterut pi styrbordssi-
dan fér att plitbyten skulle kunna géras,
Nu dr det babordssidan i aktersalongen
som delvis har plockats bort f6r byte ay
plitarna i C-striket, Sedan iterstir ett
pusslande for att iter £i en aktersalong
med réda plyscheoffor dar det varma kaf-
fet och den kalla punschen avnjutes bist,

Men det mesta av dteruppbyggnadsarbetet

behBver naturligtvis goras i forskeppet, |
Till sommaren kanske vi vigar hoppas att
forsalongen - som av besdttningen kallas ‘

for miss - dr renoverad lika pietetsfullt
som har skett med salongerna pl Svre
dick, Forsalongen skall givetvis dterid
sin gamla pragel av ll:2 klass matsalong.

Den gamla gjutjdrnspropellern har demon-
terats {Or att ersdttas med en nytillverkad
bronspropeller som har bestillts i Eng-
land, Den gamla propellern kommer nu
att liggas i resorv, Ursprungligen hade
BOHUSLAN en bronspropeller som anvin-
des under hela den isfria delen av dret,
Pid vintern skiftades denna mot en nfigot
mindre propeller av gjutjdrn som var bitt-
re vid gdng 1 is,

GUNNAR SODERBERG

..som kostar mycket pengar

Detta bilduppsiag visar en del av de omfattande arbeten som utidres

pi Lindholmen,

Jilden pd foregdende sida visar hur plitar i E-strd-

ket har plockats bort. I striket under har nitarna plockats bort for
att pliten skall kunna lossas, P4 &ngarens babordssida 4r plitbytena

lika omfattande,

Bilden ovan visar hur férskeppet ser ut nédr pollare, ankarspel, ned-

gdngskapp, mast och tridick har

rivits bort, Hir skall nu ett helt

nytt stildiick liggas varefter ett tridick i oregone pine laggs ovanpd.
Foto Per Ahlquist 22 november 1975,

Nar man liscr om vinterns omf{attande ar-
beten undrar man hur vi har r3d med det,
Att det kommer att kosta stora slantar 4r
dé sikert liksomatt den gingna rekorded-
s&songens intikter inte kommer att for-
sl4 niar rgkningen skall betalas,

Ar det dd alldeles nddvandigt att 14ta ut-
féra sd omfattande arbeten just nu? Dir
hade vi inget val, Plitarna i akterskeppet
mkbkste bytas efter det program som S)o-
fartsinspektionen anvisat, Inf6r viren har
U turen kommit till plitar i forskeppet
vilka behbver fdrnyas,

Liksom i gkterinredningen behdvde vi riva
fSrut i

for skrovarbetena, Skans, f(6r
long och hytter har siledes plockats

d,

inget

problemet genom att ligga e€tt helt nytt
dick 1 stdl och oregon pine.
Detta tillsammans med pldtbytena kommer
att gd till sd stora summor att vi dels blir
av moddet vi fitt i spargrisenfrin i som-
ras, dels behOver ta ett l&n och dels slut-
ligen blir beroende av alla medlemmars
generositet vidden insamling som startar
med detta nummer av tidningen,
Vifann att det lackande fordicket tillfogat
garnering och plitar omfattande skador.
Det skullevara meningslést att Ster bygga
upp l:lrudn!ngl'll om Inte dicket ar tatt,
Tyvdrr har {érdicket varit i samre skick
dn Ovriga dickvilka behandlats med fram-
g4ng genom tripet arbete, Det var dirfor
INGVAR KRONHAMN
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Resandeenkater sommaren 1979

Vid sommarens sista Sommarturer, eller
medlemsturer, ombads resendrerna att
besvara en radirigor pd ett formulir som
i stort var likadant f0r kvalleturen 21 au-
gusti och dagturen till Bratton, "Blakualla',
31 augusti.

Svarsprocenten var relativt hog, 73 % for
kvallsturen och 92 ) for dagturen vilket
motsvarar Bl resp 76 resendrer. Under-
laget ar sdledes inte stort men enkaten
ger beskedomatt det #r ett fital medlem-
mar bland passagerarna pd medlemmar.
nas egna Sommarturer, Medlemsprocens
ten var sdledes 23 resp 30 T vid de ak-
tuella resorna,

Attde resande medlemmarna hade fitt re
da pd resan genom den orange broschyren
Sommarturerna (bilaga till Angbiten nr 30
april 1975) &r naturligt. Kunde den lilla
medlemsprocenten forklaras genom att sd
ling tid forflutit fram till sommarens sis
ta resor? Hade broschyren blivit undan-
lagd och resorna bortglomda? 26 resp 35
% av resornas medlemmar ansig att bro-
schyren borde sdndas ut dnnu en ging un-
der sommaren men det skulle véra mera
intressant att fi veta vad de medlemmar
tycker som inte var med ombord,

Icke-medlemmarna bland resenirerna ha-
de fitt reda pd turerna genom bekanta som
dr medlemmar i Siallskapet Angbiten, ge-
nom tidigare resa,pd Informationscentra-
len (Kungsportsplatsen), Turistbyrdn, ar-
betsplatsen (dar speciellt Sjukvirdscent-
ralen i Frélunda skall ndmnas) etc,

Att resenarerna pd kvallsturen [oredrog
kvillsturer till 58 % och att dagtursrese-
narerna foredrog dagturer till 70 Y tyder
pad att de olika turerna drar sin publik, De
fd medlemmarna var de trognaste reseni-
rerna, P4 kvillsturen hade 53 % {61jt med
tidigare kvillstur men endast16 % tidiga-
re dagtur, Av icke-medlemmarna hade 19
% rest medtidigare kvillstur och B% med
dagtur,

P& dagturen hade 87 % av medlemmarna
restpdtidigare dagturer och 61 % med ti-
digare kvilisturer, Icke-medlemmarna
svarade for 34 resp 32 %,

De nidgot konkretare frdgorna borjade vid
kv&llsturen med avgdngstiden k1 18,30,
95 % ansig den limplig varior den ocksd
kommer att behillas, 90 % av medlem-
marna och 66 % av icke - medlemmarna

var néjda med resvigen som gick ut vid
Vinga och vaster om Hono-Ockert-Hilso.

Flera uttryckte emellertid Onskemdal om
att {4 s¢ meraav darna och nigra analg A-
ven att turen borde gitt iandra riktningen
med hdansyn till det tidiga morkret,

28 % onskade pora uppehdll under ndgon
kvillstur och som resmil fdrelslogs Vinga
{tyvirr omajligt), Styrss, Vrdngd, Nya
Alvsborg m {l.

Sommarens fyra kvillsturer bor bli flera
ansig 47 % av medlemmarna och 68 5o av
de Ovriga pd kvallsturen,

Dagresenjiirerna fick frigan om de hade
nagot emot att resan {Urlingdes for att
undvika sjoging. 33 % bade inget emot att
“det rorde pd sig'.

Dagtursresensrerna tillfrigades vidare
vad de uppskattade mest vid uppebdliet,
Intresset tycks vara Uka stort for bad,
promenader och seviardheter varior re-
sorna dven framdéles {dr inslag av dessa
faktorer, Reseniarerns uppmanades vida-
te att ange sex téankbara resmal {6r BO-
HUSLANs Sommarturer {6r medlémmar-
na, Totalt"segrade"{foljande orter inamnd
ordning: Gullholmen, Lyseckil, Kdringbn,
Bratton och Marstrand/Mollosund pd de-
lad plats,

For de bdda turerns gemensam {riga var
om resendrerna ¢nskade upplysningar om
resmil och sevirdheter under resan irdn
hogtalare, 72 % av kvilleresendrerna Ons-
kade denna service och 55% vid dagturen,

40 % resp 37 T tyckte att det kunde vara
LEmpligt med musik irdn hoglalarna kor-
tare stunder, Kvillstursresenirerna till-
frigades speciellt om "levande musik" vil-
ket 77% onskade lyssna till, 59 % ville &-
ven ta en sviangom pi akterdick,

88% av kvillsresendrerna var nojde med
serveringen och 62 % var nojda med sor-
timentet i kiosken, Unskemél om flera ty-
per av smorgdsar, om frukt, varm korv
och saft till barnen {ramfordes, Endast 15
% ansig att bordsservering ir Onskvird
vid kvilllsturerna, Vid sidanay servering-
en fanns onskemdl om allsing och lyrik-
upplisning.

Péd dagturen var dnskemilen om bordsser-
voring flera, 57 %, och just vid denna tur
(31 angusti) var det sjilvservering, Att

Sommarturerna 1973

Sommarens medlemsturer med ingaren
BOHUSLAN var elva stycken varav sexvar
dagturer och fem kvillsturer, Extrava -
ganzan ir inte inriknad utan 4r ctt fristi-
ende arrangemang, En av drets turer var
ett samarrangerang vars biljetter sildes
jforvig. Pga diligtintresse frdn medlem-
marna och stor kapacitet sildes resterans
de biljetter génom Pressresor.

En {orvinansvirt liten andel av resend -
rerna vid medlemsturerna utgdrd av just
medlemmar, De flesta broschyrerna om
turerna sprids ocksd "utanior" fdreningen
pd turistbyrder, Informationscentralen,

arbetsplatser etc, Alla medlemmar fick
broschyren Sommarturerna med Angbiten
nr 30. Kanske var denna utséindning for ti-
dig I slutet ay april for att medlemmarna
skulle komma ibdg sommarens alla turer.

Sommarens fdrste tur till Lyckorna 11 maj
var en ersittning ior den 8 september 1974
pd prundav regnochstorm instdlida turen
till Lyckorna, i KUNG RANEs kolvatten",
Av de minga anméalda deltagarns till den
instdllda resan dterstod inte fullt sd midnga
i viras. Ett trevligt inslag var de 25-tal
somméarboende pd Stillingson som passa-
de pd att resa till "sin" brygga.

Sommarens forsta kvillstur 22 maj locka-
de 50 resendirer till en resa genom sodra
skargdrden,

Lordag 7 juni gick BOHUS LAN hela vagen
till Lysekil och Sjoraddningens Dag som i

e

bordsscrveringen géller middagen &r val
klart men vad bor ingd i middagen om-
bord? Vid denna resa serverades kassler
vilket inte var s& populirt, 30 % énskade
dngbitsbiff med dessert, 24 % énskade en-
bart Angbltsbiff, 14% =oppa, biff och des-
sert, 11 % soppa, biff och kaffe medan en=
dast 8 % foredrog dagens ritt kassler,

Tyvirr ar det omojligtatt servera middag
med {lera ratter vid en kortare resa, det
i&llcr ju att kunna servera alla ombord,
nghitsbiffen dterkommer, var si siker!
Vi kommer givetvis att ta storsta hansyn
till alla dnskemal som framkommit Oz
att gora medlemmarnas resor dnnu Lrive
sammare och intressantare, Slutligen vill
vl tacka alla de som bidrog med svarenl

IK

sig inte var sd publikdragande, 93 passa-
gerare reste till Lysekil och lter, ytterli-
gare niigra reste pid mellanstationerns.

Avenkvillsturenl 7 juni gick § stdra skir-
gidrden och lockade hela 136 resenireroch
vid kvéllsturen 1 juli {6rbi Kullavik till
Sird och &ter deltog sd minga som 216!

Lérdagen 5 juli gick BOHUSLAN till Mol-
losund, 109 passagerare reste hela vigen
och totalt reste 146 denna dag,

Fallens Dag har vi berittat om i Angbiten
nr 3], Resan varett samarrangemang med
Bergslagernas Jirnvagsssallskap med dng-
tipsresai ena riktningen fér resengrerna,

Kvillsturen 31 juli missgynnades av bli-
sigt vidder men lockade trots det ett hund-
ratal deltagare,

Sondagen 10 augusti gjorde BOHUSLAN en
repris av forra drets resa till Marstrand
och Kléversn, Succen var given dven den-
na ging med 144 passagerare fram och i«
ter medan 18 reste en vig. EVA av Astol
forde Gver passagerarna till Stenenpd Klo-
verdn,

Arets sistakvallstur 21 augusti lockade 111
passagerare och gick { norra skdrgirden,
Morkret ligrade sig tidigt och som extra
tidsférdriv svarade resenirernapd en ¢n-
kat vars resultat presenteras pd annan
plats.

Arets sista dagtur 31 augusti gick till Ror-
tingens brygga varifrin resenirerna fir-
jades bver till Brattdn med EVA frén A-
stol, EVA tar visserligen bara 30 passa-
gerare pertur mendr en behindig bitmed
trevlig besittning.Med ortsbefolkningens
hjdlp snitslades en stig upp till Blikullas
topp 130 m Over havet, En otrolig utsikt
viantade som lon {0r modan &t de som or-
kade upp. 83 passaperare reste till BLE-
kulla {frin Goteborg och 6 {rin Marstrand,

Pd dagturerna har frukost serverats pid
framresan och middag platerresan, Mid-
dagen brukar bestd ay forritt, huvudratt
(ingbdtsbiff) och dessert utom vid de kor-
tare resorna nar viinte hinner att servera
en sd omfattande meny. Kioskenpl akter-
diack 4r dppen under alla typer av resor
for servering av kaifie, 6l och lisk, smodr
gdsar etc och fér souvenirférsiljning,

1K
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Med BOHUSLAN till Karingon

§/S BOHUSLAN fure avgingen frin Stenpiren den 14,9.1941, Tjanste-
minnen vid Bohus Mek Verkstad stir samlade pd bryggan och framf{or
det vackra, vita frontskottet, Mannen i uniformsmossan tillhor inte be-
sittningen, Det dr overingenjbr Gunnar Jacobsson, medan mannen i
andra findan av flaggan dr en tvattdkta besEttningsman [ sin traditionel-

la klidsel, Foto Dag Almén

Hir i stockholmstrakten har vi ju en hel
del 3ngbdtevinner, som ocksd dr medlem-
mar i Sallskapet Angbiten, Jag har fitt en
stilla undran Over, vad det dir for tjals om
vitteller brunt i vdr tidning - en menings-
165 spalt{yllnad, Efter Bertil Holmstréms
osakliga och starkt overdrivna inlagg, dir
bide skorstensfirgochstivornament dras
in i diskussionen, hiller jag helt med mi-
na undrande Sngbdtsvinner.

F.6. hor det till god journalistik, &t re-
daktionen forhiller sig neutral och inte
forser insindarna medtendentidsa vinjet-
ter eller alltid ritar vir dngbdt med brun
front, fastin den sedan minga Ar tillbaks

&r vit och [Srhoppnings{ullt ockea s4 kom-

mer att {orbli,

Hir f6ljer ndgra minnesbilder frin 5 BO-
HUSLANs besdk pd Kiringdn den 14 sep-

18

ter 1941, Bohus Mek Verkstaddar jag da

jobbade sam ritare, hade hyrt fartyget {or
sin drligen Aterkommande skdrgdrdsut-

fard. BOHSU LANs motvilja mot babords-

girar gjorde, att hon sillan eller aldrig
besokte Kiaringtn, "Hir bhar jag inte varit
pA minst 10 " minns jag att Calle yttrae
de, mnir han efter atskilliga mandvrar
lyckades vinda stiven mot det tringa in-
loppet. Med hislp av akterspring glck det
att ta sig ddrifrin ocksa,

Di som nu trivdes jag bast pd kommando-
bryggan, dir man hade utsikt Over farle-
den och kunde andas frisk havsluft istdl-
let for salongernss sprit- och rokodarer.
Hir gick det iblind ganska liviigt till som
brukligt pad firmafester,

Japg fick ocksd nGjet atl styra cn stund
i inte alltftr krolkiga {arleder, Jag kom ;-)

Om fargallergi

"Meningslda spaltiylinad" och "tjafs",,,

Det #r hidrda ord mot en debatt som man
sjalv rullat igdng, Att inte alla accepterat
Dag Alméns dsikter i frigan har med all
tydlighet upprért honom, Redaktionen
miste emellertidlita liven andra mening-
ra komma till tals.

Redaktionen vill inte refusera &n mindre
censurerainliggen sfivida deinte angriper
person eller sdrar moralen, Debatten har
rort firgsittningen av en detalj - dicks-
husels front pd Angaren BOHUSLAN - och
huruvida man skall folja estetiska bnske-
méil frin medlemmar eller {breningens
mélsdttning { vilken klart sdgs att farty-
get skall dterforas till traditionellt skick,
dv 5 53 som &ngaren sig ut under den tid
den trafikerade kusten {6r Marstrandsbo-
laget.

Milsittningen anger ocksd att avsteg far
gbras av sikerhetssksl och praktiska or-
saker, Det kan dirfor forefalla naturligt
av ett skott som varit teakiddrat Sterfir
detta utseende och det ar detta debatten
handlat om. Bertil Holmstrém har med
nigra drastiska exempel {drsokt pavisa
vart det kan leda om vi alltior latt frestas
att gora avsteg frin milsattningen,

Nir Gunnar Séderberg ritar dngaren BO-
HUSLAN gor han det i traditionell stil sd
sorm han uppfattar dngaren i enlighet med
foreningens milsitining, Skall vi di {or-
bjuda honom att illustrera tidningen pa
grund av brunfirgsallergi i lisekretsen?

Betraffande overaligubben med brunfirgs-
burken kunde vi inte tro att vinjetten kun-
de forarga nir var mening var den motsatta,

Och dirmed satter vi punkt for "vitt cller
brunt*.

e — e — =
hig, att en av passagerarna {rigade styr-
mannen, som hade vakten under storre
delenayv resan: "Hur kan ni hitta rist bland
alla dessa dar? Jag tycker de dr likadana
alhhopu! L

Foga anxzde jag da, att jag 30 dr senare
skulle {3 styra det granna fartyget [rdn
hamn till hamn utefter slingrande farleder
irin Goteborg till Strdmstad { norr -en
fullsténdig absurd tanke, di jag en vacker
nastdag 1941 for forsta ghngen holl & spa-
karna pd s8 BOHUSLANS magnifika ratt,

Dag

FARJAN 2

Firjan levererades frdn Sodra Varvet i
Stockholm 4r 1907 till Lidingo Trafik AB,
Liding&),“och erho¢ll i dopet nammnet LI-
DINGOFARJAN 1. Den skulle forsla spar-
vagnar mellan Lidingd och Ropsten pd
fastlandssidan, Vid Lidingobrons invigning
utbjéds firjan till forsiljning,

Goteborgs Hamnstyrelse hade i flera dr
varit ute efter en lamplig fdrja som kunde
avlosa den hidrt nedslitna ochgamla FAR-
JAN Z (Bonnafréjda) pd leden Klippan -
Farjenas. Vid besiktning av LIDINGOFAR -
JAN 1 visade det sig att hon var limplig
i6r leden, Den 7 augusti 1928 inkdpte
Hamnstyrelsen LIDINGOFARJAN 1, For
att ta sig till Goteborg mdste firjan gid
runt kusten pd grund av sin bredd som
gjorde att hon inte kunde gd kanalvidgen.
Resan blev besvirlig, den ena stormen
avidste den andra, och man var tvungen
att sdka skydd i flera hamnar léngs kus-
ten, S3 antligen stévade farjan in i Gote-
borgs hamn for vidare férd uppidr dlven
till L&dése Varf dir ombyggnad skedde
under september till november 1928,

Spirvagnsspiret togs bort och forstirk-
ningar gjordes for tyngre fordon, 11 Pl3-
tar byttes liksom 1000 nitar,

Den 29 september 1928 lades "Bonnafrdj-
da" upp och man satte omedelbart iging
med att bygga nya firjeligen for den nya
firjan, Den 18 december 1928 sattes den
nya farjan i trafik pd leden Klippan - Fir-
jends under pamnet FARJAN 2, Det var
en avsevart stdrre kapacitet som den ny

firjan hade genternot sin foregdngare.

]

Sparvagnsfdrjan

Z augusti 1909 borjade den reguljira farj-
ningen av spirvagnar med LIDINGOFAR-
JAN 1. Det var vart fjirde tig pa linje 5
som fordes dverfein Ropsten till Islinge
foy att trafikera Norra Lidingdbanan till
Kyrkviken, Spirvagnsidrjningen upphorde
| eiter ferm Ar, den 3augusti 1914, pd grund
av [orsta varldskrigets utbrott,

Direfter anvindes farjan sporadiskt, Den
ordinarie persontrafiken upprittholls av
samma foretags LIDINGOFARJAN Z(se-
pnare FARJAN 6, naumera djurgdrdsfirjan
NYBRON 1) och vid dess forfall brukade
man hyra in en farja frin Sodra Ladingt-

vanan som ocksd trafikerade Ropstenmen
{rin Herserud pd Lidingo.

M——
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llIllIIIlIIIII
LID INGO F‘ARJ

Den spirvagnsférande LIDINGOFARJAN 1 blev efter ombyggnad
den vilkinda FARJAN 2 i Géteborg. Hiir ir farjan i ur-.prunglxgt
skick pd vig tver Lilla Virtan med ett spidrvagnstag pd linje 5.

Aven "nya" FARJAN 2 {ick ett sreknamn
ay trafikanterna, n&mligen "Mississippi",
som berodde pd att firjan i likhet med a-
merikanska flodingare hade tvd skorste-
nar i bredd, Endas missndjet med traiiken
var att den var avgiitsbelagd.

En firjenisbo, Emil Svensson, foreslog i
brev till Hamnatyrelsen att firjforbindel-
sen borde vara avgiftsiri vilket, givetvis,
avslogs. Emil Svensson gav sig emeller-
tid inte, Han beglirde audiens hos lands-
hovding Malte Jacobsson som vianligt tog
emot dnnu eén skrivelse i drendet "i0r se-
nare genomldsning?. Besbkaren stod dock
pd sig och landshdvdingen listeigenaom E-
mil Svenssons brev om avgiftsfri farjtra-
fik som hianvisade till en gammal bestam-
melse om" dér allmén vdg stoter till vat-
ten skall overfarten vara avgiitsiri®,

1 tre 4r hade Emil Svensson kdmpat for
saken och nu ordnade landshovdingen sd
att det blev beslut pd tre veckor. Beslutet
lod: Avgiftsfri Gverfart {r o m 1 januari
1946, Emil Svenssons agitation lerintes
med framgdng.

Trafiken okade pd {drjleden och 1951 sat-
te Hamnstyrelsen in en nybyggd motor-
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firja, DAVID CARNEGIE. Det blev till-
falligt mindre att géra {or FARJAN 2 men
trafikens standiga Okning medfdrde snart
fullt jobb igen. I september 1960 var det
dags att satta in ytterligare en motorfar-
ja. Denna gdng var det JOHN E OLSON
som forstiarkte kapaciteten. Det gick sd-
ledes tre férjor pa linjen.

1 november 1966 stod den pampiga Alvs-
borgsbron klar att invigas och efter Opp-
nandet av bron togs FARJAN 2 ur trafik.
Hon lades d& upp vid Hamnens varv pd
Ringén avvaktande sitt slutliga dde., Den
10 november 1966 s&ldes FARJAN 2 till
Skrot & Aviallsprodukter som skar ned 0-
verbyggnaderna jims med bildicket och
ochtogur &ngraskinen, Om dngmaskinen
blev skrotad 4r for mig obekant - kanske
nigon kan upplysa mig om vad som hint
med den - men ddremot vet jag att res-
terna av"tvian" fungerar som arbetsprim
{or Bogserbolaget Sven i Goteborg.

Till sist kanske jag skall ndmna vad som
hinde med den gamla fidrjleden, Efter
brons Oppnande trafikerades férjlinjen av
JOHN E OLSON ndgra timmar pi morgo-
nen och eftermiddagen men den tog enbart
géende och cyklister, Trafiken med en

)

FARJAN 2

pit vig frin Farjends till Carnegie {otograferad 1966 frdn

Klippane dngbdtsbrygga av Bertil Soderberg,

stor fordonsfirja {Or enbart persontraiik
kunde ju inte vara ekopomiskt fSrsvarbar
och en nedlédggning av linjen begdrdes av
Hamnstyrelsen, Nedldggningens historis-
ka ogonblick intrifiade den 2 april 1967 dd
JOHN E OLSON gjorde sin sista reguljira
tur over dlven pd den urgamla leden mel-
lan Klippanoch Farjenis, Eiter denna dag
har mig veterligen endast FARJAN 4 1 Li-
ons regl f4rjat personer Sver dlveni sam-
band med en poingpromenad,

DATA for FARJAN 2:
Byged 1907 vid Stdra Vartvet, Stockholm,

Matt: Liéngd 25, 64 m, |)l'<.ch 8,34 m och
djup 3,30 m, Djupgdende &, 90 m,

Bruttodraktighet 111, 78 reg ton,
Nettodriktighet 6], 63 reg ton
A:igpAltl:ur ach dngmaskin byggda 1906 vid
Jénkopings Mek Verkstad,

t

T\ A m;_‘cx.zn nor med en eldstad var, Tryck
9 kg/emé, Kolitging 73 kg per timma,
Bunkerkapacitet 16 ton,

Compoundingmaskin pd 200 ihk.
Tva stilpropellrar,
Elektrisk belysning frin turbingenerator,

Passagerarantal 1928 306, 1940 304 och

frin 1960 300,

Besdttning bestdende av befdlhavare, ma-
skinist, diicksman och en pojke som lim-
pade kol 1 varje skift,

Kop Anghatens
tallrik och plansch!

Nya [Orsiljningsartiklar (Gr i ar ir pors-
linstallriken frin Gustavsberg med inga-
ren BOHUSLAN och firgplanschen ocksd
den med dngaren BOHUSLAN.

Artiklarna dterfinns med niicmare pre-
sentation | bilagan " Anghditskiosken'' !

)



Mote mote med en angfarja

Som vi stod diar ivrigt lyssnande till ma- Nar vi sa slutligen var tvungna att l«'.imna
skinistens upplysningar om &ngtryck, kol- {drjan for skolans arbete var vi panbka sé
dtgdng mm hirdes ett kling: mde frin ma- nedsmutsade av kol och maskinfett, Vidra
skintelegrafen och saren stalldes pi kamrater undrade vad i all sin dar vl hade

sakta b u k. Den piidljande mandvern fick  sysslat med.

farjan att ligga sig ratt i firjeldget, Ma-  pMan kan kanske friga sig hur man kan

5"1“115“71'- gick fram till angpadra L“’ och  ty¢ka om en gammal fdrja eller rittare
Efter vil rrittad lussning av var lara rasslande mot durken nireldaren 14t a

Angan stromma in | cylindrarna varvid  sagt ett angfartyg, Det dr ocksa lite svart
maskinen satte
jan gick back {or

rinna stod viférsamlade pa gatani den ky- le In kol i pannan, Det svaga |

; i rorelse, Varior fir att forklara men sd linge jag kan minnas
liga vinden som sveple fr n, maski

rummet stkte sig upp

! att hilla sig { ldget kan-  s& har jag rest med FARJAN 2. Det f&r-
Inte var vi direkt klddda fOr att ute lightet pa dick och inbjod till at ske kriver en forklaring, Det var '111‘1111 - holl sig s& att néstan all vir l.nk! bodde
i denna kalla lussenatt och flera timmaz ned, gen sdatt firjornaalltid gick fram till Hi-  pd H..,-mg,rn och ndr vi skulle hul\a pa dem
Aterstod till de skoldagen bor . 'Vi <A1 ; s " g singen och backade til lh.. w titl Mstan”. blev det att resa over dlven med FARJAN
var nagril stycken 8om inte ck hem utan fSA'lUEA’l‘\"'h- omb _'I.EV"‘ Y I 'f”' podn _"""L' ey 2. Det nde vil ibland att vi dkte runt
> . saiong inpanfor dérren var ned 3

bestimde oss [Or en promer tallet,

an med sparvagn menmest reste vi med

Min bror cch jag skulle alltid sta
fram vid bommen f{Or att se nir
1 slog Over klacken for klaffen i hopp
tt en fisklida eller nagon stock eller
‘<‘.h“L lr."z!l’;l:‘u av klacken genom

] gen till m:
wmga och smorjolja
liksom denskona v

cinrummet, En doftav kol 4 hordes del vilkinda ljudet ndr dicl

¢ Q b tidt den We ~h-ianteha wn s .
Smmade emot 0ss n Lit den hdj- oc :}i-..ll‘.r.! ) n..:{u_v\ sén
rentemol vinter- kas ned pa ''tvian', Det var alltsa dags
; for dagens forsta I\ Firjan | e till
fordon - formodlig
korde ombord pa farjan,
hastiga \( g férkunnade av

Férden stilldes utmed Klippans
ade hirnet

Oscarsgatan, run

vilkinda Rundgvists geri lag onens kyla,
satte langs Klippg: 1, Vil framme vic wde upp, liksom g
Carnegie blev vi staende en stund, \'in» en n kol i pann
tycktes ha $kat en aning och i skenet fr

nar et

'.\'j-i Aren.

gatlyktorna avtecknade 7 s snofll n;'vl {t titta racde cdel ater E ltm"um vi bodde i Kungsladugird hinde
som h.‘_btl st blev béde fler och starre, Vi vilket gacdle pa full '.r‘.-.m.» det ofta att v X,..""‘ nere vid l\”lppf'n ach
det har laget uppkom forslag om att @ som ljuv lekte, jag fErmodar att de hdr nimnda
hem, Det var di som jag fic Kk Idén at FARJANZ2 hade kombinerat m mina Gron d icineraday ang- -“'_'th_l'n._., maste ha paverkat mitt mtl't’b.:-:
ombord pa FARJAN 2, Nar vir gkinrum r INEN ‘!I!'\."-. I ol maskinens iser. l(lt'L_r ifen i.x!'i'-:" ooh fartyg och di speciellt an

de gick minkamral och jag motfirjeiiget, eng var pieldad, enbart vid strings vini klingnde, det slogs stopp [ m in, endast Nir man ser dagens -\ e i
Vi krap ““"' r den ne dfalls “ bommen och rar varman tvungenatt anvinda buda pa ett inde hord Afer klingade - platlador till fartyg f{6rstar
stod sa framidr f: lag dar 1 norna for att klara firjans gan telegrafen, manover, kiingande, are den kiansla och vinskap som

mérkret och ro ! te inrmetskinen stal nAr fdirjan tog i cdalb | fanng {Urr mellan exempelvis en maski-
rok virviade upp en ochen skr Fet ingande o mandver, F& nist och hans angmaskin,

! pé plats | lhget pa hisingssidan, Text och totor BERTIL SODERBERG
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Angfartyget SKAGEN I

BRYNHILD under Sveaflagg, Vykort frin Sveabolaget.

Fartyget byggdes vid Burmeister & Wain
iKopenhamn 1914 pd bestillning av Damp-
skibssellskabet af 1866 i Konne ocn avp-
tes till HEIMDAL, Hon sattes itrafik mel-
lan danska hamnar och Rénne pi Born-
holm. HEIMDAL var en typisk exponent
for dentidens storre passagerarfartygoch
var i stort systerfartyg till 66-bolagets
1909 byggda ss ORNEN,

HEIMDAL séldes 1935 tillStockholms Re-
deri ABSvea och togs in pd Finnboda Varv
for ombyggnad och forlingning, Skrovet
{orlangdes 10 fot och dickshusen fornya-
des helt, Enny matsal tillkom pi diick och
pd Ovre dick en stor roksalong med stora
fonster, Liéngst akterut pd shelterdick
byggdes en andra klass rék- och konver-
sationssalong,

Det var sdlunda ettnistan nytt fartyg som
antradde sin forsta tur till Abo pd viren
1936, BRYNHILD som hon nu hette trafi-
kerade linjen Stockholm-Abo med anlép
avMariehamntre dagar i veckanunder i-
ren 1936-45 med undantag av hésten 1944
dé hon g som hotellfartyg vid Nybroviks-
kajen { Stockholm.

/.

1946 fick BRYNHILD oljeeldning och sattes
i trafik pd linjen Stockholm-Helsingfors,
Vintertid |ig dock fartypget upplagt,

1953 levererades ss BIRGER JARL f{rin
Finnboda Varv och BRYNHILD blev dir-
med tverflodig pi Helsingforslinjen. Hon
sattes istallet in pa linjen Stockholm-So6-
dertilje-Borgholm under sommarmina-
derna, 1955 upphtrde denna linje och
BRYNHILD lades upp.

Sommaren1956 fick hon et nytt verksam-
hetsomride som kryssningsfartyg Stock-
holm - Leningrad, Under &ren1956-59
lag BRYNHILD upplagd i Stockholm. Iok-
tober 1959 forviirvades hon av direktor
Gunnar Andersson i AB Telfa, Goteborg,
enavpionjirernai farjetrafiken dver Kat-
tegatt, BRYNHILD byggdes om f6r att sit-
tas in mellan Falkenberg och Horsens,

Livbatarna pa ovre diack flyttades fram
varvid etl stort bppet déck erholls som
inrittades till bildick, Fordonen lastades
ombord via en ramp. BRYNMILD kunde ta
40personbilar, Trafiken uppratthollsi tvi
Lr, DA BRYNHILD hade relativt 13g bilka-

)

SKAGEN I vid Stenpiren i Gbteborg 27 juli 1963,

pacitet och inte kunde ta ombord stérre
lastfordon eller bussar och ldmpligare
fartyg e) fanns tillgangligt upphtrde tra-
fiken sommaren 1961,

BRYNHILD lades direfter upp vid Ringon
i Guteborg, 1962 sildes hon till ett part-
rederiiGiavle med advokat Theodor Sand-
gren som huvudredare. Fartyget sattes i
trafik mellan Gavle och finska hamnar.
1963 chartrades fartyget av Skagenlinjen
iGoteborg och omnamnades till SKAGEN 1
itr trafiken mellan Goteborg och Skagen,
1964 gick rederiet i Gavle i konkurs och
fartyget saldes till Skagenslinjen som
skrotobjekt, det var inte meningen att hon
skulle sittas i trafik igen, Sommaren
1964 kom SKAGEN I emellertid igingigen
och sattes in mellan Lysekil och Skagen
sedan denna linjes “ordinarie" fartyg

SKAGEN Ilsatts itrafik pd Bornholm mel-
lan Bergkvara och Allinge. 1965 sdldes
SKAGEN I[1ill upphuggning men vidaresal-
des till Lodose Varf f6r att dir byggas om
till logementsfartyg., Propelleraxeln ka-
pades och propellern avligsnades,

Foto: Dag Almén,

Omdopt till REGINA sdldes hon till Hol-
mens Bruk och férladesi Hallstavik, I de-
cember 1967 koptes hon av ASEA-Atom i
Vasterds och bogserades till Marviken u-
tanfér Norrkoping, I augusti 1968 flytta-
des hon till Simpevarp, norr om Oskars-
hamn, Under vistelsen i Marviken var
REGINA bostad it ett hundratal tyska ror-
arbetare, I Simpevarp anviandes hon i hu-
vudsak som lokal f6r omklidning, tvitt-
ning etc, I augusti 1970 sfldes REGINA
till Danmark,

Dagen innan hon skulle bogseras till Nak-
skov kantrade hon och sjdnk vid fortd)-

ningsplatsen, Orsakentill haveriet var att
strommen till fartyget kopplats bort s& att
de elektridka linspumparna i maskinrum-
met ej fungerade, Ndgon hade limnat en
vontil Gppen strax ovanfdr vattenlinjenoch
en obetydlig slagsida 4t babord gjorde att
vattnet borjade strémma in, Fartyget bir-
gades av Neptunbolaget och i slutet av au-
gusati bogserades hon till Danmark, I Nak-
skov anvindea bon en tid som logement,
1971 sildes hon till upphuggning.

RICKARD SAHLSTEN
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i\ngaren BOHUSLANs maskin (2)

— lite angteknik

Vid bestket i &ngaren BOHUSLANs ma-
skinrum i férra numret talade vi litet om
teorin bakom maskinanliggningen. Hela

forloppet dr en cirkelprocess dir vatten
uppkokas och dvergar i angform,
expanderar i dngmaskinen och avger sin
energi, restangan Xondenseras ater Lill
atten som pumpas till angpannan for att
ater kokas upp.

dngan

Vadhé#nderda i angpannan ? Niir kallt vat-
ten uppvirms | pannan (detta sker
med enavluftningsventil 6ppen) stige
peraturen pd vaitnet till 100 grader utan
alt nagot tryck finns | pannan, Avstings
sedan luftningen och paeldningen forlsit-
tes stiger trycket sa sn Yy iingom och
bildningen Skas, Eftersom alll mera &nga
skall{a plats Inom gamma volym (dngrum-
met ovanfor vattenytan i pannan) iger

alltid

ang-

trycket, Mera &nga avk r, ach
temperatur stiger medan dngri ay
detsamma vilket betyder att @ngans vo-

lym blir mindre med dkat tryck, Tryck,
temperatur och volym 6138 alltid &t,

Det gar &t stora méingder energiatt éver-

fora vattnet i '.ngmm Energin erhalls 1
form avviarme {ran oljebrinnarna. Det at-
gir fem ganger mer e nergi att pverfdra

uppvs a vattnet
Detta sammanfattas | be-
greppet dnL"bll(lnl')L‘b\uX"'ﬂU somair bra att
komma ihdg nfr man talar om dnganlagg-
ningens ekonomi, .‘msbhrhnn JBvdrmen
forlorad nir ‘nloppq‘uuu.nku*nlc seras for
att som varmvatten pumpas in i pannan,

vattnet till dnga dn att
till kokpunkten,

angans virmeinnehdll som
€n summa av attnets vérmeinnehall
och angbildningsviirmen, Viirmeinnehallet
ach produkten av tryck x volymir direktn

Man talar om

virden som man anvinder vid berdkning
av en anganlaggning, Ju hdgre virmeinne -

hill fore Engma en och
ett direkt mitt pi den effekt man kanfa ul
av anldggningen,

viirmeinnehillet fore
angan dverhetths
angan ledes

Ors

Det gar att hija ma-
skinen genom all
nan., Den "mittade"
pannans 1grum 1 etl
i pannans f'.uﬂ‘.ll_x_jl‘., dir

och

b Varme
2lur,

in som nu lEmnar miittad
och tverhettad med ett
per cm “, Den skall
kolvarna i angmaskinen,
dels pi ovansidan dels pa undersidan av
kolvarna via lskapen dir slider som pi-
verkas av excentrar och kulissbagar for-
delaringan i kanaler, Sliderna n,>ppn.:r
kanalerna endast en liten tid av kolvslaget
ochresterande delav slaglingdenfar ang-
an expandera och avge sin tryekenergi pi
kolvarna, Man kallar en dan maskin {ér
expansionsmaskin fill skillnad mot full-
trycksmaskinerna (vanligen smi en-cy
lindriga maskiner) dir sliden fir 6ppen un-
der kolvens hela slaglingd, Expansions-
i *dr mer energisparande, [ full-
ksmuskinen leds avioppsinganofta di-
rekt ut | fria luften (sd var
konstruerade) e
s, k, hotwell, en tank dit en
las Iir spidmatning til

pannan ar
tryck av 10,6 kg
sin energi tifl
Angan {drdelas

avge

ang-

1

il den
del’ kondensat
angpannan,

1l
osen

sam

Avioppsingan {ran huvadmaskinen leds till
en kondensor didr man efterstrivarsid hoet
'..n‘xu.w (sq lagt t ‘L‘ lSom Inu/h:j'., Genom

)
fme,
s dock angbild-
ra pa del

LL r.;{ per
'lux':l

Vid kondenser ingen I
ningsvirmen men man
varma kondensatet som matas i pannan
igen, Man har nu tillvaratagit angbild-
nir irmen, vairmeinnehallet av den miit -
tade angan vid 10, 6 kg per em #, dverhetl-
ningsviirmen och tryckene och latit
detty omvand till sk rorelse-
energi | maskinen,

1.
£an ta

Expansionen frin 10, 6 kg perem 2 till nas -
tan 0 { kondensornkan intei enstérre ma-
skin ske i étt steg utan fordelas i trippel -
expansionsmaskinen | tre 8teg, Den angs
som expanderat | hégtryckscylindern

till medeltryckscylindern och expande
diir vid ligre tryck och storre volym.,
1 kscylindern rusar angan Ll 1ag

indern och tiil konden-

aran

inen som energiomvandlare haj
fordelar, Bla har den ett

vid start « ch mekaniskt

mycket

vridmoment

den liten ti ir dock o-

cylinderkondens







