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Angaren BOHUSLAN= gamla giutiirnspropeller kommer { vir utt ersiittas
med en ny | brong. Folo Gunaar Siderherg 13 april 1975,

I julnomret av Kngbéton beriittade vl om arbe-
tena ombord vid &ngaren BOHUSLANs varvs-
besok pd Lindholmen, ott besék som varade till
25 februari. DA var plitarbetena | {Sr- och sk-
terskepp klara. Férdicket har lagts med 5 mm
plit som svetsits pd didcksbalkarna. I bord-
ldzgningen har samtliga plitar ovan vattenlin-
jen nitats,

Nedgingen till skansen har forsctts med en ny
stillucka. Lucka hardet iven blivit mellan fér-
salong ach gkans. Enligt bestimmelserna mis=~
te nimligen en nbdutgdng finnas (rin fGrsalong -
en.

Efter vistelsen pd Lindholmen har biten bogse~
rats till Ringin dir skeppssnickeriet firbere-
der liggningen av triidiicket. Annu i mitten av
mars dir dngaren kvar pd Ringin dir ett fatal
aktiva kimpar i kélden. Inom kort hoppas vl
emellertid ha BOHUSLAN vid "vinterkvarteret”,
kajplats 17, dir arbetena kan intensifieras med
ljus och viirme ombord,

1 kallelsen till ekonomiskn fGreningens Ars-
stimma som gick ut till Angbdtens liisarel
fobruari nimns vinterns varvsarbelen och de
ekonomisks villkoren vi triiffat med varvet.
Fisre provturen 1 maj gkall BOHUSLAN dockas
iinnu en ging. Den nya propellern skall pd och
botten skall milas, som vi tror, rid.
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Insamling
Aktion forskepp

Ijulnumrets bilaga "Aktion Férskepp' bad Siill-
skapet Angbiten om en julklapp till Angaren
BOHUSLANs kostnadskriivande reparationer.
Det iir gliidjiande att kunna tala om att insam-
lingen hitedlls inbringat #.500 kronor! Det iir
viilkomna pengar, Angaren BOHUSLAN tackar
och liter hilsa att insamlingen forteitter!




POLSTJARNAN-lotsangare pa Vnern

Till sommarens Angbdtambte 23-25 juli viintar
vl besdk av lotsdistriktsiangaren POLSTJAR~-
NAN frin Amdil { Vinern, POLSTJARNAN iir
den enda "lotsingaren' vid sidan av Sjifarts-
verkets ORION,

Fartygstrafiken pd Viinern var Uvllg langt in-
nan Gita och Trollhiitte kanaler byggdes. Ge-
nom utbyggnader av Trollhiitte kanal har allt
gtirre fartyg kunnat befara Vinern, Iden for
dvrigt ganska djupa sjin fians en hel del grund
varfir det #r viktigt med siikea farleder till
viinerhamnarna.

Sedan 1799 har lots-och fyrvisendet pd Viinern
anfértrotts Viinerns Seglationsstyrelse. Den
underhiller nu 95 fyrar och 18 lysbojar firu-
tom dtskilliga prickar, bikar, kummel och tav-
lor,

Tidigt snskaffades segeljokter for inspektion
av farleder och hamnar och 1863 byggdes den
forsta lotsingaren som erholl namnet POL-
STJERNAN. Den var ganska liten och frsedd
med segelrigg.

1890 ersattes den av enny POLSTJERNAN frin
Giteborgs Mek Verkstad, POLSTJERNAN (ID)
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ansigs ay mingavara detvackraste fartyg som
trafikerat Viinern, vitmailad och grin { botten
som den var och med smiickra, mjuka linjer,
1929 gildes hon till Msariestad och motorise-
rades for att anviindas som lust- och passage-
rarfartyg. 1955 kom POLSTJERNAN t11] Gite-
borgs norra skiirgiird som hon fortfarande tra~-
fikerar, rejiilt ombyggd ochnumera fér Ockerd
kommun,

Ersfttaren levererades 1929 frin AB Lindhol -
men~-Motala i Gteborg och fick &ven dennam-~
net POLSTJARNAN. Denna, tredje dngare,

byggdes 27,2 m lAng, 5,8 m bred och med 3 m
djupgdende. En compoundmaskin, 280&580x420
mm, om 170 ihk med strialkondensering ger
dngaren 9, 5knops fart. "\nxpmmn hartvd eld-
stiider och har 9.5 kg/ ‘'em? arbetstryck, Den
var tidigare koleldad

POLSTJARNAN fick ekolod 1950 och radiotele-
fon 1956, 19556 byttes samtliga tuber § pannan,
Ar 1960 firliingdes dngaren 3 m vid Karlgiads
Vary och fick Hven ny inredning och ISOIer(ng

1966 installerades oljeeldning,

Nigra planer pd motorisering av POLSTIAR-

Anghatens
jultavling

Jultiivlingen { [6rra numret lockade en del till
att gissa vad det var [6r rederiflagga i gran-
toppen och vilka dngbdtarna var { julgranen,
Det kriivdes ju lite fantasi [Gr att den réda

flaggan med svartrandig boll skulle [Grest
Angfartygs AB:s
De roda batarna skulle 6 a8
+ 1 TJORN, 2
WEST~

Marstrands Nya

med bid boll,
filiande vita marstrandsbi
MARSTRAND 3 ALBREKTSUND, 4
EN, 5 BOHUSLAN, 6 LYSEKIL, 7
ERIK, 8 INLAND.

De tre féret anldnds riitta svaren fick vi frin:
Lennart Svensseon, Vistra Frilunda

Sven Cappelin, Skandr

Ivar Stenlund, Briimhalt

gom fick var sin plansch med dngaren
BOHUSLAN som pris,

Ovriga riitta avar hade kommit frin:

Ernst Andersson, Giteborg

Gunnar Gustafsson, Koping

ALf J Kristiansen, Sevlandsvik, Norge
Jan Lundgren, Vistra Frilunda

Lars Nihlmark, Goteborg

Sune Nilsson, Viigtra Frlunda

Johan Stridmberyg, Marstrand

Claes Verner, Askim

Vartavling

Ivirtiivlingen glillerdet attplacerain si minga
marstrandshitar som mdjligt vinkelrktt mot
ordet "Marstrandsholaget'. BOHUSLAN har vi
redan placerat in for att visa hur det skall ga
till. En bokstay skall alltsd vara gemensam
| "Marstrandsbolaget'' och respektive fartyg.
Bitar med samma namn riknas endusgten ging,

Marstrandsbitarna har presenterats | Angbi-
ten av Dag Almén och vl riiknar Hven med den

bit som dir med 1 detts nummer. ..

Du kan skriva pd ett rutal pupper om Du inte
vill klippa i tidningen, Bidr:
anlinder till Angbilens

gén numreras i den

ordning de redaktion.

Av de biista resultaten tas de tre [brst inlim-

nade vilka beldnas med varsin plansch med
angaren BOHUSLAN. Sista inldmningsdag den
1 maj 1976. Viilkomna!
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BOHUSLAN

NAN iir inte aktuells sd linge pannan ir i gott
skick. POLSTJARNAN fir i flitigt bruk for
"gasning' av fyrar, fyrbyggen, utprickning ete,
.-ingnrcn artill riickligt styv {6r att med ingwin-
gchen ¢t ex ta ombord bojnr med 3 tons vikl.
Med kompressor ombord har POLSTJARNAN
anvints vid kasunbyggen, En vil tilltagen gene~
rator farséirjer fartyzet med elektrisk kraft.

Fir inspektionsresor med styrelsen och giister
dr POLSTJARNAN férsedd med passagerar-
certifikat fér 40 personer, Hemmahamn iir
Amdl diir Viinerns Seglationsstyrelse har kon-
tor och f6rrid,

INGVAR KRONHAMN

Angbatstallnken
ar slut

Med beklagande mdste vi konstatera atl &ng-
bitstallriken med dngaren BOHUSLAN Hr slut
frin leverantdren, Sllekapets styrelse har
beslutat att inte 1ata bestilla fler varlor vl en~
dast kan gratulera de lIyckliga Hgarna till den
exklusiva artikeln. Det finns inga planer pd en
fortsatt serie med Angbitsmotlv,
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Angaren SKJELSKOR

Till sommarens dngbidtsmite | Giteborg kom~
mer detliven Angbdtar frian utlandet - frin Dan-
mark viintar vi passageraringaren SKJIELSKOR
- nu | Dangk Veteranskibsklubs go.

P4 Sjiillands viistsida vid Stora Biit strax s -
der om Korsér ligger den lilla staden Skaels-
kir tingst in | en fjord. Utanfor ligger Garna
Omb och Agersd. Dessa bar hade sedan slutet
av 1500-talet Angbdtstrafik pd Skuelskir, Den
16 mars 1815 sattes den tredje dngaren med
namnet SKJELSKOR i trafik pd den wa timmar
linga traden mellan Garna och Skjaelskdr,

SKJELSKOR byggdes vid J Ring Andersens

Staalskibsvaerft { Svendborg f6r Dampskibs-
selskabet Scjelekor AS | Skjaelskor och kunde
féra 125 pagsagerare och 6 tona [ast med tre
mans besiittning. Angaren fick elt genomgien-
de dick férutom ett halvdick fdrut under vil-
ket skansen iir beligen och eft akter om sa-
longen. For vintrarnss (strafik férsigs Angi-
rén med isstiv och fératirktes i skrovet,

b

Liingden dverallt r 20,57 m, breddenir 4 29m
djupet 1, 85 m och djupgdendet pi last 1,75 m,
Bruttodriiktigheten dr efter ommiitning 1964
49 24 reg,ton och nettodrilktigheten 20,36 regs
ton,

SKJELSKOR har en tvieylindrig compounding-
maskin med 185 resp 345 cylinderdiametrar.

Slaglingden &r 230 mm, Maskinen byggdes av
Steen & Kaufmann i Elmshorn, Tyskland, och
har Klugs slidstyrning. SKIELSKOR har ytkon-
densor med "Edwards" luftpump pd maskinen,
Vid 216 varv i minuten presterar maskinen 75
indikerade hiistkrafter, vilket ger Angaren en
fart av ea 7 knop.

:\ngpnnn.m av skotsk typbyggdes av Carl Axel-
gens Jernstiberi og Maskinfabrik AS i Svend -
borg. Lingden fir 2,18 m och dinmetern 2,08m,
Pannan har ott eldrir, eo eldyta av 33m™ och
10kg/em” arbetstryck, Kolférbrukningen tir ca
1 kg per ind hkr och timma.

Hijiilpmasgkiner uggors av én duplcxpump fBr

linsning, brandslickning och matarvatten, en
24 V wurbingenerator som installerades s sent
som 1965 samt en 24 V generator som driws
direkt av huvudmaskinen,

Stilpropellern som skadats ersattes med re-
serypropellern histen 1963, 1968 fick SKJEL-
SKOR bronspropeller.

Passagerarsalongen akterdver hade ursprung-
ligen stora "finster' som emellertid ofta gick
sénder och dilrfér byttes mot runda ventller
efter nigra 4r, 1935 togs tvd damhytter bort i
salongen och istillet byggdes hytter {6r kapten
och maskinist, Dessa hytter togs bort 1964,

I 47 Ar gick SKJELSKOR som riitt och slitt
kallades "damperen”, dngaren, mellan Skjael-
skiir, Omd& och Agersd. 31 mars 1962 gjorde
SKJELSKOR sista turen. Till Barna reser man
nu med bilfiirjor frin Stigsnaes pd fastlandot,

84 sildes SKJELSKOR fir upphuggning till H J
Honsen i Odense. Medan Danmarks sista kol-
eldade fngare vintade pd skiirbriinnarna sam=
lades en grupp personer for att férsdka riidda
SKJELSKOR undan skrotningen. 19 april 1963
bildades Foreningen til gamie Skibes Bevarelsq
Dansk Veteranskibsklub, En insamling over
sommaren regulterade{ att man den 3 septem~
ber kunde kipa SKJELSKOR fir 13500 kr.

Som vanligt fir i dessa sammanhang var inte
problemen ldsta med inkdpet. Aren hade inte
passerat den gamla dngaren obemiirkt och ni-
gon guldgruva férfogade inte fireningen dver.,

Insamling av pengar, tiggeri av material och
uppoffrande arbete av fireningens medlemmar
gjorde att man gemensamt kunde bevara en

unik klenod frin en glansperiod | dansk sjdfart.
Man erhéll fri bogsering till Nyborg, diir var-
vetdockade SKJELSKOR, For egen maskingick
dngaren i februarl 1964 tll K&penhamn, Under
viaren arbetade [Greningsmedlemmarna om -
bord, Vilvilligt instillda féretag sklinkte eller
gilde billigtdet material som behévdes for den
fortsatta upprustaingen,

30 maj gick SKJELSKUR tll s)éss Igen och un=
der tre somrar gick dngaren mellan Bandholm
och Saxkdping pi Lolland | samtrafik med dng-
tig och 'Veteranbuss", Emellertid blev det fér
langl att resa varje veckoslut under sommaren

férde aktiva medlemmarna som mestadels bor
i Kopenhamnsomradet. Efter ett sabbatsir sat-
tes SKJELSKOR 1968 | trafik pd Roskilde fjord
dir dngaren sedan gitt varje sommar,

1975 gick SKJELSKOR pd en timmes rundturer
fran Roskilde lordagar och sindagar kl 14, 30
och 16,00 under tiden 21 juni -10 augusti., Un-
der tiden 5 juni - 31 augusti stod SKJELSKOR
till forfogande for bestillningsturer. Kxgaren
tar 100 passagerare.

Medlemsskap i Dansk Veteranskibsklub kostar
35 D kr per Ar. Medlemmarna erhiller fria
resor och medlemstidningen som utkommer
med fyra nummer om dret.

INGVAR KRONHAMN

Fotografier frin Dansk Veteranskibsklub,
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Mera Drottningminnen

Angaren "Gﬁteborg:’.

Min artikel om dngaren GOTEBORG, "En Drott-
nings hidanfird", i fiirra numret av Angbiten
har nog viickt dtskilliga kiira minnen, En av de
lisare som hért av sig dér Leif Markenberg,
som har minnen frin Hunnebostrand fnda (]~
baka till tiden fére forsta viirldskriget. PA den
tiden var GOTEBORG fortfarande svartmilad
och G A Miltopaeus var miktig befiilhavare om-
bord. Han var dock inte mera ogin Hn att en
yngling tilldts komma upp och bestka den da
dppna kommandobrygzgan med dess stora jirn-
rattoch dess ovanliga horisontells mzskintele-
graf, Niir GOTEBORG lade till | Hunnebostrand
pl somrarna, binde det ibland att landgingar

lades [land bide frin promenaddiick (shelter-
diick) och frin huveddick genom de Sppnade

lagtportarns, Men under resten av dret var det

bara den sistnEmnda mii|ligheten som nyttja-
dea. Passagerarna fick sedan ta sig upp pd

promenaddick viaden ldnga tringa gdngen mel-
lan maskinkappen midskepps och kiksavdel-
ningen lings babordssidan. P& den tiden fanns
det fortfarnnde ett litet lastrum akter, atrax
pd forkant av aktermasten, Lastrumskappen
som klidde in lastrumsippningen nerifrin hu-
vuddiick finda upp till "taket", d v s till prome-
naddiick pryddes av ett par stora vackra mdl-
ningar med motly frin norska fjordar. PA pro-
menaddiick, som s34 smaningom blev nidstan helt
inbygat, fanns di egentligen inte mycket méer
iin tambu ren kring nedgdngen till huvuddick och
en liten damaalong akter diirom samt maskin-
kappen med den fir diirom liggande matsalongen.
(BOHUSLAN var alltsd inte den férsta bohus=
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dngaren med matsal pd promenaddliick och med
utsikt firdver fir giisterna. ) For om dicksha=
gel tog promenaddicket slut, [6r att nigra me-
ter liingre fram fortsétta { backen, Diremellan
fanns pd vardera sidan en smal gingbro, en
"kobrygga". Nir last skulle tas ombord eller
iland med hjilp av lastbommen, fick man férst
ta bort kobryggan p& den sidan som vette mol
kaj, Pd akterkant av backen, just vid lastbrun-
nen, hade GOTEBORG tvd runda stiltorn dir
sidolanternorna var placerade,

Som |ag minns GOTEBORG frin trettiotalet,
var fdrstis dessa "fyrtorn"” borta och sidolan~
ternorna satt pi bryggvingama, som pd BO-
HUSLAN, En del andrs ombyggnader hade nog
ocksd gjorts, Finnsg det nigon lisare som kan
komplettera med uppgifter om niir dessa utftr-
des. niir det akire lastrummet firvandlades
hytter, osv?

Niir jag | hiastas sig de sista resterna av skro-
vet, nerskuret ungefir tlll den gamls vatten-
linjen, sdg jag till min Bverragkning att hon
hade varit f8rsedd med ett par meterbrada
trimplan under hiicken, bredvid propellern .
Niir kom de till ooh varfér? GOTEBORG drevs
viil inte fram snabbare Hn som var motiverat
av skrovets liingd ochbonbdr vil inte hafy n4-
gon speciell tendens att gritva ner akterskeppet 7
Ar det nAgon som kan berlitta ?

GOTEBORG bér vara pd god viig att bif [uft-
viirnskanoner. Men hennes minne lever kyap 1
BERTIL HOLMSTROM

Hjalp oss dokumentera

skargardstrafiken

Under 100 4r dominerade dngbdtstrafiken sam-
fdrdseln i Bohusliing skiirglrd, Samhiillens fick
gin rytm genom turligtorna och Angbétarna var
sh kiinda fireteelseribefolkningens vardag att
de kunde siirskiljas genom dngvisslornas ljud
eller pd mastlopparnas utseende,

Idag Aterstir endast nigra tviirgdende pass-
batslinjer och | Gvrigt har Angbdtstrafiken er—
satts av viigar, fidrjor och broar, .Rngh;ilsepo-
ken hiller pd att glémmas bort, Bryggskyltar-
na iir nedtagna och sjilva bryggorna iir ofta
forfallns om inte borta.

Det #ir hiyg tid att dokumenters dngbdtstrafiken
innan alla spir &r borta. Fartygen finns inte
kvar men fnnu finns det minga minniskor som
minng hur det var att resa med dngbitarna,
000000 OOIONIOOOROOOROOOORS

Hiir ir fotografler pA "trimplanen" som niimns
i artikeln Mera Drottningminnen hir intill,

hur arbetet féridpte ombord, niir man stod pi
bryggan och viintade eller vinkade av osv oav.

Annu finns det fotografier | gBmmorna fréan
dngbitstrafikens dagar ochkanske ocksd gulna-
de turlistor som beriittar fir ose hur Angbdtar~
nas dagar foridpte frin bittida till sent.

Har Du, kiire ligare, eller nigon Du kinner,
mjlighet att hjilpa till att beriitta om dngbdts-
trafiken 54 kontakta redsktionen fiir Angbiten,
Vi vill giirns lins folografier, turlistor och
andra dokument fir att koplera dem. Skriv ned
vad Du vill beritta eller ring oss, vl firlntres-
serade att f& hilra Din beriittelse.

Varje bitlinfe frin Strimstad tll Goteborgs
sidra skiirgdrd iir av iotresse och Dina iakt~
tagelser kan vara frdn vilken tidsepok som
helst fram till virca dagar.

Vad skall vi di giira med den information som

vi hoppas f4 in? Sillskapet .&m{b:ilen ser som

en av sina uppgifter att samla, bevara och for-
medla uppgifter om kust- och skiirgardstrafiken
i Bohusliin, Vi kommer att 84 eminingom re=-
dovisa materialet | tidolngen ‘&nwhﬁlen.

Ring eller skriv till redaktionen:
Gunnar Stderberg
Ovre Besviirsg. 2
411 29 Géteborg

Ingvar Kronhamn
Kringelgatan 6

417 28 Giteborg

Tel 031-188805 Tel 031-512220
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Ga till sjoss!
Har Du som medlem tinkt pi att Dy sjiilv kan
hyra Angaren BOHUSLAN eller FARJAN 4 ?
Varfir inte samla alla viinner och bekanta pa
en fiird med dngaren BOHUSLAN | den bohus-
linska skiirgirden., Giller det en Kortare tur
genom hamnen till Langedrag, Ny Alvsborg
elleruppfiir Giita flv kanske FARJAN 4 riicker.
Vir bestillningsavdelning Himnaar alla upplys-
ningar om reamil, priger mm,
Ring Gunnar Soderberg tel 18 38 05
eller Ingvsr Kronhamn tel 51 22 20
kviillstid, lérdagar och sindagar.



ARLAN
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Angaren ARLAN i ursprunglizt skick vid Lingedrag nigon ging mellan 1893
och 1903, Vid detta tillfille har ARLAN gitt frin Staden k1 1 em och skall
férutom Lingedrag anlbpa Kdpstadsd, Styrsd Bratten, Styrsic Tingen, Var-
g4 Stiernvik och Brinnd Husvik. Foto frin Giiteborgs Historiska Museum.

Den linga serien om Marstrandsbholagets far-
tyg dr slut men det finns vEl fler gamla bekan-
ta som hade ankaytning till Marstrandsbolaget,
Dag Almén skriver hiir om ss ARLAN - hola-
gets "hjilpgumma " nummer ett,

Det visade sig snart, att Marstrandsbolagets

egna Angare inte riickte till, niir trafiken pd

Giteborgs norra skiirgird Svertagits 1922, Pi

lordagar och séndagar och inte minst helger
som pingst och midsommar chartrade mandi-
verse flytetyg for att kunna frakta in alla som

tillbringat veckoslutet | skiirgdirden, Man kun-
de silunda £ se den gamla dlvingaren NECK-
EN med sitt grinmidlade skrov, ELFKUNGEN
har jag sjilv rest med frin Hjuvik dll Géte-
borg pi 30-talet, ARLAN var dock den som jag
minng biist, Hon kom t o m In i Marstrandsbo-
lagets turlistor, P& skiirgardsbitar har vil
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under drens lopp findrat utseende som ARLAN
- frin dngslup av typisk 80-talsmodell till mo-
torfartyg modell 1948,

;:\n;.'gnrun ARLAN byggdes vid Lindholmens vary
1384 med byggnadsnummer 314 fér Géteborgs
Nyan .-\ngslups AB, Hon sig t stort sett ut som
sinn Hldre systrar DUFVAN, LARKAN, SVA-
LAN och EJDERN, Den sistniimnda finns ju { &
kvar in ldag som museifartyg. Passa pd att ta
en titt pi henne | Giteborg, innan hon till som-
maren derbdrdas till sin figare 1 Stockholm

ARLAN var enligt 1908 firs skeppslista 25, 36m
lang och 5,32 m bred och miitte endast 96,23

bruttoton, .‘ﬂ\ngmnsklncn utvecklade 120ind, hkr
och gav dngaren en fart av max 11 knop. Skro-
vet var svartmillat i ungefir 20 Ar, varefter
den klddsamma vita fiirgen blev allmin pl va-

SVALAN och ARLAN vid Styrsé Bratten 1905. Aret innan hade Angslupsbo-

g batar vixlat Birg ein s

art och gult Hll helt vitt, SVALAN byzgdes

redan 1877 och traflkerade Giteborgs skiirgdrd till 1811, Foto genom Ing~-

var Svemsson, Arvika.

ra skirgardsbatar, Pi Syre dick fanns endast
ett vindskydd f8r rorsmannen, Detta utveckla-
des sedan till en riktig styrhytt, dir befidlha-
vare och rorgingare fick skydd mot viidrets
makter, Den enda livbdten var placerad bakom
styrhytten och kunde sjdsiittas med hjiilp ay ea
lina frin gaffeln pd den vil tilltagna masten.
Ovre diick aktor om skorstenen kunde tickas
med ett segeldukstak som bl s hindrade den
briinnande sommarsolen att bryna flickornas
vita skinn,

Angslupsbolagets turlistor angav inte fartyg-
ens namn men det féreféll som om ARLAN|
huvudsak gick pa sédra skiirgdrden. Men "om-
byte av fartvg firbehilles' =i alldeles sdker
kan man iate vara.

.Smxslupslmlngl:t skaffade sig stiirre och mo-
dernare skiirglirdsbitar [ slutet sv seklet,

SVEA och GOTA av argang 1895 har ju utfdr~-
ligt behundlats i dessa spalter, Ar 1899 kom
en ny EJDERN och 1907 den STYRSO som i
motoriserat skick finns kvar lin |dag, De gam-
la dngsluparna bérjsde moderniséras och AR-
LAN kom1 sin nya skepand attlikna SVEA med
sitt tokfbraedda overdiick och sin nya brygg -
skirm med namneét i stora,dekorativa boksti -

ver.

Morgonbdten anliinder till Hjuvik 1934,
Det var sistn iret ARLAN gick fér Mar-
strandsbolaget, Foto Astrid Almén,




Hir har ARLAN fatt Ockerébolagets skorstensmiirke, Bilden som visar
ARLAN vid Hjuvik togs av Svante Palmquist omkring 1947,

Nir Angslupsholaget glck | konkurs ph senhds~
ten 1921, uthjids fartvgen till forsilining. AR~
lan hamnade pd Hnd med Harald Hangson som
ansvarig redare, Hon sattes i trafik pd norra
skiirgirden, first som konkurrent och sedan i
gamtrafik med Marstrandsbolaget som Gver=-
tagit trafiken 1922, ARLAN kom att ingh { tur-
listan, dir man bl a kunde lisa "SVEA, GOTA
eller ARLAN" - tre omtyckta skiirgdrdsbitar,
som blev Hnnu trivsammare niir de | slutet av
20-talet byggdes in. ARLAN fick silunda en
ombonad tvre salong kitidd med bjirkfanéroch
med dekorativa gardiner [r den linga raden
fénster. Hon blev riktigt saygg - inte sid stor
och sanabb som sina yngre systrar, men dtskil-
ligt bekviimare in den lilla Angslup som bygg -
des 1884, Bruttotonnaget hade nu Gkat till he -
1a 120,89 reg. lon,

Niir Marstrandsholagets trafik ph norra skiir-
ghrden i mitten av trettiotalet birjade knaka
i fogarna, blev ARLAN dverflddig. Sommaren
1945 flek hon sysselsittning i stdra skirgir-

i

den och bar under en sommar Styrsobolagets
viilbekanta guln skorsten. Féljande dr kom hon
till norea skiirgirden igen -nu med de nya her-
rarnas randign emblem pa skorstenen, Trafik
AB Ockerd Skirgird med hemort pi Hiilsd hade
niimligen vertagit ARLAN och inférlivat henne
med sin starkt kande dngbdtsflotta.

Sk kom kriget 1939 och ARLAN blev som si
minga andra inkallad. Hon fraktade permitten-
ey och firnddenheter till forliggningarna, Vid
eit sddant tllfille gick hon i angusti 1942 pd
grund vid Skalkorgarna. Angaren BIORKE kom
till undsiitining och tog ombord beredskapsgub-
barna, som stod med patagnn livbiilten och av-
vaktade vidare order [rin befilet pa det sjun—
kande fartyget. Nir ARLAN liittats ph sin last
kom hon emellertid flott och kunde [Br egen ma-
gkin ta sig in till Hjdrtholmen, diir en provi-
sorisk thtning fGretogs.

Kriget tog 84 sminingom slut och oljnn birjade
fléda &ver landet, Fbr ntt minska driftskost-

ARLAN efter ombyggnaden till motorfartyget RON. Efter den storn ombygg-

naden 1948 gjordes ytterligare nigra forindringar av exteridren, 1951 fick
hon ny styrhytt och nigra dr senare byggdes den raka stiven om till "soft

nose", Foto Dag Almén 14 jull 1959,

naderna motoriserades de gamls dnghbdtarna
ochAr 1948 var det ARLANs tur att genomgd en
omfattande ombyggnad, ARLAN hade vippat fir-
digt p4 gin stjiirt och uppenbarade sig | juni det-
ta dr som motorfartyget RON, Endast skrovet
ochendel ayv mellandiicket dteratod av den gam~
la dngaren, varfér det fordrades en experts
sinne f8r detaljor (6r att kunna identifiera far-
tyget efter forvandlingen. Numnet hade hon fitt
efter enliten for de flesta obekant § strax norr
om Rors. Det var vill billigt att mala - skualle

jag tro.

Det mi vara ursiktligt, om manga forvixiade
RON med samma bolags ms FALKEN, som
fatt sti modell vid ombyggnaden. Med en [yr-
cylindrig Dolindermotor om 270 hkr gjorde hon
nigot higre fart &n tidigare. Bruttotonnaget
blev nu 150,64 ton.

Inte heller RON undgick olyckor. I september
1951 utbritten forhiirjande eldsvida pi bolagets

flaggskepp REGENT som justanliint till Triipi-
ven, Strax bakom lig RON, vars styrhytt an-
tindes och [Grstérdes. Men hon reparerades
gnartoch forsedd med en ny styrhytt sattes hon
{ trafik igen,

Men hirda tider skulle stunda. Passbatstrafi-
ken tver Hjuvik dkade och nir de statliga fiir-
jorna - de gula & k kakfaten - bérjade forsla
folk och bilar mellan Lilla Varholmen och Ock-
erd, gick Ockergbolagets fartyg halvbesatta
t o m under higsommaren. Trafiken avveckla~
desundan férundan f6r att till sist upphora helt,
Ar 1962 var det RONs tur att gé till skrot. P4
hstkanten var gamla ARLAN - {ingslupen frin
80~-taletoch Marstrandsbolagets stiindigahjilp-
gumma ett minne blott - samma ar som ndmn-
da firetag gav upp andan,
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Stockholmsvinter

Angaren STORSKAR= gamla dngpanna lyfte upp genom matsalongen av ponton=
kranen LODBROK. Foto Olle Malmeuist 6 november 1975,

Vad hiinder pd bitfronten | dngbdtsmetropolen
Stockholm ? Lit oss {éret giira en promenad
liings stadens kajeroch hiflsa ph vira dngdrivan
vinteriiggare,

Vibérjar pd Stockholms Hamns Milarvarvet pi
Lingholmen, diir STORSKAR denna maredag
ligger § sjén efter omfattande plithyten { skro~
vet, Som den tredje och sista av Waxholmsbo~
|agets Angbitarhar politikerna { vinter bestiimt
glg flr att ersiitin STORSKARs havererade
fingpanna med en ny likadan, I slutet av mars
viintas pannan anliinda och firas diirefter ned
genom den varsaml nedplockade matsalen.
Och sedan kan vi rilkna med premifirtur lagom
il SkHrgdrdsbatens Dag | bitrpan av juni.

Bredvid STORSKAR llgger Hamnens sjilvgien—
de Angmudderverk nr 2 pi slip. Enligt ett ny=
ligen fattat beslut ska hennes Angmaskineri av

16

fabrikat Priestmanersiittasav etl dieselmaski~
y

nerl vilket beriiknas ge 20 % stirre kapaeitet,
Mudderverket ir byggt si seat som Ar 1950

Ti Klara Milarstrand fir vi ta oss till fots
runt hela Riddarfjiirden, Under hela februari
kunde man gi p4 isen som vur niirmare 40 em
tjock, men nu dir en riinna bruten for sandbd -
tarna. Vid kajen lgger BIORKFJARDEN, MA-
RIEFRED, GUSTAFSBERG VII och DROTT-
NINGHOLM samt férridsingfirjan MALAREN
3, som inte varit i trafik sedan 18950, Desa-
utom motorfartygen BAYARD som ska dterin-
sittas | trafik i sommar, MALARDROTT, SIG-
FROKEN och nybygeda STROMMA KANAL,

BIORKFJARDEN kommer att lggs upplagd
iiven 1 Ar eftersom man inte anser sig ha rid
med en pannreparation si linge ndgon limplig
och ekonomiskt férsvarbar trafikuppgift inte
finns for Angaren, Ombord i de tre andra fing-

Angishrvtaren SANKT ERIK pa ingiiende till Stadsgirden, dir Hamnstyrelsen
skulle embarkera (Gr en resa | Norrleden. Foto Christer Samuelsson 16 feb-
rouari 1976,

biitarna virrustas det dock som bilst for si-
songsstarten.

Stiftelsen Skiirgdrdsbdtens dngfiirja DJURGAR~
DEN 3 ligger sedan i augusti pd land vid Tra-
nebergshron fér plitbyten. T skrivande stund
ir stora partier av skrovel ulakurna {Gr byte,

Panna och maskin ir intagna i en uppviirmd
verkstad fér renovering. S.ngpann:m - fran fir~
Jans byggnadsir 1897 - har visat sig vara i biitt-
re pkick #n man tidigare treott vilket kan leda
till reparation istitllet fér nybyggnad, Man viin-
tar pd inspektionens slutliga stillningstagande,

Vid kajen bredvid firjan ligger den lilla dng~
slupen BANNIK som dren 1959-60 Hgdes uv
Middsundsbolaget och som dessviirre verksamt
bidrog till BLIDOSUNDs uppliiggning och hela
rederiets underging histen 1960,

Ute pi det nedlagda Ekensbergs varveomrade
plgir maskinmonteringen ombord pd 79-drign
f d 8AA-glupen FRITHIOF. Den iige av Ulf An-
dersson som iiven fr lycklig innehavare av den

gliinsande Angbogseraren ORNEN,
Lundby Mek Verkstad ir 1903,

byggd vid

Den stolta skiirgdrdsingaren BL IDOQIYNDHg-
ger som vanligt vid Skeppsbron och viintar pa
sommarene anrika Blidiiresor och andra popu-
liira srrangemang, Saviil de batburpa stads-
vandringarna som de guidade firbalningarna
fran Klara Milarstradd till Skeppsbron pd min-
dagar och dngbiitsiazzresorna har slagit viil ut
och Aterkommer i sommar, | vinter har BLI-
DOSUNDs Angpanna rengjorts frin pannstenoch
andra avliagringar.

Vid Djurgirdsvarvet liggzer NORRSKAR och
viintar pd att fi rycka ut och klara virhelger-
nas trafiktoppar, Hennes dngkoliega WAXHOLM
har slitit § igen pd linjerna Stavsndg~Sandhamn
/Niimdi sedan 19 fanoari och har gjort viii i-
frin gigide upp till 30 cm tjocka isarna, I hel-
gerna har hon varit fullsatt av Shor, stugiigare
och skridskodkare som passal pd att utprova
Angbitens restaurangservering i firsta klass
mateal eller bara tagit enkopp téoch en smBr-’
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ghs | dvre aktersalongen. De resenirer som
vintern 1976 har kunnat flirdas med en skiir-
glrdsingare fran 1909 pi reguljiir tur | isrin-
na med matservering ombord och inredning |
jugendatil kan man nog kalla privilegierade. P4
Nimdétraden har de flesta tilliggen skett vid
iskanten och i de mirka vinterkviillarna har
reseniirerna tint eldar i viintan pd dngbiten,
Priset per minad iir 35 kronor om man kipt
SL:s minadskort for landtrafiken, Storstock-
holms integrerade kollektivtrafik dr minst sagt
mingskiftande,

Nip vl indd pratar om levande vinterangbitar
fAr vi naturligtvis Inte glomma Stockholms
Hamns isbrytare SANKT ERIK som efter att ha
Jegat overksam i fem mildr vintrar nu tagits
till heder igen. SANKT ERIK borde egentligen
ha varit utrangerad from denna vinter ocher-
satt ay statsisbrytaren YMER som emellertid
visade sig vara iett si pagsdiligt skick att det
iter blev aktuellt att tinds under de fyra dng-
pannornai hamnens egen trotjiinare, 61 dridr,

SANKT ERIK Hr en musea) attraktion av gigan=
tiskn mitt som minsann {ntevore liitt att bevara
{ annat syfte lin just f8r att bryta ta, Savil di-
eselfiering, som nybyggnad och Arlig inhyrning
av Isbrytande bogserbitar ter sig emellertid
férmodligen in mer ockonom|ska fr det fattl-
ga Stockholms Hamn och det kan bl SANKT
ERIK 3 riiddning,

Denna vinter harisbrytaren intebehiivt undgit-
ta sjifarten eftersom blidviidret svepte in Sver
skiirgdrden just som SANKT ERIK var klar att
rycka ut, Ett par representations-och press-
resor genomfiérdes dock och det har nistan
gjort den gamla dngbiten till en riksattraktion.
Firsta veckan 1 mars bogserade SANKT ERIK
hamnkranen LODBROK pd Milarens istickta
vatten till Kvicksundsbron for ettuppdrag. Niir
man kom tillbaka lades isbrytaren upp vid sin
kaiplats i Fribamnen inférden stundandeklass-
ningen, ndgot den nidjda besittningen bara fir
ett par mAnader sedan knappast hade vigat

hoppas pd. GUNNAR FRIBERG

oopoOoouooooopooonnoooonin cooooooooooogoooboaoon

Lediga platser

Till siisongen 1976 behdver vi !ntmsscr?'de
mediemmar till Angarnz BOHUSLAN och FAR-
JAN 4,

1 maj ghr dngaren BOHUSLAN pd provtur och
diirefter féljer ett 70-tal turer fram Il sep-
tember. De flesta turer gar lordagar, sdnda-
gar och vardagskviillar, ett fital pd vardagar.

FARJAN 4 dr { géng i begrinsad omfattning.
Till &ngarna behvs:

befiilhavare

styrmiin

bitsmin

matroser
jungmiin

diickspersonal:

ekonomipersonal: forestindare
kioksbitriden
serveringspersonal
kioskbitriiden
miissuppassure

maskinpersonal: maskinchefer
maskinister
eldare
smirjare

Ar Du intresserad av att vara med i sommar?

Kontakts vira beskttningsanskaffare, Lens och
Pe0 pd telefon 031-54 B0 12 (kviillstid) och ta-
la om vad Du kan och vill syssla med, Da fir
giirna priiva pd olika sysslor om Du tror Dig
om att klars av det.

Med hjilp av turférteckningen ombord eller

genom Lenaoch PeO) viiljer Du ut de turer gom
Du kan fl)a med pd. Ibland blir Du ombedd att
félja med pi turer for att besittningen skall

bli fulltaiig.

Vad fir Du av Sillskapet Angbiten ?

Du far mijlighet att "zd till sjiss" pd Din fri-
tid och uppleva trivseln ombord fen riktig ing-
bit., Du fAr se Bohuslin fran ajén och lirakiin~
na kustens ollka samhiillen.

Ombord fir Du deltas i skiftande sysslor. Vi
eltter alla i samma bit! Under arbetet fir Du
firsikrad om Du iir medlem, Du fir givetvis

frl mat ombord under resorna,

All verksamhet inom Sillskapet Angbiten grun-
dar sig pd frivilligt och oavldnat arbete.

Vilkommen ombord som aktiv sommaren 1976

Telefon till besittningsanskaffarna:
031-54 80 12

Batar runt omKring ssssi o sl

FARJAN 3 behandlas | separat artikel | detta
nummer, Tilliggas bdr att firjans havudma -
skin riddats undan skrotning genom att Indust-
rimuseet (inte Sjifartsmuseet!)kdpt maskinen,
ngmaskinen kommer nu att stillas upp pd
Gasverkets omride vid Gullbergs vass, Maski-
nen iy Inte helt identisk med FARJAN 4:s dng-
maskin, 0

FARJAN 4 viintar fortfarande pi att f2 komma
upp pii slip fir bottenbesiktning och milning.

Avsikten var att firjan skulle sliptagits redan
i hisstas men av olika anledningar har detta

fordréijte, [ februari férhalades firjan frin Go-
teborgs Stads Verkstiider, GSV, ((d Hamnens

vary) pi Ringsntill Fartygemuseet i Lilla Bom~-
men, diir den kommer attligga tills sliptagning
sker, 0

EJDERN  dnghdten fran 1880 har sedan [6rra
numret av Angbiten flyttats frin Lindholmen
tll Gotaverkens cityvarv, dir hon ligger in-
kliimd mellan tankfartyg i 100000-tonsklassen,
Sedan EJDERN rammades av en bogserbit un=
der varvsbesiket tillkommer en del skrovre-
parationer innan Angnren kan vara klar { mit-
ten av maj. Stndagen den 30 maj blir det en
medlemstur med EJDERN i Goteborgs skiir -
gird ( se vidare siirskild ‘bilaga ), Den 11
juni kommer Gitaverkens cityvarv att invigas.
Di skall EJDERN, som iir Gotaverkens dldsta
{gdng varande fartyg, sprida glans dver invig-
ningsfestligheterna, 5

STYRSO lades upp pd GSV first den 2 januari,

STYRSOhar under histen tidvis ersatt GOTA |
fiirjtrafiken pi Gotaverken, Ovrlg tid tillbring-
ade STYRSO som reservbit vid Skeppsbron .
Det &ir troligen forsta gingen som STYRSO an-
viints ti1l &rets slut, Tidigare har den alltid

lagts upp i birjan av oktober. I viir skall twi-
Areklassning géras innan STYRSO fir klar att
sittas in pi bestillningsturer | slutet av april.

DAGA har av Styrstbolaget silts till en viirm-
linning. RBiten byggdes 1931 vid J W Bergs
Vary ph Hilst for Charles Ericksson och var
syvsterbit medden tvi Ar tdigare byggda GUL-
Li. Ar 1948 férlingdes DAGA nigra meter och
1963 byttes tindkulemotorn mot en Volvo-Pen-
ta dieselmotor, Ar 1972 évertogs Charles

Erlckssons Lrafik och tre bitar av Styrstbola-
get. Ovan vattenlinjen ser DAGAs skrov ut att
vara av fiskebitgmodell men undervattenskrop-
pen Hr helt annorlunda med niistan platt botten
och litetdjupziende f6r att klara den grunda te-
den intill Briinnd Ridsten. Den 23 februari var
sistn dagen DAGA gick pd sin gamla linje Salt-
holmen-Asperg-Briinnt, en linje som hon tra-
fikerat i 45 4r. Sommartid har hon ibland iiven
gittpa linjen Saltholmen-St Féré-Knurrholmen
och i somras gick hon fiven som "mjolkbat” till
Styrat Tangen och Vargd.

0
EJDERN, Styrsiholagets nya bil, har firsetts
med tva skorstenar akterutsom sliipper ut ro-
ken pd behiirigt avstind frin passagerarna .
Tidigare hade biten nvgasutslipp i bordligg-
ningen, vilket moedftrde att avgaserni steg upp
111 soldiick.

HARRY HJORNE har i vinter enyggats upp i
galongerna. De foga populiira plaststolarna har
ersalts med siiten av 5tmlsbusstyp.

CULLMARSFARJAN 1 harhyrts av AB Koster-
trafik f6r teafiken pd Kostersama, Det ir fram-
for allt sommuartid som det finns stort bohoy
av en speciell bit fBr godstransporter, Firjan

bvggdes under namnet SVANESUND vid Lundby

Mek Verkstad 1926 for Vigforvaltningen i Go-

teborge och Bohus liin, Firjan Hr alltsd vete -

ran inom firjtrafiken t Bohusldn, 1956 éindra -

des namnet till det figa viilklingande FARJA

61/28, Ar 1967 sdlde Vigverket firjantill Har-
rysson ( sedermera HB Skiirgérdstrafik) i Ly~

sekil, diir den sattes in pa linjen Lysekil -

Ostersidan under namnet GULLMARSFARJAN I,
Niir trafiken @vertogs ay Lysekils kommun i

somras blev "ettun" dverflidig och ingick si -

ledes ef i kipet.

SJIOHASTEN som sedan 1964 firjat lasthilar
och entreprenadmaskiner | Géteborgs skiir =
gard har byggts om hos Roos & Hagstrim pd
Ringén. Originalmotorn som var en trecylind-
rig Burmeister & Wain pd 155 bk frin 1928
har bytts mot en begagnad Alpha diesel, Sam-~
tidigt har den forliga propellern tagits bort 84
att Givjan nu fungerar som en "vanlig' bit.
Den gamla triistyrhytten har ersatts med en
ny | "modern" design,
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"Udare vijlen—flera tankar

kring gamla turlistor

Y o __f07ve
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.:\ngnren STROMSTAD i Norra Hamnen i Strémstad vid sekejskif!el. }mgarcn
byggdes 1592 vid Eriksbergs mek verkstad for Norrvikens .&ngbats AB.
Foto tillhSrigt Lydia Holmstrom.

I )innb:‘imn nr 28 frin oktober 1974 beriittade
jag om passagerartrafiken pd Strémastad stider-
ifran liings "innare viijen" - frin Havstenssund
och Sanniis, Resd och Rossd, pi insidan av
Rundé, Tijirnd, Dafts och Oddé. Den ildsta
turlistan jng di hade tll hands var frin 1926
men trafiken Hr givetvis mycket fldre dn &d

lett exemplar ay tidningen Norra Bohusliin frin
1895 har jag hittat en turlista for dngfartyget
STROMSTAD, kapten Alfr. Sahre, fir rutten
Grebbestad - Qrdmstad, omvlixlande "innare
viijen" ("drdsgar anlépes Hafstensund, Vest-
backen, Kragenlighiillan, Torgersholmen, Ros-
sil, Dillhufvudet, Kingen, Bdlerddstrand och
Korsniis"), omviixlande en yttre viig, "udare
viljen" pd bygdens mil ("onadagar anliipes Re-
50, Rossi och Koster'). Vilken brygga som an-

2

léptes pd Koster kitnner jag inte till, Finns det
nikgon! ldsekretsen som kuan hjilpa till ?

"Udare vijen'" som jag sjily minns den [rin
trettiotalet och framdt gick fran Koster in om
Orn och Korsnlis pd Tjirnd, direfter till stan
via Burholmen, Styrsi och Bittebogen. Hur
gammal denna rutt iir vet jag Inte, Sommartu-
rerna for mf MAX fiir &r 1926 upptar, forutom
turen innare vijen™ {(samt turer norrifrin,
frin Fredrikshald, Svinesund och Saltbacken
till Strémstad) fiven en tur "onsdagar kl 08, 30
frin Kilebrvggan anldpande Ekenlis och Koster-
sundet'' = inget anlip av Tiiirnd eller (das. Det
handelscentruam som | slutet av tjugotalet viix-
te fram pd Tiirnd strax Gster om kyrkan med
post och telefonstation och en, tidvia tvil, affi-

miee— 1895 55 STROMSTAD
1976 mb MAX

——w 1005 mb STUARN |

----- 152 mi STUARNIN ach KOSTERFIORDEN

— 1975 mfs STJARM I, KOSTERD och REX

0y
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~ (S
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Kartan podkiad (e sprideiag av Sifartavecket

rer, hade Ornsbrygga som sin fSrbindelse med
vtterviiriden. Det dr dirfér firvinande att "'y -
bygzda, modernn och sjbsikra” mf STJARN 11
I sin férata turlista frin 1931 inte har med ni-
gon tur till Orn -ends turen om Tjirnt {pd fre-
dagarna)gick "innare viijen”. Alla kosterturer-
na gick frin Nord-Koster, anlpande Ekeniis
och = efter anmiilan ombord - Blitebogen,
Hur bar man siz 4t om man stod pd Blétebo-
gens brygga och ville med in till stan?

Nigra drin pd trettiotalet hade iallafall "post=-
bidden" funnit den rutt den skulle behdlla finda
tills { bérjan pd sextiotalet di broférbindelsen
till Tiirné blev klar och postanstalten pd 6n

orsattes med en brevbiirarlinje frin Strémstad.
"Postbdden” var en samlingsbenimning pdde
bitar gom gick In till stan tredar i veckanoch
som kom ut igen pd eftermiddagen med post
och firska varor till butiken, Vanligen var det
STJARN II, "Storestfiirn'", som dock periodvis
till passagerarnas stora missnéje ersattes med
den mindre STJARN I,"Lillestjiirn} med dess
Oppna blisiga diick ochkvava tringa skans, Un-
der de sista dren skittes postforingen av en
iinnt mindre farkost, "postesnfcka', medan

STJARN II fortfarande hade hand om varu-och

personbefordran pd precis samma rutt - tro-
ligen ett utslag av ett misslyckat fGrsik frin
STJARNs sida att pressa upp Postverkets er-
siitining for postiransporten.

Trafiken mellan Koster och Strémstad var na-
turligtvis Atminstone sommartid, mycket liv-
ligare lin dessa tre turer { veckan., Sommaren
1937 t ex samsades mf STJARN 11 och mf
STROMSTAD (nuvarande SVAN) om trafiken pi
Kostersundet och Ekeniia medan mf VIND skiitte
trafiken pa Kilesand som just den sommaren
hade fitt ett nytt pensionat (eller Havsbad som
de sjilva kallade sig). Motorfartyget STROM-
STAD("nye Stromsta', till skillnad frin "gam-
le Strimsta', dngbiten) var byggd pi Myrens
Vary i Strometad 1914 fér norsk rikning, Ef-
ter att 1 rask takt ha svverlat-namnen KARL
STORM, PER och DROBAKSUND II fick biten
ar 1920 namnet FRAM IV, ett namn han fick
behiifla tills han &r 1930 kdptes tillbaka till den
stad dir han hade byggts och diptes om efter
sin nya hemmahamn, STROMSTAD var ling,
smal och ganska grundgiende |Emfért med t ex
STJARN Il och VIND (21,9 x 4,2 x 2,1 jiimférd
med 16,0 x 5,6 x 2,5 0ch 15,3 x 6,0x2.7).
Jag beundrade STROMSTAD mycket men fick
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STJARN 1 vid Orn, troligen 1936, Foto tillh, Bertil Holmstrém,

inget medhill av fSrstindigare vuxnpa,

Bland tillfilliga konkurrenter pi Kostersundet
den sommaren fanns en norsk bit, OSCAR, som
viil troligen gjorde reguljdra turer frin Fred-
rikstad till Strémstad och dter och som pag-
sade pd att g¥ra en tur ut till Barna (stédllet fHr
att ligga stilla vid kaj i stan, OSCAR var den

firsta dieseldrivna bit jag upplevde. Han hade
en fyreylindrig motor och liit inte som en rik-
tig bt (vilket f6r mig var liktydigt med |judet
fridn en tvdcylindrig Skandia eller Bolinder)
utan som en nnstriingd lastbil. Men fort gick

han, tolv knop mot konkurrenternas nio, Aven
senzre har norska bdtar passat pd att gbra
"badturer''till Kosteristiillet [6r atl ligga stil-
la | Strémstad - 84 t ex ALFEN under de sena-
re dren pa sextiotalet.

Xngmaskmen som varit férsvunnen frin Strom=-
stads skiirgird sedan dngaren STROMSTAD

sdldes till Hond 4r 1927, kom tillbaka freds-
sommaren 1945, di Ragnar pd STJARN (I me~
ra higtdliga sammanhang, sisom | Sveriges
Skeppslista, A R Gustafsson) Sppnade eget med
Anglartyget KOSTERFJORDEN, Det var en rik-
tig veteran, bvagd i Stockholm 1879 med nam~

net DUNCKER och fram till senaste krigsut-
brottet hemmahérande i Umed, Nu kom den
nilrmast frin Goteborge sddra skiirghrd, Un-
der krigsiren med brist pd brinnolja fér tind~
kulemotorer och dieslar hade Charles Ericks-
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son kpt DUNCKER f6r sin rutt mellan Salt-
holmen och Brinnd. 1945 flidade briinnoljan
Ater fritt och "Tjalls" giorde sig av med den

nigot fir stora och djupgdende biten, P4 Kos=
tertraden blev KOSTERFJORDEN en viitbehv-
lig férstirkning till STIARN II. En turlists

frin sommaren 1952 ( se bild ) visar hur

STJARN 11 och KOSTERFJORDEN, som moto-
riserats 1949, delade pa trafiken mellan Barna
och staden med sex rundturer dagligen, Alla
dessa gick "medsols', alltsd med Kilesand som
forsta bryzga pd Koster. Varoroch passagera-
re till Viistra bryggan pd Nordkoster (Milton)
fick enling restid ul men & andra sidan enkort
resa vid Aterfirden till staden, Att ts sig med
reguljiir bal frin Nordkoster tll Sydkosler var
| det niirmaste omdjligt ~det innebar den ldnga
omviigen in om Strémstad och kanske nigon
timmes viintan diir. Den cna av bdtarna Sver-
nattade vid Orn och anlépte Korsniis, Burhol-
men, Stvrsé och Blétebogen pd viigen (n varje

NPT S S
B T

Tigrno. B8tbryggan

STJARN 11 vid Orn

morgon och pid viigen ut varje kvill, En efter-
middagstur ut frin Strémstad till Koster gick
degsutom "ldnga viigen", alltsd den gamla post-
bitsrutten.

"Nya" STROMSTAD, som under trettiotalet tid-
vis samseglade med STJARN pd Kosterbarna,
hade varierande trader under efterkrigsiren.
En turlista frin sommaren 1951 vigar tvd rund-
turer frin Strimstad till Ramsd och dter pd
sindagarny, den forsta direkt, den andra an-
lipande Nord- och Svdkoster, alltsi en [8r=
stirkning, eller om man =i vill en konkurrens
till STJARN 11 och KOSTERFJORDEN, Tig-
dagar, torsdagar och l8rdagar gick STROM-
STAD friin hemmahamnen till Halden och fter
och pd fredagarna gick han frin Kosterdarna
till Halden och dter, Var det margarinruschen
com hade biiriat komma iging? STROMSTAD
sildes 1954 till Stockholm. Under namnet SVAN
traftkerade han fram till 1974 en linfe frin Ny-
broviken genom Skurusundet [Grbi Dalard och
tIl Sarna pd utgldan Ornd. En av bryggorna
var Kymmendd,. Strindbergs Hemsi.

Ar 1954 fick gamla KOSTERFJORDEN avi&s-
ning, En fiskebdt, ursprangligen LINNEA ay
Astol, senare SVENOR av Donsd, byvggdes om
till passagerarbit och fick namnet KOSTERG.

pd Tirnd, Vykort.

I den mén bitar verkligen har ett sjilsliv - det
finng ju delade dsikter om den saken - si bor
det ha blivit en igenkiinnandets glidje fior
STJARN 11, Bida bitarna hade nimligen bygets
pd Bergs vary pd Hiilsd dr 1931 0cht o m leve-
rerats under en och samma vecka! KOSTER-
FJORDENg maskinerl flyttades #ver till den
nyn KOSTERU medan skrovet sildes till Gite-
borg, diir det fortfarnnde mings Ar senare
fanna kvar som pram | Fiskhamnen. (Den som
harordning pd sing gamla nummer av Angbiten
kan plocks fram nr 10 frin december 1968 och
ltisa stycket "Angbidtatden" pi sidan 99,)

I sommarturlistan [6r KOSTERO och STJARN
II f6r 1055 har turerns pd T)irnd férsvunnit.
I turlistan finns reklam f6r en rundress mén-
dagar och fredagar frdn Strémstad till Oslo,
som startade med buss frin Angbitskaien (1)
kl 8.50, strax efter det att fisrsta reguljiirs
Kosterbiten kommit in, Aterfiirden frin Oslo
skedde med ss GOTEBORG, som anlinde till
Sromstadkl 21,00, Sista baten till Koster gick
normaltkl 19, 30 men pd méndagar och fred:;gar
annonseras en extrabdt ut till darna k1 21,15

{som_"inviintar 88 GOTEBORGs -- ankomst
frin Oslo'"), Sommartrafiken pd Tjiirnds yiter-

sida uppritthdlis under femtiotalets senare ar
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STJARN I1 1 isen vid O vintern 1956, Foto Bertil Holmstrim,

av STJARN I, som hade Orn som natthamn och
som gjorde daglign turer till staden och dter.

Sommaren 1961 var det dags for den hittills
senaste [asen | Kostertrafikens utveckling -

antalet samseglande fartyg Skades frin tva till
tre. Nyforvirvet, som ddptes till REX, hade
ett brokigt forfiutet. Biten hade ursprungligen
bygzts 1943 som amerikanskt kustbevaknings-
fartyg med "namnet' T-151 och efter krigsslu=
tet hamnat i danska Stubbekdping under namnet

Foto pi KOSTERG frin AB Kostertrafik.

.Kngaren STROMSTAD sjunken vid Ringiin 1 slutet av 1950-talet.

Foto tillhérigt Olga BI4.

GULDBORGLAND. Ddrifrin kom fartyget till
Lillesand pk norska S&rlandet, byggdes om
(bl a byttes den tidigare akterspegeln mol en
krvssarakter) och diptes om till AKER@ Se~
nare hamnade bidten i Fredrikstad, [Hret f6r
Hvalerbolaget, senare [Gr det expanderande
Birger Svendsen & Sgnner A/S, Under Fred-
rikstadstiden gick AKER®1 trafik med marga~
rinreseniirer mellan Strémstad och noreka
hamnar som Fredrikstad och T@nsbherg, | bir-
jan pd sextiotalet hnde emellertid Birger Svend-
sén funnpit tiden mogen och konjunkturernsa
gyvansamma fiir en nyv och stiirre AKER® och
sdledes kom REX till Koster,

Sedan 1960 har man Inte haft mijlighet att dka
reguljiir passagerarbit 'udare viijen" frin
Tiirnd till Stromstad, Kostertrafiken blomst-
rar emellertid som aldrig fiirr. Vintertid har
Kosterdarna tre dagliga [Grbindelser til! och
frin Strémstad och under hiigsommaren gir de
tre bitarna florton trer dagligen, omviixlunde
"medsols"{med Kilesand som fiirsta Koster-
brygga pd utgdende tur) och "motsols™ (med

borjan vid bryggorns { Kostersundet). Det iir
miéjllgtfér nordkosterbor att ta passagerarbi-
ten fir ettbesik pd Svdkoster och omviint utan

att behiiva gora omviigen in om stan, Och bad-
regenfirerna kan vilja mellan en direktbat till

"sin"brygga eller en ling rundtur med tillfille
att "uppleva en trafik med gamla anor och in -
supa en atmosfiir som starkt piminner om den
gamla 'dngbitstiden' med lastning ochlosaning
av gods och reseniirer, post, fGrnddenheter mm,”
Citatetiir hiimtat ur AB Kostertrafiks sommar-
turlista och visar att man inte iir friimmande

for de tankegingar som vi | Sillskapet .ingbﬁ-

ten firstker friimja - intresset fr en gdngem

finnu inte helt utdod trafikkultur.

Sedan detta skrevs har AB Kostertrafik satt in
ytterligare ett fartyg | trafik, Det iir GULL -
MARSFARJAN Isomkommer att kéira speciella
godsturer mellan Strémstad och de olika Kos~
terbryggorna, en vilbehdvlig féestiirkntog fram-
foralit under badsisongens hégtrafik,

BERTIL HOLMSTROM
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FARJAN 3 i ursprungligt skick. Namnet dr malat med grd bokstiver och syns
dirfér knappast pd bilden, Foto Giteborgs Hamn 1924,

Bygzgd 1920 vid Motala Verkstads Nya AB, Mo~
tala f6r Giteborgs Hamnatyrelse.

Liingd dver allt 20,48 m
Bredd 5,35 m
Djup 2,69 m

Bruttodriiktighet (urspr) 93,82 reg ton
Nettodriiktighet (urspr) 63,53 reg ton
Compoundiingmaskin 70 ihk ytkondengor.
Pannuns arbetstryck 8,6 kg/em”
Elekrisk generator driven av kolvingmaskin.

Anledningen till att FARJAN 3och 4 kom att be-
stilllas var alt Hamnstyrelsen dr 1917 dvertog
Angslups AB Hisingen som drev trafik mellan
Residensbron och T-kanalen med dAngslupar,
(Se ,-imgh:‘xten ne 30 om ;\ngs!ups AB Hisingen,)
De smi sluparna hade Inte Hllriicklig kapacitot
f&r den tkande trafiken och Hamnstyrelsen be-
slot diirfGr att erstitta sluparna med firjor.

Hamnstyrelsen infordrade anbud frdin Motala

2

Verkstads Nya AB, Brodins Varfs AB; Giivle,
Lundby Mek Verkatad; Giteborg, Hillsingborgs
Varfs AB och Kristinehamns Nya Gjuteri &
Mek Verkstad., Firjorna skulle ha en maskin-
styrka pA 70ind hk, liingd ca 20 m och en bredd
av omkring 5 m, De skulle | stort sett se ut
som standardtypen for den svenska lokalfirjan.

Den elektriska motorn hade biirjat att anvindas
till allt fler olika #indamal. Det kom nu anbud
pa enelektrisktdriven flirja frin Svenska Ma-
skinverken AB med en elmotor av typ Ellwe,
Ett eldrivet maskiner! skulle kosta 230. 000 kr
medan ett angdrivet bara skulle gh pd 70,000
kr. Trots detta skulle ett eldrivet maskineri
bli ekonomiskt 18ngamt | ldngden, Det var de
héga installationskostnaderna [or laddnings-
aggregatel som gjorde skillnaden si stor, E-
mellertid kunde ju besittningen minskas med en
man eftersom maskinisten blev dverflidig, An-
budet f6ll dock pd befarad mindre driftsiikerhet.
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FARJAN 3 fingar Gver ilven en vinterdag 1966, [ bakgrunden syns Sorhal]s-
berget, Hiir iir firjan sedan nigra decennier ombygzd med stirre styrhytter
och taket fir utdraget Sver fir- och akterdiick, Masterna ir omplacerade och
gisstingerns har tagits bort. Foto Bertil Soderberg.

Firjeberedningen fireslog Motala Verkstads
Nya AB anbud pd tvi fiirjor med ytkondense ring
fér att firjorna utan oligenheter skulle kunna
anviindas pi linjer dir vattnet var saltare fin vid
Residensbron - T-kanalen. Priget var 184, 400
kr per fiirja. Den 19 december 1919 erhsll
Motala Verkstad bestélining pd tvil fiirjor att
levereras under ndstkemmande ir tll Gite-
borgs Hamnstyrelse. FARJAN 3bley férst fip-
dig och gick ut p& provtur pd sjén Boren den 18
september 1920, Provturen varade i sju tim-
maroch maskinenutvecklade 81,8 Ind hk under
normal gang. Alltsd enbra bit ver de kontrak -
terade 70 ind hk, Vid forcering bley effekten
116,7 hk. Samma dag levererades FARJAN 3
till Hamnstyrelsen med Inte mindre dn 64 da-
gars forsening. Botessumman fir leverans-
frseningen var 200 kr. Denns summa efter-
skiinktes av Hamnstyrelsen eftersom man er-
héill en fiirjn som hade higre effekt och mindre

kolitging Hn som kontrakterats,

S kom FARJAN 3 till Géteborg | september

1920, Till att bérja med fick "trean" ersiittn
FARJAN 1 som togs in pd varv fr dversyn,
Diirefter sattes "trean” in pd linjen Stinkverket
-Hisingstad som ersiittare f6r VICTORIA som
flyttades @ver till linjen Residensbron - T-
kanalen och diptes om till FARJAN 5,

"Trean'' gick mellan Sinkverket och Hisingstad

till dess hon ersattes av FARJAN 6, ex LI -

DINGOFARJAN 2, som hyrts av Hamnen frin

frin den 1 maj 1927 frin Lidingd Traftk AB, Li-
dingd, fiir 7,200 kr per ir, Hamnstyrelsen var

niijd med "sexan"och inkGpte henne den 31 de-
cember 1028,

DA insattes FARJAN 3 pd sin "egen"trad, niim-
ligen Fiskhamnen - Sandviken - Eriksberg -
Fiskhamnen, firjelinje 3. Pi denna linje dng-
ade "trean" iinda till dess linjen lades ned 4r
1968, Den 1 januarl 1966 slopades linje 3 och
istiillet utstriicktes linje 2 till att dven anldpa
Sannegdrdshamnen och pd s vis fick FARJAN

3 en liingre striicka att avverka. Niir Eri’xs—’
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berg bérjade arbetena pd den nya utrustmings-
kajen slopades ldget vid Sandviken. Istiillet
byggdes ett nytt fiirjeliige vid Sannegirdshum-
nens viistra find. samtidigt som firjan slutade
att git till Higet vid Eriksberg, Den 2 novem-
ber 1968 lades linje 2 ned och FARJAN 3ut~-
annonserades till salu,

Lundby Skeppsservice AB inkipte FARJAN 3
{r att anvinda henne som arbetsfartyg 1| ham~
nen under namnet FARGAN, Ibland kunde man
se henne komma angande ph Hlven med avkor-

tad skorsten och milningsstillningarmonterade

pi salongstaket pd viig att férbittrs mdlningen
pd niigon fartygssida, Fir detta findamdl kun-
de maon Inte hs kvar koleldningen utan 15t in-
stallora oljesldning. FARGAN lag ofta | det
gamla firjeliiget vid Firjeniis niir bon inte ha~-
de nigot arbate.

Aren gick och FARGAN béirjade se bedriivlig
ut, 1 brist pi sysselsiittning lades hon upp vid
pilverket vid Ringtin, | december 1973 sjoak
FARGAN. Ett hdl i bordldggningen uppstod av
isen alldeles ovanfér vattenlinjen och var ging
ett strre fartyg passerade slog vagorna in ge-
hom hitlet och fyllde till slut skrovet med vat-
ten sa att det sjénk, FARGAN birgades och
stiilldes upp pd land pi kommunens varv pi
Ringén, All inredning plockades bort, hela sa-
longen firsvaan och det endn som {terstod var
diicket med resterna av fonstren frian salongen.
Diir 1ig hon ganska ldnge utan att ndgot hiinde,
S& plétsligt titades lickan, FARGAN botten-
milades och fick gri firg pd bordliiggningen.

Ater placerades hon vid pilverket for att viin-
ta pad sitt slutligs 6de. Nir hon lig pi varvet
trodde man att det var slut med gamla "trean’
men det var det inte. Bogserbolaget Sven, G&-
teborg, kopte FARGAN for att ha henne som
pram, Angmaskinen togs ur firjan och skrovet
sildes. Maskinen finns i skrivande stund bos
Bogserbolaget Sven och iir til] galu, om den
inte redan iir sdld, Ja, vart tog di skrovet vi-
gen? Om man far till Vargd i Giteborgs siddra
skiirgdrd kan man finna det fdrtdit viden bryg-
ga. Agaren har lyft i en segelbit i firjeskro-
vet for vinterférvaring. Om man ed vill kan
man ju siiga att gamla "TREAN" pd sin dlders
héist har blivit flytdocka,

BERTIL SODERBERG
*

"Trean' pd viig In | Fiskhamaens fiirjeliige.
Foto Bertil Séderberg 1966,

Goteborgs Hamn

informerar

Frin och med den I fanusri 1937 sker firind-
ring av turlistan & Nnje 2. Ny turlista finoes an-

! slagen pb kiosken vid Fiskhamnen samt om-
bord pd farjan som uameear linjen,

TURLISTA
Flskbamnen-Sorhallsherget—Sannogirds
hamnen—§iskhamnen
Yardagar wiom Wrdoger:
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'GUTEBORGS HAMNSTYRELSE

Vinterbild med FARJAN 3 (¢ v) och FARJAN 6 vid Fiskhamnen, 1963 hade

"sexan" ersatt FARJAN 1 pd linjen Fiskhamnen-Sannegirdshamnen. Foto
Ingvar Kronhamn 1964,
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"Trean" som "flytdocka" fér en segelbit vid Vargs, Foto Bertl Stéderborg
februari 1976,



Angaren BOHUSLANs maskin (3)

—mest pa babordssidan den har gngen

Folke Havik arbetade som eldare psd BOHUSLAN sommaren 1950 fir erhillande
av praktik for fortaatta studier till sjdingenjor.

Niir BOHUSLXAN iriging rinner en kraftig vat-
tenstrale ut niira vattenlinjen pd babords sida.
Det dr kylvattnet frin kondensorn och iir nor-
malt 30-40° varmt. Sjévatten tas in genom en
bottenventil och pumpas av en centrifugalpump
genom kondensorn, Denna pump kallas elrkula-
tionspump och ett haveri pd den firdréjde en
julidag 1973 avgingen frin Stenpiren ett par
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timmar. Pumpen drivs av en en-cylindrig ing-
maskin med ganska higt varv, Cirkulations-
pumpen Hr ett dngfartygs stbrsta pump och ef-
tersom den alltidér | drift under fartygets ging
kopplas en extra sugledning frin maskinrummets
botten till denna pump, den s k "stormliinsen'’.
Den ledningen anviinder man normalt inte nilr
man vill liinsa ut vatten ur slaget utan den &r






