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Angbaten 56

i medlems- och informationstidning
utgiven av

i Sdllskapet Angbidten

i Box 2072

l} 403 12 GOTEBORG 2

i Postgirg 621606-3
{ Bankgiro 673-6862

H Telefon ti1l expeditionen - vanligen
i telefonsvarare - 031-151501,

H Tel ti11 dng BOHUSLAN vid Stenpiren
under seglationssiseng: 031-131450,

t under vinterupplsggning vid Skepps-
4 bron: 031-131420,

# Ansvarig utgivare: Ingvar Kronhamn.

{ Redaktionen utgdres av:

i Ingvar Xronkamn  tel 031-512220
‘R Gunnar Siiderberg 188805
 Stefan Westerberg 142278

H Bidrag till tidningen bor sdndas di-
 rekt till redaktionen under adress:
H Angbdten, c/o Sdderberg, Uvre Be-

§ svarsgatan 2, 411 29 Goteborg.

i Adressforindringar meddelas till
fils Rydbeck, tel 031-277846.

# Mediems- och prenumerationsavgift

H ar 30 kr per ar.

Omslagsbilden

Tidningens framsida pryds denna ging av
dngaren THAFIK som firade sitt 90-&rsju-
bileum med en resa fran Hjo till Stock-
helm varifrén hon levererades 1892 frén
Bergsunds Mek Verkstad. Bilden togs av
Dag Almén den 4 juli 1982. Under rubri-
ken Jubileumssommar berdttar Dag i detta
nummer om den minnesvirda resan genom
Gota Kanal.

Andelsbevis efterlyses!

1 samband med andelsfirsdljningen ombord
scamaren 1981 har det p.g.a. ett missdde
med redovisningslista nr 10 uppstatt
bristande redovisning av andelarna 1474,
1475, 1480 - 1486.

Tyvdrr vet vi inget om Hgarnas namn och
adress. Om ndgon av denna tidnings ldsa-
re vet sig inneha nigot av de efterlysta
bevisen eller i @vrigt kan ge nigon led-
trid for efterforskningen, tag snarast
kontakt med Nils Rydbeck, tel D31/277846,
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Angbaten 56 var klar fir tryckning 16 de-
cember 1982. Uppiaga 2.000 ex.

STORMPRINCESS

Sedan STORMPRINCESS dvertogs av Sd)lska-
pet Angbdten | maj 1982 har bogseraren
haft sin bas vid Fartygsmuseet 1 Lilla
Bommen. Under sommaren har en del under-
hillsarbeten utforts ombord. Eftersom
skrovet vid dvertagandet var nymilat bi-
de dver och under vattenlinjen, kunde
sommarens insatser begriansas till arbe-
ten ovan dack. Styrhytten har efter ren-
skrapning och eljning blivit en verklig
prydnad for baten. Skorsten, kappar och
relingar har rostbankats och helmdlats.
Bogserkroken som var fastrostad har re-
noverats till funktionsdugligt skick.

Skandiamotorn har genomgdtt en UGversyn
som bl 3 omfattat rengiring av spillol-
jesumpen, byte av ett vevlager och byte
av de elektriska tdndpropparna som an-
vinds vid start. 24 volts generatorn
har dven renoverats,

Tack vare stor hjdlp fran Stormking och
Rida Bolaget har vi fatt en hel del ovar-
derliga reservdelar till den gamla fina
Skandiamotorn.

Under &ret har STORAMPRINCESS mest pend-
Tat mellan Lilla Bommen och Stenpiren
ddr BOHUSLANS trycklufiskompressor an-
yants flitigt vid rostbankning. Ndara
kortare skargdrdsutflykter, dar vi pro-
vat vir diliga fiskelycka, har dven hun-
nits med. &S

Arsmétet 1982

Arsmite i Sallskapet Angbaten hdlls 16r-
dagen 30 oktober 1 Giteborgs Hamns lokal
pd Smedjegatan 7 1 Gitehorg, Ca 50 med-
Temuar métte upp.

Kallelse ti11 medlenmarna hade sdnts ut
tillsammans med verksamhets- pch revisi-
onsberdttelserna. S5il1skapet Anghidtens
verksamhgtsir 16per frén 1 maj tiil 30
april och arsmitet behandlar darfor fo-
regéende drs sZsong vilket kan verka
farvirrande for minaz. Med hidlp av da-
tatekniken hoppas vi emellertid att kun-
na narma drsmotet verksamhetsdrets dir-
ian. Det har hittills inte varit mojiige
att gira en ekonomisk slutredovisning
nar det nys verksamhetsdrets seglations-
sasong just har birjat.

Verksamhetsaret bdrjar med sdsongsstar-
ten 1 maj. Under seqlationssisongen Lijs-
nar vi in de medel som vi under pifoljan-
de vinter gdr av med pa reparationer och
underhd!l, Oet dr alltsd vdr verksamhet
som bestdmmer denna ordning.

P& revisorernas forsiaa faststdllides sty-
relsens verksamhetsherittelse med resul-
tat- och balansrdkningar och styrelsen
beviljades ansvarsfrihet fir det ginana
verksamhetsiret.

Foar att undvika "palatsrevolutuoner” vidl-
jer vi delar av styrelsen vixelvis p& tvd
ir, I tur for val stod denna gdng vice
ordfdranden, kassdren och tvd ledambter,

Ordfirande och sekreterare for ytterli-
gare ett Ar dr Stefan Forssblad resp.
Ingvar Kronhamn. Till vice ordftrande
omvaldes Herbert Johansson, ti11 kassdr
Sven-Anders Boman, bdda fir en tid av
tva ar,

Ledamiterna Kurt Falk och Inge Nilsson
omyvaldes medan Hakan Jarnstrom kvarstdr,

Tvéd av ledampterna i styr2lsen dr inte
valbara av Sdllskapet Angbstens medlem-
may utan tillsitts av Angbidten Ekonomisk
Férening. Dessa dr AEF ordféivande Nils
Rydbeck och ledamoten, tillika kassiren,
Margaretha Grundell.

Ay suppleanterna omvaldes Per Ahlquist
medan Per Palmér kvarstar,

Féreningens revisorer, Reng Sjastrand
och Leif Forsberg, omyvaldes 1iksom deras
suppieanter, Rooer Mattsson och Claes
Nordstrim,

Diremot skaffade drembtet en helt ny val-
koenitté med Christer £11asson och Gunnar
Stderberag 1 rollerna,

Arsavgiften Taststdlldes afier rekommen-
dation frén styreisen att forbli ofdrind-
rad med 30 kronor per medlem och dr.

Efter dessa formella punkter pd dagord-
ningen kunde ordfiiranden informera om
koomande arrangemang och sekreteraren om
1583 &rs soemarturer.

Per Ahlqvist presenterade foreningens ny-
forvdry STORMPRINCESS i ord och diabild-
er. Efter mitet visades bogserbaten fir
intresserade vid Stora Bommen, Gunnar Si-
derberg beridttade om FARJAN 4:s eventuel-
la framtid som transportmedsl pa dlven.

Vir medlem Gosta Johannesson Fran Holme-
dal utanfior Arjing hdll ett intressant
anforande med 1jusbilder om Angfartygs
A8 Bengtsfors-Nordmarken vars historia
vi hoppas f& 1 bokform vad det 1lider.
Kallelsens "1&tta servering” utgjordes i
&r av 13tte1, smorgastdrta, kaffe och en
smaskig kaka. Ett stort TACK till er som
hjdlptes &t att arranaera arsmitet!

I.X.

bankgiro 673-6862.

Medlemsavgiften 1983

Nu dr det dags att betala medlemsavgif-
ten for 1983. Arsavgiften &r oforéndrat
30 kr per &r, Avgiften insattes pd Sdll-
skapet Angbdtens postgiro 621606-3 eller




Sommarturerna 1982

For de flesta framstar den gdngna Somma-
ren som ovanligt fin och framfor allt biir
vdl julivédret gi £i11 historien,

Angaren BOHUSLANS kvallsturer bdrjade i
sal och stiltje onsdagen 2 juni medan ty-
virr resten av junionsdaqarna inte precis
gynnades av vackert vider, Passagerarna
lockades kanske istillet av musiken om-
bord: 2/6 Riverside Jazzband och Angbdts-
bandet, det senare spelade dven 9/6, 16/6
koncerterade SKF:is Blasorkester, 23/6
spelade P1at, svets och tarar, 30/6 var
dat folkmusik med HiErs och tvlirs.

Med juli manads panqvader gjorde musiken
ombord uppehdll medan resepirerna strim-
made till och fyllde kvilisturerna.

! auqust| bdrjade musicerandet igen: 4/8
spelade Goteborgs Ceili Band irlandskt
fir en viEltalig publik, Musikligan spe-
lade blandat diggabelt 11/8. Vidret blev
nu allt simre vecka fir vecka och 18/8
instélldes turen medan Goteboras Hotband

hottade ombard vid kaj, publiken kunde
undvara sjdresan =en inteé givna under-
h&1Iningen, 25/8 avslutades kviallsturer-
na med minimalt deltagarantal i ruskyisd-
ret trots folkmusik med Wirs och tvdrs,
Synd pa s3 trivsam musik!

Sondagsturerna hade en trevande inled-
ning, Ti11 resan 4/7 hade det fina juli-
vadret dnnu inte infunnit sig och turen
fick stdllas innanfor Tiorn 3111 Mollo-
sund och dter. Sedan var det fullsatt
ti11 Marstrand och Kiringtn fram till B
augusti, den stindag di sommaren tog slut.
Men vi @r #nda inte missnijda med sista
K&ringtituren 15/8 Tiksom sista turen ti1]
Marstrand 22/8.

En nyhet var BOHUSLANS rundturer fran
orter i norra Bohuslin 21-25 juli. [ qott
vader gjorde BOHUSLAN rundturer fridn
Fjallbacka och Grebbestad 21/7 och frin
Hovallstrand 23/7. Sondagen 25/7 giorde

Scfderna pa angbafapassageratna 4 Maxatrand togs av Dag Almén den & aug 1982.

BOHUSLAN en uppmirksammad resa Lysekil-
Malmdn-Hovendset-Fisketingen-Sutgen och
idter. Under uppehdllet p& Smigen gjorde
BOHUSLAN en kortare tur genom Sotenkana-
len och dter. Turerna annonserades och
biljetter saldes ombord.

...och 1983

Det reguljdra programmet fér Angaren BO-
HUSLEN féijer i stort fiirecdende <dsong.

Kvillsturerna gdr varje onsdag i juni,
juli och augusti fran Gdteborg k1 18,30
med Aterkomst 21.30. Omboed finns café-
servering.

Marstrandsturerna som i huvudsak ombe-
sbrjs av Styrscbolagets ms STYRSU utukas
1883, STYRSU kommer sdlunda att trafike-
ra Marstrand forutom Tdrdag och sindag
dven tisdag och torsdag under tiden 26
Jjuni-21 auqusti.

Marstrandshdten gdr frian Goteborg k1 10
och gir tillbaka frin Marstrand 15,30.
Uppehdllet i Marstrand &r tre timmar,
Tisdag och torsdag anldps Rord i norra

| Gvrigt annonserades sommarturerna i

programmet "Skdrgdrdsturer fran Giteborg
1982" som aven upptog Styrsdbolagets bad-
och rundturer till Uckerd, Honé och Fotd.

skérgdrden, ldrdag och stndag anlops som
vanliat Uckerd, STYRSU har caféservering
ombord. Sdndagarna 24 juli, 7 och 21 au-
qusti rycker BOHUSLEN in pd Marstrand!

Angaren BOHUSLENS turer till Kiringin

gir stndagarna 3, 17 och 31 juli samt 14
augsuti med avadng frin Gbteborg k1 09,
Marstrand, Kyrkesund och Molldsund an-
1dps pa savdl nord- som sydasende. Uppe-
h&llet p& Kiringdn ar 2 1/2 tim med av-
géng k1 16. BOHUSLEN har ph dessa turer
firutom caféservering, frukost och middag
i matsaien,

Fullstandigt sommarprogram fér 1983 kom-
mer med Angbdtens virnummer!
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Aktuellt ombord i BOHUSLAN

Ake Kak¢4¢on harx hax haupit in pd vattensidan av pannans botten |pannan ax
tamd pd vetten). Pd bifden synd en del ay de kortugerade cédriren samt en
bt av {famugnens undeasida. Foto Pex-Uno Kaxlsson é december 1982,

Seglationssdsongen med BOHUSLAN avsluta-
des den 2 oktober di &dngaren gjorde drets
sista bestélliningstur. Under drets sdsong
har BOHUSLAN naft 79 géngdagar, vilket
motsvaras av 420 géngtimmar. Detta fram-
gér av den intressanta maskinstatistiken
som uppgjorts av Bert Johansson. Av sta-
tistiken kan man aven utldsa att BOHUS-
LAN dr en branslesiukare ay stora matt,
135,900 Titer brénnclja har gatt it un-
der sasongen vilket innebdr en forbruk-
ning av 326 liter/gangtimme! T siffran
ingdr dock pdeldning och varmhdllning av
pannan, varfdr den verkliga forbrukningen
per gingtimme blir l3gre.

Lordagen den 9 oktober hade BOHUSLANS be-
sattningar den traditionella avslutnings-
festen ombord, Ett 70-tal personer del-
tog i festligheterna som Inleddes med en
valkomstdrink | mellandécksgangen. 1 ca-
féet pa akterdack avnjdts sedan en ut-
sokt supé. Efter de sedvanliga inveckla-
de tacktalen serverades kaffe i salonger-
na p& Ovre dack., Sedan akterdicket av-
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riojts for dans kom bade dragspel och
musikmaskiner fram.

Vinterns dominerande arbete ph BOHUSLAN
biir de beordrade klassningsarbetena pd
pannan. For att Det Norske Veritas skulle
kunna utfira en ordentlig besiktning var
det nddvéndigt att avisolera pannan, Ef-
tersom vi visste att négra stagbultar
skulle behdva dtgdrdas, revs en del av
det forliga maskinrumsskottet for att
kamma &t stagbultarna och samtidigt blev
det oerhGrt mycket ldttare att avisolera
pannan. Isoleringen bestod av asbest

som ps pannmanteln var kladd med skydds-
plit. Bara rivningen av asbestisoleringen
var en mycket arbetskrdvande uppgift

Val inkapsiade med andningsmasker och
skyddsklader revs Isoleringen av maskin-
ganget och forpackades | plastsckar for
att kunna tagas iland fran fartyget. Ef-
ter arbetena forhalades BOHUSLAN til]
ordinarie vinterkajplatsen vid Skepps-
bron.

Per-Uno Karlsson poserar imne & panmans ovandel. Nivmast Gver och under sig
hat han en del stagbultar. Langst nea t(l( vinster skhymiat eft tubpaket, Ge-

nom fuberna gdr - nin paanan dr 4 drif

- de hela adkaaserna som vaumex valt-

net si att amaa biddas, Foto Ake Kntisscn 6 december 1952,

Besiktningen av pannan kunde nu utfiras
vilket forst skedde genve provtryckning.
Darefter blastes pannan fior att gdra det
mdjligt 3att inspektera vattensidan av
pannan. Resultatet av besiktningen blev
att nagra stagbultar skall bytas helt
medan nagra endast skall svetsas,

Pannan kommer efter reparationen att iso-
leras med faliekladd mineralull, Utanpa
detta spanns hdnsndt for att hdlla isole-
ringen pd plats. Mantelns ovansida klads
dessutom med skyddsplas.

I dvrigt sker den drliga gencmgéngen av
huvudmaskin, hjdlpmaskiner och puspar
Maskintelegrafen p& bryggan har demonte-
rats for att mojligadra renovering av
dverfiiringen fran bryggan och hela vaagen
till maskintelegrafen 1 maskinrummet.

Pa didckssidan fortsitter fUljetongen med
renoveringen av inredningen under dack
i akterskeppet. I damsalongen och kap-
tenshytten pigar milningsarbetena fdr
fullt, I aktersalengen skrapas de sista
ytorna rena frin gammal tjock fidra. Har,
Tikson | styrmanshytten, aterstir en del
snickeriarbeten innan maining kan ske,

Forrummet vid damtcaletten &r under fort-
SAtt renovering. Som den uppmdrksamma
kanske har sett var taket nyrenoverat i
somras och nu ar turen keamen till res-
ten av utrymmet, Xyven { trapphallen utan-
for toaletterna pdgdr renskrapning av
skotten,

! kik och diskrum har den gamla otdta
golvmattan rivits bort. For att kunna
utfira detta har diskmaskinen demonte-
rats och 1landtagits for vinterfirvaring.
Under mattan 14g ett tjockt lager cement
pd tradicket. Cementen har hackats upp
och qgriavts bort och tradacket, som dr

i ddligt skick, skall nu repareras och
tdckas med ndgon form av vattentdt matta
eller massa.

¥Zllaren under forsalongen, som anvands
for forvaring av ol, lask och proviant
har i host kompletterats med ytterligare
naara forvaringshyllor. Utrymmet ar tidi-
carg helrenoverat,

PA promenaddack fortsatter det télamods-
privande arbetet med att bridnna bort den
gamla vitfargen och underliggande fernis-
san frdn undersidan av taket. Taket som
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Ake Larsson & fdrd med att

\ /}'

viama och skaapa bort garmal fdarg pd Akotien &

trapphalfen utanfir toafetteana, Thland gir det tydfigen Lafiare att arbe-
ta om man Léggen ned. Foto Ake Kaxfasom & december 1982,

varit en verklig skamfidck, dteruppstdr
nu i sitt ursprungliga ol jade skick, vil-
ket sommarens resendrér har kunnat kons-
tatera pd en stor del av styrbordssidans
tak. I matsalongen har det dterstiende
orenoverade skylightet demonterats for
bldstring och renovering iland.

Ett standigt problem ombord har varit
det léckande promenaddicket, vilket vi
brytalt har pdminnts om varje ging det
regnat. Eftersom vi sjélva inte har ka-
pacitet att &tgarda dacket, kommer vi
efter nyarshelgerna att engagera ett trid-
bdtsvarvy for arbetet att friédsa eller sa-
g2 upp den gamla ndten och sedan nitz om
med en lamplig elastisk nadtmassa.

Som de flesta sikert inser sd sinar ald-
rig arbetsuppgifterna ombard pd BOHUSLAN
under vinterhalvdret, di reparationer

och renoveringar mdste goras for att hal-
la &ngaren i1 gott och presentabelt skick.
Sommartid ndr madnga underhdllsarbeten
borde giras for att fa bastas resultat,
finns ingen chans att klara av mer dn
det vaniiga lopande arbetet som bDestdr

ay rengbring och stddning 7 alle former

GS
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Maskincheden fHexbext Johansson pd eldarc-
durken faamfox pansan. Bzkom Hexbeat ayms
tvd av de tae eldronsmunningeana dax ofge-
bramnaana novmalt scftea. Folfo Ake Kaxlas-
Ao & decembes J98Z2.

A <

FARJAN 4 ter i trafik

FARJAN 4 pd fand vid Exihabergs Meh Verkstad. Foto Gunnar Siderberg 4 maj 1982.

Kommer FARJAN & 7 requljdr trafik igen?
Ja, det ser faktiskt s3 ut sedan Gdtaver-
ken Cityvarvet visat stort intresse for
var &ngdrivna gamla farja. Anledningen
till intresset ar att Cityvarvet insett
behovet av en snabb direktforbindelse
over dlven till centrum biade for personal
och besbkare. Cityvarvet ser dven yisst
PR virde av att hdalla en dngdriven firja
i trafik. En motordriven modern farjz
skulle inte ha samms PR virde.

¥id ett mite med Erkki Persson och Stig
A Jinsson pd Cityvarvet i oktober disku-
terades varvets férsiag som innebir att
man vill Tdna FARJAN 4 av Sd1lskapet
Angbdten. Villkoret for ldnet skall vara
att Cityvarvet svarar fir alla kostnader
och allt arbete for att f& farjan i tra-
fikdugligt skick, liksom att fortldpande
skita underhdl] och kiassningar, Allt
arbete pd farjan skall ske under Sallska-
pets dverinseende och godkdnnande. Detta
skall borga for att inga andringar kom-
mer att goras som férdindrar firjans nu-
varande utseende och tekniska funktion.

Avsikten dr att FARJAN 4 skall sittas in
pd en linje fran Cityvarvet till farje-
ldget vid Stora Bommen (intill Stenpiren}.
Linjen skall trafikeras i anslutning til)
varvets arbetstider, men firjan skall
aven utfiora turer mitt pd dagen. Om 5d11-
skapet Angbdten Onskar disponera farjan
far egna arrangemang skall detta vara
mojligt ndr firjan inte dr i trafik for
Cityvarvet.

Bemanningen av féarjan skall ske med per-
sonal fran varvet. Villkoret fir detta
ir givetvis att varvet har behirig och
kunnig personal som forstdr virdet av
férjans bevarande 1 nuvarande skick.

Styrelsen fér Sillskapet Angbidten har
accepterat Cityvarvets forslag och har
utformat ett avta) som skall reglera var-
vets dtagande. Cityvarvet har fitt besked
on vilka upprustninagsarbeten som ovill-
korligen miste utfdras innan farjan kan
sattas | trafik. Det &terstdr nu for
Cityvarvet att beddéms kostnaderna far
upprustningen och driften innan slutlig
gverenskommelse kan traffas.

GS
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Jubileumssommar

Kanalbitarna JUNO, WILHELM THAM och DIANA samt dngaren TRAFIK faamfor sfussen
4 Motala hamn den 3 juli 1982,

Gota Kanal invigdes med pompa och stat
av Carl X1V Johan den 26 september 1832,
dd dstgétadelen var kilar for trafik. 150«
Arsjubileet tjuvstartade redan pd forsom-
maren med festligheter i Motala. Ustgota-
correspondenten hade den 11 maj givit ut
en specialbilaga om Gita Kanal. Givetvis
namnes inte ett ord om kanalens vastgota-
del. Yad som forsiggdr pd andra sidan
Vattern ar ointressant fir Ostgiten. Go-
ta Kanal firades hela sommaren och fest-
ligheterna avslutades inte firrdn just
den 26 september i Norrkoping.

Rederi AB Gota Kamal bidrog till jubileet
genom att 1dta sina tre passagerarfartyg
JUND (1874), WILHELM THAM (1912) och DIA-
NA (1931) samtidigt avgd fridn Goteborg
med destination Stockholm,

Jag stod pd Gota dlvbron pd morgonen den
2 juli och invantade de tre kanalbdtar-
nas avgéng fran Packhuskajen. Det var vl
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en mer sdregen 4n pampig anblick, ndr far-
tygen pd rad gled in under bron. Pampiga
blir kanaibdtarna férst, nir de befinner
sig | Gota Kanal eller slussas 1 négon av
de 38 slussarna.

MUTE MED ANGBAT

Cen 3 Juli reste jag med tig till Motala
for att dar mota de tre, vilka nu fitt
sillskap med en riktlg dngare, som dess~
utom behdllit sitt ursprungliga utseende
och #nnu eldas med kol. Jag syftar givet-
vis pa Angaren TRAFIK, som anslutit sig
till konvajen i Karlsborqg, TRAFIK firade
ocksd jubileum. Det var namligen 20 ar
sedan hon tevererades fran Bergsunds Mek
Verkstad 1 Stockholm, dit hon nu var pi
vag,

Atskiiligt forsenade anldnde de fyra
passagerarbitarna till Hotala efter en
resa pad Vattern i askvader och skyfall,

S EE——

JUNG ankommer £il8 Giteborg dem 1 juli infir jubifeumstesan. Vid kajen Liggen
redan DIANA och WILMELM THAM.

som ocksd ostes Over Motala, ddr publiken
otdligt vantade p4 bitarnas ankomst. Sa
uppenbarade sig kanalbdtarna en efter en
i regndiset pad Vittern, och strax diref-
ter syntes en rokpelare, som naturligt-
vis tilihorde s/s TRAFIK av Hjo. Ndgra
storre ovationer dgnades inte gisterna.
Motala hade skjutit bort sitt bdsta krut
pd tidigare arrangemang. Efter ett kort
uppehdll fortsatte fartygen mot Borens-
hult, ddr man arrangerade en slussning
av aldrig firut skddad modell. Fyra pas-
sagerarfartyg 1 rad - en i var slusskam-
mare - lTockade minga fotografer till
platsen for att fa en acceptabel bild |
den svaga kvdllsbelysningen.

Fior egen del tog jag bussen till Borens-
berg, ddr jig bestdllt rum for natten pd
den gamla gastgivargdrden. I det 1i1la
sarhdllet vid Mctalastrim och Gota Kanal
hade man anordnat diverse iippon fior dade
stora och sm& 1 vantan pd kanalbatarna,
Jag hade ett mycket angeniEmt samtal med
en 1800-talsskradad gentleman, vilken
presenterade s5ig som Baltzar von Platen,
Sannolikt hade han mycket litet gemen~

samt med den barske greven som f § aldrig
fick uppleva hela kanalen firdig. Men kul
var det, och formodligen hade man haft en
hel del trevligt for sig, innan jag anlén-
de ti11 Husbyf3iol, som Borensberg hette
tidigare.

Gitakanalddtarna fortsatte efter ett kort
uppehd1l sin nattliga fdrd mot Stockholm,
medan s/s TRAFIK sdkte nattkvarter vid
samhdllets 1111a kaj.

OMVIXLANDE KANALFXRD

Sondagen den 4 juli inbjods jag att filja
med pa en dagsfdrd 13ngs den sommarvackra
kanalen, vilket jag naturligtvis tacksamt
accepterade, Jag var emellertid inte en-
sam passagerare ombord. Y1 fick sé&llskap
med representanter for Veteranreseklubben
i Stockholm, Mdn, kvinnor och barn iférda
festklader frin sekeiskiftet skred dver
landgdngen bdrande pd sitt omfattande ge-
pack av 1ika alderdomlig modell, Det gla-
da ganget hade f o hjdlpt till att arrang-
era festligheterna kring jubileet. Aven
m/s JUNO hade dagen innan fitt besok av
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det nostalgiska herrskapet til] passage-
rarnas farndjelse.

Sakta gled TRAFIK ldngs kanaiens vind-
lingar, som vid ett par tillfallen be-
skrev krumelurer, som &ngaren vigrade

att folja, trots rorgangarens frenetiska
vevande pad den vilputsade massingsratten,
Det var bara att ta ti1] de for andamdlet
anskaffade stdvarna och med forenade kraf-
ter staka sig Yoss frin den forradiska ka-
natbanken,

S& nddde vi akvedukten vid Ljungsbro, dar
landsvigen passerar under kanalen. Detta
miste forevigas, Jag Tick lana en av cyk-
larna ombord och trampade ivag fdér att in-
ta en strategisk position. En kraftig
regnskur h811 pd att dventyra expeditio-
nen. Men ndr TRAFIK uppenbarade ¢ig 1 be-
tongriannan hade regnet upphtrt dven ow
solen #nnu 1yste med sin franyaro till

men for det fotografiska resultatet,

Den imponerande slusstrappan vid Berg
Tockar ju alitid folk, ndr kanalbaten
nalkas. Kommer det dessutom en kolrykan-
de dngbat, sd &r lyckan fullistindia.
Nostalgien blommar och de kamerafdrsedda
minniskorna knlipper och kndpper si linge
filmen varar. Jag Yvertalades att folja
med Over Roxens tremilasjo till ndsta
natthasn, Norsholm, dir kanalen korsas
av bide landsvig och jarnvig. Man bjid
pid middag ombord. Jag vill minnas att
det serverades fisk - dock inte stir,
Vidret var strdlande, dven om den rikti-
ga sommarviérmen, som lockade til1 solbad,
dnnu inte infunnit s1q.

EN DAG PA LARDBACKEN

Hotellrummet 1 Linkdping vantade. Dit
skulie det val gd Tatt att ta sig med
buss frdn Norshoim! Men ingalunda. Sista
bussen for dagen hade gatt redan strax
efter kK1 16. Jag fick emellertid 1ift
med vanliga manniskor ett stycke pa vag,
Vid Gistads station stod en buss, som
Just skulle avgd tiT1 Linkdping. Det var
bara att tacka for skjutsen och omgiende
byta fortskaffningsmedel. Allting ordnar
sig.

Foljande dag hade jag stdmt mite med mi-
na vanner pd TRAFIK i S&derkiiping nigon
gdng pd eftermiddagen. Jag hade silunda
gott om tid att se mig om i Linkdping.
Jag hann bl a med att bestka Gamla Lin-
kiiping = en rekonstruerad hantverksstad
med valbevarade miljoer frin tre sekler.
Pi eftermiddagen anlénde jag med buss
till den Yilla idyllen Soderkdping och
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Glada passagerare & tidsenliq kfadsel
omboxd pd TRAFIK den ¢ juld,

tegalhavaren Jan-Ufef Moberg pd dngaren
TRAFIK.

—

Angaxen TRAFIK 4 Gota Kanals
catplbitadel den 4 julbd.

tog in pd det fashionabla Soderkdpings
Brunnshotell, S& pegav jag mig mot slus-
sen fir att leta efter TRAFIK. Hon hade
gnnu inte anlént, men efter endast en
kvart hirdes ett vilbekant tutande, och
strax bortom slussen lade &ngaren till
vid kajen fGr en timmas uppehdll, innan
fdrden fortsatte mot Mem vid kanalens ut-
Topp 1 Slédtbaken.

TRAFIK skulle foljande dag avgd redan ki
7 frén Mem for att hinna § tid till nds-
ta natthamn - Sodertdlje. Men hur tar
man sig til] Mem for fortsatt fard genom
skdrgarden? Langs kanalens idyiliska
dragstig ar det bara ca 5 km, medan
iandsvagen, som leder halvvags till Norr-
%oping, innan den viker av 1 rdtt rikt-
ning, 8r hela 13 km. Nu kom cykeln vil
till pass dnnu en gang, Den langadas 1-
land 1 SOderkiiping och placerades dver
natten vid hotellet, ¥id halvsjutiden pa
tisdag morgon cyklade jag den underbart

vackra stigen mot Mem i ett stridlande
Sommarvader.

Kombinationen cykel-bit dr ett fantas-

tiskt fint sdtr att firdas, antingen det
galler Gita Xanal eller Stockholms skér-
gard. Kan rekommenderas pi det varmaste,

Befalhavaren Jan-0lof Moberg, ¢om tifl
vardags 4r engagerad 1 trafiken mellan
Granna och Visingsd, stod beredd fér av-
ging assisterad av den fdr TRAFIKs be-
sattning vdlbekante Kurt Andersgon, me-
dgan maskinchefen fick hjdlp av den tek-
niskt intresserade vaxholmsskepparen
Nils Jonsson, vars vdnliga skiggprydda
anlete syntes i maskinkappens lucka.

Strax efter k1 7 tisdagen den 6 juli kas-
tade vi lass for fard ti1]1 Stdertélje.
Men denna del av jubileumsresan spar wi
tifl ndsta nummer av Angbdten.

Text ach foto DAG,
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Batluffningen succé

1982 &rs nyhet i passagerarbitstrafiken
pé vastkusten blev en klar framgéng, Ti-
digare har ju tagluffningen 1atit tala
om s5ig och vi har dven hért talas am
ba&tluffning i grekiska tiviriden. Men ndr
Pelie Persson i Vastkustens Turistrid
klackte idén om "organiserad"” batluff-
ning lings vastkusten forefdl] planerna
val djdrva.

Fir 598 kronor skulle resendrerna njuts
av en veckas "luffande" den bohusldnska
skirgarden. | priset ingick resor med
passaqgerarfartya pd fyra strickor mellan
Gdteborg och Smdgen samt sex overnatt-
ningar i privatrum med frukostar,

Det visade sig ganska snart att succén
var given med ett sd attraktivt pris och
program. Ca 25 resendrer 1 veckan fick
plats under sommaren 1982 medan minst 1i-
ka manga tyvarr fick avvisas pd grund av
bristen pd rum, framfor alit i Marstrand,
¥inga av dessa reste istdllet vid sidan
om paketet sedan de fiatt informationsma-
terial om battrafiken och tips pd 18mpli-
ga campingplatser...

Det ir forstdeligt om rumsvardarna tveka-
de att regelbundet hyra ut ndgon eller
nigra daoar per vecka. For att riada bot
pa detta och dirmed cka kapaciteten ut-
tikas bitluffringen 1983 si att turerns
fordubblas med start varje sindag fran
bide Gdteborg och Smégen/Kungshamn. An-
talet nitter okar dérmed pa varje ort.

Batluffarturen ser da ut s& har om man
ex.vis startar fran Kungshamn eller Smi-
gen: Yi anldnder dit en sondag och har
tva dagar (och ndtter) p4 oss innan vi
pd tisdag morgon tar SOTEN ti17 Lysekil.
Dy stannar vi Li1] onsdag eftermiddag
da BYFJORDEN tar oss till Uddevalla.

| denna stad stannar vi endast Hver nat-
ten innan vi fortsitter resan med BYFJOR-
DEN ti11 Marstrand pa torsdaq formiddag.
I Marstrand hor vi tva nitter for att pi
lordag eftermiddag ta STYRSU til1 Gite-
borg ddr luffaingen alltsd slutar,

Batluffningan introducerades med en spe-
cialresa for massmediarepresentanter,
Deltagarna hastade pd ndgra fd dagar fridn
Gateborg ti11 Smigen och “"nosade” pd de
upplevelser som de vanliga resenarerna
har en hel vecka pé Sig att njuta av.

Reaktionerna fran "pressresan” var shda-
na att vi sillan hirt maken. Entusiasmen
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var dversvallande med stort upplagda re-
portage och trevliiga tackbrev. Speciellt
de norska deltagarna andades en rejdl
portion avundsjuka nér de konstaterade
hur fint vi ordnat det medan norska syd-
kusten saknar liknande battrafik...

Aven de ordinarie recendrerna skrey trey-
Tiga tackbrev til] turistridet med lov-
ord over arrangemangen. Sidant varmer
och uppmuntrar ti11 vidare satsningar!

Samtidigt med det stora paketet introdu-
cerades en "miniluffning” lUrdagar Gite-
borg-Marstrand-Tjuvkil-Gitebora med bit
{STYRSU och GULLI/VESTVAG) samt buse.
Det verkliga antalet resendrer som gjor-
de rundturen ar okiént emedan minga valde
ordinarie biljettpris, sarskilt om de
hade cykel med sig. ¥i hoppas pa battre
resultat nésta sdsong.

K

Batluf farbdten STYRSY backar ut fadn
Skeunsbaon ( Giteborg 484 en Aesa
teEl Yarstrand,

Kéanner du Ang-Britta?

ol

¥

ANG-BRITTA wid Lyckornas baygga med ndgaa gqubbar un BOHUSLANS besdtining. P4
brygaan sitzer frx vanster dickaminnen Ake Lanssen och Kemnet Sagnusson. Om-
bord pd sfupen sitfer mashinisterna Ake Xaxfason och Ove ITko. Foto Dag Abmdn,

Fir mig var hon i varje fall en ny och
angendm bekantskap. Under wvart besbk i
Lyckorna den 20 jull diék det upp en liten
angbat, som nastan 1Judlbist plaskade om-
kring pd Ljungskileviken. Den tillhidrde
en lantbrukare vid namn Anders Enestrom
fran Hikantorp pd Vistgstaslidtten, Xven
Tantbrukare kan ju nusera ta semester
och T3 tid dver fir sina hobbies. Anders,
son alitid varit tekniskt intresserad,
kopte en s k lysekilssnipa av plast (7 x
2,4 m) samt en liten encylindrig dngma-
skin fran HF-maskiner | Nykvarn. Tillsam-
mans med en hemmagford dngpanna bygude
han sin 1111a népna dngare som fick nam-
net ANG-BRITTA - Britta efter sin fru.
Maskinen om 7,5 hkr, gav en fart av drygt
5 knop. Angpannan eldades med ved och
vatten medfbrdes 1 en tank, Skapelsen ha-
de han forslat pd trafler till Lyckorna,
dar han tillbringat sin semester sedan
nagra 4r tillbaka.

Higra morgonpigga representanter ur Bo-
husléns besattning fick erbjudande att
folja med pd en 1iten tur mad ANG-BRITTA,
vilket var en sélisam upplevelse. Den
11112 valskotta dngaren kostade sin dgare
ganska stora slantar i anskaffning, men
var desto billigare i drift. “"Nésta ar
skall jag sdtta in en compoundmaskin om
9,5 hkr, som ocksd finns att kdpa firdig
fréan Nykvarn", berattade Anders Enestrom,
medan han styrde sin 1illa farkost mot
Lyckornas brygga.

Som tack for turen fick han se sig om-
kring pd BOHUSLAN och fick med sig bade
ritning och historik dver vidr jittednoare
- 1 varje fall med ANG-BRITTAs mitt matt,
. S
Mittuppslaget
visar den fina angaren OCKERU fire om-
byganaden L1311 lastbat, Se dven sid 27.
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Slussens lastageplats
— historia kring en angbatsstation

Historien kring dngbdtstrafiken kan be~-
handlas pd flera sdtt. | vira kretsar har
man mest dgnat sig 4t sjdlva bdtarnas o-
den. For "strannarnes" folk var emeller-
tid trafiken som institution det viktica,
fngbdtsbrygaan var en del { ett ekonomickt
och socialt ndtverk. Darfbr kan det vil
vara rimligt att 3gna bryagorng och deras
trafik litet spaltutrymme 1 fortsittning-
en.

Pd norddstra Orust Yigger Slussen, Ennu
idag en trivsam plats med bryaga, maga-
sin, ndgra fiskebdtar och ett riktigt
sommarpensionat, Fdrr var dar dessutom
en betydande lastageplats, en av Bohus-
lanska Kustens stdrsta, och dir 14q fle-
ra affirer, Konsum, tvd privata speceri-
handlare, charkuterist samt bageri., Man
hade bitar av minga sorter och kanske
ett och annat slagsmdl att titta pd -som
det kunde bli vid en sockengrins., 1 Slus-
sebron gir namligen aridnsen mellan Myck-
Teby och Torps sockmar.

Pa 1500-talet fanns ddr ett 1itet fiskar-
samhdlle kallat Runnen. Den 1111a grunda

18

insjon som genom en kort & mitt i samhdl-
let rinner ut i havet heter dn idag Run-
nen eller Runnsvatten och berget i sider
heter Runnsberget. I berget brit man far
lange sedan kvarts. Yid stupet mot Slus-
sekilen lig skutor fortdjda och i dem
Tastades kvartsen med hjdlp av en Ting
stort,

[ slutet av 1700-talet dok av ndgon an-
ledning namnet Slussen upp. Dess bakgrund
ir okdnd. Att det pd den tiden skulle ha
anlagts en sluss mellan havet och insjén
dr knappast sannolikt. Man kan mdjligen
tdnka 5ig att alimogen med fantasins
hidlp kommit att 1ika firhallandet pd
platsen vid en sluss. Nér havet aick hig-
re var det ingen nivaskillnad mellan
fijorden och sjon och vattnet bir cmvix-
Tande ha strimmat in och ut beroende pa
vattenstindet | havet.

[ mitten av 1800-talet bkade folkmingden
starkt i landet och Slussen vaxte till

en oanska betydelsefull ort, Inte minst
berodde detta pd att man, som pd s& mang-
a andra stillen i trakten. byggde batar

UDDEVALLA vid Stussebayagan 1925. PA bayagplanen & k maruskor - en sonts tailla van-

2ig pd mindre crustodrdak. En gris star och vantar pi att {d dka bif { en trdhick.

hiar, Yarvet lag till en bBorjan pa nordsi-
dan och dgdes i birjan av 1800-talet av
en skeppsbygamdstare Abraham Olsson pd
Strim, Har byggdes skepp av oceangaende
dimensioner. Sonen tog vid 1866 och fiyt-
tade varvet till Edet, sitder or Slussin,
diar det var biEttre vattendjup. Det sista
stora nybygget var briggen MENTOD®, bygod
1875 av ek och furu och mdtande 298 ton,

¥1d denna tid lades de flesta varven 13
trakten ned och skeppsbyggeriet pd Slus-
sen tog sig biygsanmare former, Det sis-
ta fraktfartyget som byagts av trd 1 Tan-
det sjbsattes emellertid hir 1950, Det
var Arnold Reuterberg, fortfarande bosatt
pd orten, som bygade sig en Jakt, SAGA.
Han anvinde henne mest £i11 att frakta
virke, Nu bygas det batar 1 f.d. bryag-
magasinet; ekor, motersnipor och stadiga
jullar 1 ek och furu,

En av de bdsta vigarna pd Orust var ha-
radsviigen fran Slussens lastageplats till
Assaunderdd och Yraland., Bdr kirde bin-
derna bland annat kalk och torvstri som
de lossat fran skutor vid dryngan. Ivar
Kjellbergs travarvaffdr | Kleve, intill
haradsvidcen, fraktade bygqvaror fran Ud-
devalla pa en jakt.

Mings runt fjorden hade fiske som hel-
eller deltidsndring och det fanns flera
vadb&tar som drog skarpsill, staan. Fran

£1165 och Lysekil kom uppkiparnz med si-
na jakter.

Bland trakteas folk fanns minga som dade
skutor, Folk gick med sina smabdtar till
Uddevalla fir att silja frukt, biar, fisk
och anrat. Det var ju billigare 4n att
resa och frakta med angbdtarna. Ett an-
nat sdtt att spara biljettpengar var att
skicka bud med den gumma som reste till
staden ett par ganger i veckan for att
utratta drenden &t folk.

Ett Tiknande system sag vi for dvrigt
tillampas pé linjen till norra skérgdrden
i somras (ni bar val rest med den?). Det
var for ett alldeles speciellt fredagsd-
rende som Hondborna skickade bud med att
par pasfirsedda karlar ombord | YLVA.

Angbdtarna ja, de var mest Bohusldnska
Kustens och trafiken kom igdng sé smatt
pa 1860-talet, Till de firsta decennier-
nas ganska oregeibundna trafik hirde far-
tya som GULLMARN och LYSEKIL - namn som
senare kom att baras av mer vilkinda
ingare, Mot slutet av seklet fick trafi-
ken biEttre regularitet och i turlistorna
frdn vart eget sekel hittar vi framfir
allt ROBERT THORBURN, VALBORG, KUNG RANE
och fran 1921 BORGILA. Dessa dngare tra-
fikerade linjen Goteborg-lUddevalla. Tid-
vis lade baten mellan Giteborn och Lyse-
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kil t111 ocksé, oftast var det BORGILA
eller "THORBURN".

Medan folket utdt Morlanda och Réra varit
orienterade mot Lysekil hade befalkningen
pd nordistra Orust stark anknytning till
Uddevalla, En stor del av resorna gick
dit fir torghandel, brinnvinskdp och an-
nat. Sl@ktingarna i staden reste ut till
tn for att hdlsa pd och ndr de atervinde
hade de ofta med sig ndgot frén jordbru-
ket eller tridgdrden. Drienteringen mot
Uddevalla framgér av att det gick en del
Tokalturer darifrin til11 Slussen. By-
fiordsbaten SUNNINGEN gick sidana resor
-ram till 1947,

Sedan sekelskiftet &tminstone, gick det
en torgtur onsdagar och ldrdagar fran
bryggorna vid innerfjordarna till Udde-
valla., Till Slussen kom béten frin
Ljungskile eller Stillingstn och den a-
tervinde fran Uddevalla pd eftermiddagen.
ALFHEM och VIXEN gick dessa turer i flera
ar. Frin 1930<talet anvindes mindre och
driftsbilligare batar pd torgturerna,
forst BRAGE och ddrefter SUNNINGEN. Des-
sa turer drogs in 1 bionjan av 1940-talet.

Vintertid hade Slussen vissa dr endast
tre-fyra anldp per vecka i vardera rikt-
ningen, om det inte var for svér fs vill

sdéga. D& blev det inget anldp alls utan
slusseborna fick dra sina kdlkar ut till
dngbatsrinnan som kanske gick langt bor-
tz vid Kollholmen. Sommartid var forstés
turerna fler och det blev mer att qbra
for kommisiondren Hjalmar Arnell. Bad-
gasterna kom med mycket fraktgods, ofta
skulle de ha hela mdblemang med sig till
stillet dir de hyrde. T sommarturlistan
for 1938, det Ar d& skargirdstrafiken vil
var som mest omfattande, hade Slussen
mandag-fredag ott anlip av sydadende bit
pd morgonen och ett av nordgdende bat pé
kvdllen, Under veckosluten var det flera
anlip om dagen. Lordagar kom BORGILA till .
Slussen k1 8 pé& morgonen pa torqturen
frian Stillingsdn ti11 Uddevalla dit hon
anlénde k1 9.15. Klockan 16 kom VALBORG
frin Goteborg mot Uddevalla, 16.15 kom [
VIKEN som da gick torgturen &t motsatt
h&11. K1 20 kom KUNG RANE som gatt fran
Goteborg 14,15, lagom nir folk slutat
arbetet i stan, ftr att anidpa Uddevalla
k1 21,

Stndagar lade BORGILA ti171 13.15 pa vdg
fran Lysekil til1 Gdteborg, 15,50 kom
"THORBURN" fran Uddevalla mot Gidteborg.
K1 18 gick VALBORG frin Uddevalla, lade
til1 pd Sltussen k1 19 for att sedan gd
tillbaka till Uddevalla. Hon hade tidiga-

BYFJORDEN och THORBURN har backat ut fadn bygoan en sommaredfemiddag < b&A fan
av kriget. Veden da avsedd {61 batasna och Zevererades av frahtens bonder. Kajfen
tiLl hoger anvindes av shutor och jakter som shuffe €igaa fange 4éx Lossning och
Lastning.

THORBURN dx pd vdg in & Sfussehifen en sommardag ¢ sfutet av fyatiotfales, Vid
bryagan Arne Beantssonms fiskebd? MAX,

re pd dagen gjort en badtur ti11 Sund-
sandvik,

Hade bolaget en stdrre Tast till nagon
brygga kunde man lasta den i STYRBJURN
eller VICTOR, fraktarna. Dessa hade fas-
ta turer mellan Giteborg och Uddevalla
och gick in til1 Slussen vid behov. Yar
det brist pd frakter lade de upp, ofte
intill det 1dande Runnsberget,

Efter andra vdrldskriget dndrade trafik-
behovet karaktdr och konkurrensen frin
landsviégstrafiken vixte til1 den grad att
bolaget lade ner trafiken pd innerfjor-
darna 1948, Sommaren 1949 dterstod, for-
utom byfjordstrafiken, bara ROBERT THOR-
BURNS turistresor runt Orust mindag, ons-
dag och fredag. S@ndag, tisdag, torsdaq
gick han Uddevalla-Hunnebostrand., Efter
sommaren var det slut dven med detta och
bdten sdldes dret dirpd.

Vid det laget var det sedan manga &r van-
ligt att man fiursdkta ta sig fram pd ras-
kare sitt an med dngbitarna, Ganska ti-
digt forekom det att resande till dstra
Orust tog tiget til] Resterdds anhalt for
att sedan bli rodda Gver frén Raneberg,
kanske av fyrvaktaren pa Bidrningen, Nér
Friknesidan fick busslinje i bdrjan av
1930-talet blev det dnnu vanligare att

man reste pd den sidan fjorden. Over den
tog man sig med den egna ekan. Minca av
bygdens folk hade birjat ta arbete i Go-
teborg och ville inte resa | sex timmar
med bat fdar att komma hes Gver sdndagen.

Fr&n Strom, ett par kilometer fran Slus-
sen, kunde man resa med buss till Udde-
valla, Det var dyrare &n angbiten men det
gick fortare. Inte farrian nagra 4r in pad
femtiotalet rustades landsvigen fdrbi
STussen upp med bl a mdtesplatser asd att
SJ kunde bdrja med en efterlidngtad buss-
linje Stenungsund-Uddevalla dver Svane-
sunds och Notesunds férjor.

SW

Foto Dag Almén 18 fuld 17977.
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Motorstankan GULLI

GULLT pd fdnsta tusren tile Brinné Rodaten 1979, TLEE vinster skymiar passage

I host har passagerarbdten GULLI lamnat
viastkusten for att ndsta sonmar sattas

in pd turer frian Mariestad. GULLI har

vdl inte £illhirt de stitligare inslagen
i skdrgadrdstrafiken, men hon @r en god
representant for den typiska motorstan-
kan, som fran 1920-talet blev ett komple-
ment och i vissa fall kKonkurrent till
angbdtarna pd kortare trader,

GULLE bestialildes pa J W Bergs Mekaniska
Verkstad pd Hilsd fir Charles Ericksson

i Langedrag. Charles drev sedan 1922 tra-
ik till Asperd och 1924 hade linjen ut-
strackts till Brdnnd Rudsten, GULLL som
levererades 1929 var byqggd 1 ek med dick
av furu. Lingden var 13,04 m och bredden
5,33 m. Ovan vattenlinjen sig skrovet ut
att vara av fiskebitsmodell, men for att
klara den grunda rannan till Rodsten var
botten niéstan platt med &tfdljande litet
djupgdende. P& dack fanns midskepps en
"salong" som var Gppen 1 akterkant men
med skjutdbrrar till fordack. Akter om
styrnytten, som stod pd dick, fanns wc
och nedgang till motorrummet som var pla-
cerat rakt under styrhytten. Akter om
motorrummet fanns =n passagerarsalong
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med uppgang till akierddck., For om motor-
rummet 1&g besdttningens skans. GULLT
drevs av en 40 hk 1 cyl Skandia riolje-
motor med backslag. P& leden till Brinnd
fick GULLI ta 117 passagerare, i Ovrig
inre fart 84 passagerare.

1933 var det dags att forlanga GULLI med
2,38 m, vilket utfordes vid J W Beras
filial p& Bjorkid. Passagerarantalet oka-
des ti11 145 (efter 1940 129) resp 103
personer, Aret dirpd installerades en ny
2 cyl June Munktell rdoljemotor pd 100
he.

1957 var det dags for motorbyte igen. Nu
insattes en 8 cyl Scania-Vabis pa 150 hk.
Exteridren fordndrades genom en ny styr-
hytt som placerades pd batdack.

1 maj 1970 sattes GULLI in pd linjen H3l-
leviksstrand-Karingdn, Hon hade d& for
60.000 kr dvertagits av Lars-Gunnar Gun-
narsson ach Giras Holmberg pid Kdringdn.
Deras tidigare bat JDUN hade kring &rs~
skiftet fatt maskinhaveri och baten i
dvrigt ansdgs vara s& ddlig att en upp-
rustning ej var motiverad. 1374 trittna-
de Hgarna til] GULLI pd trafiken och sa-

o

GULLT vid Bratidn den 3 sept 1977, For dagen gick GULLT som passbdf £i££ BOHUS-

LAN melian Réatdngen och Brattin pd en medlemszur med Bfdkulfa som mdf.

de upp trafikavtalet med Orust keammun
till den 31 december 1974, d& GULLI la-
des upp. Ett nytt trafikavtal hade upp-
réttats med BjSrn Tobin pad Kdringon, som
frdn den | Januari 1975 satte in en annan
fd "Tjallebdt” 1 K&ringotrafiken. Tobin
hade namligen kopt AIRA frin Styrsobola-
get, som 1 sin tur Overtagit baten frin
Charles Ericksson 1972,

Ti11 scmmaren 1976 hade GULLT bytt dgare
igen. Gunnar Augustsson pa Dyrin hade
kipt GULLI och efter motorbyte till en
begagnad Yelvo Penta pd 200 hk, aterupp-
tog han under namnet Gunnars Batturer

den sedan 1974 nedlagda linjen Tjuvkil-
Hattan-Rison-Dyron. Sommartid foriangdes
linjen ldrdagar via Ronndng till Mar-
strand, 1982 kidrdes torgturerna till Mar-
strand varje dag utom stndagar och pa
Tinjen alternerade nu GULLI med den &ret
innan inkdpta VESTVAG, Tillsammans med
VKTR och Styrsdbolaget introducerades ett
minibdtiuffarpaket Tdrdagar vilket omfat-
tade resa med STYRSD Gdteborg-Marstrand,
GULLT eller YESTVAG Marstrand-Tjuvkil

och buss Tjuvkil-Giteborg.

GULLT har vid ndara tillféllen anlitats

som passbadt till &ngaren BOHUSLAN vid
utflykter ti)] Brattdn och Lovon.

Nista sommar dterfinns alltsd GULLT 3
did 400-drsjubilerande Mariestad.

Trafiken Saltholmen —

Asperd - Briinng Radsten
TURLISTA T, v,

VYardagas:
Frin Soltholmer 308 f=, 1110 &=, 330, 6

nam,
+  Bransd Radstea £35, 720, 113 fm,
IN och 633 em.
Al

LANDAG,

Frin T!-luunm' en 710.'\1.10 P, 300, 604 o
e

+ Briand Rddsten 1325, 73, 1N im.

13, 625 o 125 em.
PINGSTOAGARNA
Frin Sutholmen 730, 1010 tm, 300, 300,
£% 0. T mn
+ Brannd Rodsten 820, 1030 fm, 1M,
53, 63 0, T2 e,
TILL STORA FORO:

Trin Saltholmen Pingstaften X1, 2 och 3 em,
¢ Saltholmen Pwngstdagen ki 330 .
o Saltkolmen Annandag Plegst ki 49

tm, ozh 3 em,
ORS! Andrade turer L V.
CHARLES ERICKSSON
LAngedrag, Tel €
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J311 KUNGALF

Den 1illa dngaren KUNGELF, vars historia
nedtecknades av Gunnar S@derberg 1 nr 55,
intresserade mihinda speciellt vdr triv-
samme stymman och befdlhavare Christer
Fiogberg. Det var nimligen hans far, Bir-
cer Hogberg, som under kriget firde be~

oy

falet pd den 1111a, men naggande goda
dngaren | kronans tidnst, Kapten Hdgberg
var annars anstélld 1 Trafik AB Uckerd
Skérgdrd som befdlhavare pi flera av bo-
lagets vilkénda fartyg. DAG

tnen KUNGALF unden krigef ombring 19471. Andre man frdn vind-

ter dr dngazenA bega

dthavare Birger Hoaberg, Foto fa

Fadn Curt S Ohfason hax vi fdee bilden pd T 3117 KUNGALF & krdgamdfning. Cuxt
togq bilden vid Tdelas varv £ Goteboxy den 24 maas 1944,
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Angbétsanknytning—E.M.V. 1

Bertil Soderberg, som specialiserat sig
péd fiérjorna | Gota Alv, berdttade 1 nr

54 om Eriksbergsfirjan E M V 1, vilken
faktiskt har en viss anknytning till
angaren BOHUSLAN, Som befdlhavare pé
farjan utsidgs némligen Benjamin Andersson
fran Mollisund. Han var | mhnga &r ror-
gingare pid BOHUSLAN under kapten Johans-
sons befidl

Marstrandsbolaget stillde stora krav pi
sina rorsmén. De skulle kunng kusten

utan och tnnan ach genomgick ett prov,
som forde tankarna till lotsexamen, in-
nan de anstdlldes som ordinarie rorginga-
re.

Julbord ombord

Under december fanns det goda til1fdllen
att avnjuta julbordens lickerheter om-
bord p& skdrgirdsbitama i Stockholm,

Forutom flera motordrivna fartyg giorde
SS BJURKFJUKRDEN julbordskryssningar med
tre avgéngar per dag (sondagar tvd)

mellan 3 och 23 december. Ombord fanns

BenJamin, som ar dod sedan minga 4r, var
en stor och kraftig karl, vilket kunde
behdvas for att klara av den tunga rattien
| alla situationer. Turlistan skulle hdl-
1as. Full fart genom 133 krokiga farle-
der, dir det e¢] réddde fartbegransning,
gller nar andra bAtar lade hinder i vdgen
fiir 80HUSLANs framfart. Toppen skall ska-
ka, dd ar det full fart - sade alltid
"mister”, Och nog skakade den ofts, nar
Benjamin Andersson stod vid ratten pa

BOHUSLAN. BAG

"skirgérdens stirsta och exklusivaste
Julbord".

55 BLIDDSUND gjorde en daglig Jullunch-
tur 1-22 december dir det traditionella
smr1ashordet ersattes av en meny med
eider och andra skdrgdrdsspecialiteter.

Angbétsbiljettpriser 1982

Mir nedan Aterges hiliettpriserma f{ir de flesta av landets passagerar-
dngare, Restid och biljettpris har tagits frin 1982 &rs trafikprogram,

Restiden bergknas fvdn avgang till ankomst i1l upp
sen dr den ungefdrlios (inom parentes).

ehdlisorten, Distan-
For BLIDUSUND sker resan delvis

med annat fartya, BOHUSLAN stdr 18ngst ned som Sinfirelse,

Fartyq Stracka

GUSTAFSBERG VII 'Znuvhnln-uusrnu'hpvq
MOTALA EXPRESS Askersund-V
BJURKFJXRDEN Stockholm
DROTTNINGHOLM )

TRAFIX P)n-HaﬁthnIr»n
MARIEFRED StockhoIm-Mariefred
NORRSKIR Stockholm-Sandhamn
STORSEAR Husaro

AL 1005UKD : Svartlbaga

Ghteboro-Marstrand

BOHUSLAN
b Karinatn

Restid Pris Enkelpris

tim.min. ToR per tim per dist.min,
.00 1:92  (13)
3.45 1:67 (37)
2.30 1:38 (20)
.55 1:67 {(6)
1.3U 1:36 (71)
3,30 1:02 (32
3.30 0:66 ;3~.
g (42\
0 40:- 8:- 91 (22)
1.30 S0:- 5:56  0:63  (40)
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Angbatsmote i Mariestad 1983 i,

dngbdtamite? £ Mardiestad 1983,
Traditionen med nordiska &dngbdtsmiten
rullar vidare., Efter det forsta miitet i
Sdteborg 1976 har vi traffats i Kopen-
hamn 1978 och 1 0slo 1980.

Yéntan kan férefalla lang men ndv vi nu
sommaren 1983 antligen fir m&jlighet att
ses igen ar det formodligen sa mera ef-
terlinatat,

VeckosTutet 8-9-10 juli 3r det alltsd
dags att trdffas i Mariestad. BOHUSLAN
gar frén Goteborg torsdag 7 juli och G-
vernattar pd 1dmpligt stdlle fore ankoms-
ten ti1l Mariestad pa fredag middan da
det blir allmdn samling.

Under uppehdllet | Marifestad fredag-Tor-
dag-sondag hoppas vi att under trivsammz
former ldra kdnna varandra och varandras
fartyg. Det blir visning av fartygen och
de fartyq som har mg]j] fghet aqbr turer
for allménheten. Vi rdknar med att Tima
Martestad mandagen 11 juli.

Varfir vi valt Mariestad beror inte ba-
ra pd att vi pa ss BOHUSLEN trivs ovan-
ligt bra dir efter tidigare bestk., Vi
kommer ocksd ndrmare dvriqa &ngbatar 3-
ven om danskar, norrman och vi sidlva far
lite Tangre vig, Och tink, wvi kan plaska
| firskvatten, dven om de obefarna ombord
far vaccinaras mot “nackrosmalaria”, en
Sjukdom som annars litt skiirdar sina of-

fer 45 meter dver havet.
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Vaneans egen dngare, den f4ina inspehtionsdnaaren POLSTIARNAN, kommer 2482

Men viktigast av allt &r att Mariestad
under 1983 firar sina 300 dr som stad,
ett jubileuw= som vi hoppas drar till &ig
massor av bestikare, Angbdtsmbtet ingar
som £tt av manga arrangemang under som-
maren,

¥i h&11 pa att gloems var Mariestad 1ig-
ger: visseriigen snuddar man férorterna
om man firdas landsvigen pd E 3:an, men
hur kommer man dit sjdvagen?

Har man anledning att fdrdas pa Giita Ka-
nal ligger Mariestads hamn ca 10 distans-
minuter sdder om Sjotorp dar man slussar
ner i ViEnern, Xommer man fran Giteboro
genom Trolthdtte kanal har man ca 60 dis-
tansminuter kvar fran Vdnersborg,

Yilka angbdtar kommer da? Forst vill vi
ds sdga att denna artikel skall ses som
en inbjudan £411 alla dem, med eller u-
tan dngbdt, som adrna vill Li11 Marie-
stad tii] sommaren. ¥i vet emellertid
redan nu att dansks SKJELSKPR och norska
BERPYSUND kommer 1iksom Yénerns lotsénga-
re POLSTJARNAN (med anavisslan dterupp-
satt). 5/s TRAFIK | "qrannsjdn" kommer
medan MOTALA EXPRESS stamnar hemma | e-
genskap av "Vatterns fange".

1111 alla andra angbatar sdger vi val-
komna med besked huruvida ni kommer £i11
Mariestad till S3l1skapet Angbdten. Box

;;",:.":’. 403 12 ".'.".tfz.‘-r]rq. 1X

Batar runtomkring

HAMNEN

Goteborgs f.d. inspektionsfartyg HAMNEN
har efter nagra 4r p& Vinern &ter kommit
till vistkusten.

Det var Wilhelm Sahlning i Vinersborg
som 7 augusti 1979 kipte HAMNEN fran Go-
teborgs hamn fdr ati anvinda fartyget i
passagerartrafik sommartid pda Vinern un-
der namnet HAMNFJIORD.

Fartyget har nu kipts av Brianng Trafik
och Handels AB, Brinnt 1 Gdteborqs stidra
skdrgird fir att dir od § taxitrafik,
Namnet har dndrats till ERATO efter nam-
net pd Charles Erickssons fiireta pacgsa-
gerarbdt mellan Brinnd och Salthalmen.®
ERATO tar 50 passagerare, ar 16,18 meter
1dng och 4,58 m bred. Motarn ¥r en 6-cyl
GM diesel pd 260 hkr.

Inspektionsfartyget HAMNEN byggdes 1938
vid Djupviks Varv och ersatte di den
dldre HAMNEN som numera under namnet
HAMNESKAR ocksd Er taxibit i sddra skdr-
garden hemmahdrande pa Donsd.

ALMUN som trafikerade Stenungsund-ATmdn
under ateruppbyggnaden av Tjdrnbron, har
i sommar varit uthyrd till Hermlands Tou-
ring Service under namnet VIKINGASOL for
trafik pAd "Vikingaleden" Saffle-Arvika,
samt Saffle-Léckd och Saffie-Amdl, Efter
sdsongens slut har fartyget Gvertagits
av NTS fur 950,000 kr vilket torde borga
for fortsatt trafik ndsta somwar,

OCKERO

UCKERD - fraktaren som giar med gods fran
Gateborg til1 norra skiargirden, har ay
fartygsinspektionen utdimts for fortsatt
trafik, Som ersdttare for OCKERU har man
tinkt sig f d fiskebdten BANCO som skall
oméndras for godstrafiken. BANCO drivs

av en 2 cyl Seffle rdoliemotor pi 140 hk.

UCKERU som ar byggd 1904 vid Motala Verk-
stad, hette ursprungligen TOR 1! och tra-
fikerade Stockholm-Vermdo. 1919 saldes
dngaren till Malaren och fick da namnet
FARINGSU. 1935 kbptes hon av Trafik A2
Ockerd Ské&rgdrd for trafik pa Goteborgs
norra skirgard., Aret didrpd fick hon det
battre passande namnet UCKERG. Efter som-
maren 1954 lades angaren upp for att 1959
fiirkortas och ombyggas ti11 lastbat.
Mittuppslaget i detta nummer visar UCKERD
som dngbat.

Angaren EJDERN

Fran museifiéreningen dngfartyget Ejdern

i Sbdertalje rapporteras att EJDERN haft
en fin segiationssdsong under 1982, Un-
der seglationen som pdgatt frin den 1 ju-
ni till den 12 september har EJDERN ut-
fort 30 bestéliningsturer, 6 dagsutflyk-
ter och 5 kvéllsturer med musik eller
quidning, Sedan vinterupsldogningen av
fartyget nar byte av bade for- och akter-
diéck skete,

Eldyta: 16 »°, Kapacitet:

kdpare limnas gdrna.

Angpanna i gott skick séljes

Lampiing fir angmaskin pd 40-60 hk, skroylingd 12<15 m,
Typ: Univex O£ 16 K 1D, tillverkare Vatten & Anga, Sivsjo.
Hogsta Anqgtryck: 10 atd, vattenprovtryck 13 atd,

400 kg dnga/h.

Yikt 1900 kg. Dimensioner: ldnod 1.85 m, diameter 1,35 m,
Tuberna ser ut som nya, sakerligen berocende pid att pannan
fran tillverkninggaret 1961 ti11 1971 endast cdtt som ol-
Jeeldad ldotryckspanna. En ev. kallprovtryckning kan ord-
nas p4 platsen | Motala, Nipmare information ti1l serids

Bitrn Friberq telsfon (141/558 48
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MARIEFRED byter angpanna Saimens passagerarangare skingrade

—&| &

ﬁ:}- i - J :

ulllIlu (55522000 _;3 B e

Angfantyget MARIEFRED bygat 1903 vid W Lendbexgs Vearstads och Vargs AB

{Sddra Varvet| ¢ Stockholm. Lanod 3!.95 m, baedd 6,07 m, dfupgiende 2,5

mefen, 334 passzgerare. TAaajikerar sedan 1903 Linjen Stockaofm-Mariedred
for Grdpshofma-tardefaeds Angfjantygs AS.

Angfartyget MARIEFRED fir uppleva sitt
BO-arsjubileun 1583 med en ny &napanna
sedan Statens AnliEggningsprovning ddmt
ut den gamla originalpannan. Beslutet
var val inte ovantat men ett pannbyte
kommer oldmpligt just nu. Det &r bara
nagra ar sedan NARIEFRED eldhdrjades med
allt som kravdes fir att dterstdlla far-
tyget efter branden.

Aterigen stir Stiftelsen Skdrgirdsbiten
Infir stora uppoffringar fir att kunna
1ata MARIEFRED leva vidare.

Den nya &ngpannan har best&lits vid Sun-

rod International AB  (GV Angteknik) i
Kallhd1l men tillverkas vid verkstaderna
i Karlshamn., Sunrods konstruktionsavdel-
ning mitte upp den gamla pannan pd plat-
sen och gjorde darefter en ny och full-
stindig kanstruktionsritning. Den nya
angpannan konstrueras for ett tryck av
1,27 MPa (ca 13 kp/cm27 och fir en ef-
fekt p& ca 3 ton dnga per timme, I Gvrigt
kopieras den gamla pannan med tvd eldsta-
der avsedda for koleldning. MARIEFRED
blir ocksd i fortsdttningen Milarens en-
da koleldade passagerarangare. i

~N

BLIDOSUNDS éngpanna

Angfartycet BLIDOSUNDS nya angpanna som
installerades 5 april 1982 har infriat
de forkoppningar och krav som stdlldes
pa den. Angpannan har hallit vad man lo-
vat ndr det giller brinsltefirbrukningen
och keldtgingen dr nu mindre dn tidiga-
re.

Sammaniagda kostnaden for pannbytet upp-
qick ti11 ca 800,000 kronor och insam-
1ingen har Gvertriffat de planerade
200,000, Hela sommaven har ett lotteri
med 14,000 Totter varit igang och den 3
juli hade man auktion for den nya pannan
pa B1idB,
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Efter en god sommarseglation hytte BLI-
DUSUND propeller och med vinterpropel-
Jern biirjade BLIDOSURD g& julturer frin
! decesber. 1-22 december gjorde man
dagliga jullunchturer med fortsdttning |
mellandagarna 28, 29 och 30 december.

23 och 26 december gick BLIDUSUND Stock-
holm-B11d6 ToR och juldagsmorgonen var
det julotteresa till Vaxholms kyrka. Ef-
ter nydrsbalen ombord var det sd dags
fdr en “stadsvandring” 2 Januari och sa
tre jazzturer "mitt { sm¥llkalla vintern®
5, 7 cch 8 januari innan BLIDUSUND lade
upp for vinteruppehillet. 1

En ayn som vi foamodligen inte fdx uppleva {gen; Saimendnsare & rad vid kajfen

& Nualott, Foto Dag Almén,

fe triysamma passagerarangarna som sedan
sekelskiftet trafikerat Saimens stora
sjisystem i @stra Finland skingrades yid
en konkursauktion 1 mars 1982 efter re-
deriet Saimzan Laivamatkat. Detta redert
bildades 1967 for att samordna turistbidt-
trafiken pa Saimen. Antalet passagerar-
dngare har decimerats under &ren pga ha-
verier men det verkliga dripslaget mot
trafiken p& sjdarna kom alltsé med kon-
kursen, Didgnsamheten fior trafiken torde
bero pd den Korta sdsongen, det dryga un-
derhdllet pd de gamla fartygen samt keon-
kurrens frén modernare motorfartyg.

Fdore auktionen framh&ll en representant
fran finska sjofartsstyrelsen att man in-
te skulle tilldta trafik med fartygen u-
tanfor det skyddade sjosystemat och den
finldndske riksantikvarien (motsy) fir-
bjod férsdlining utomlands., Planer fanns
fran svenskt hall att ropa in Angare for
kanaltrafik bl a.

Vem ropade da in passageraringarna?

LEPPEVIRTA kGptes av Leppdvirta kommun,
LOUHIVEST ex LAPPEENRANTA kdptes av
Willmanstrand (Lappeenranta) kommun som
efter en tid sdlde vidare till Martti
Hamdldinen i Sulkava. PAASIVESI ex JOEN-
SUU kiptes av Varkaus kommun och déptes
om 3171 PAUL WAHL, SUUR-SAIMAA ex SAVON-
LINNA kdptes av Savonlinna (Nyslott)
kommun och dterfick namnet SAVONL INNA,
HEINXVESI och PUNKAHARJU kdptes av Savon-
Tinnan Laivat Oy som sdlde PUNKAHARJIU vi-
dare ti11 Martti Sieranta, Nyslott.
KALLAVESI ex KUOPID hamnade hos Lappeen-
rannan Laivat Oy i Lappeenrants och KAR-
JALANKOSKI hos Imatran Hoyrylaiva Oy i
Imatra. Motorfartyget ORIVES] kiptes av
Erkki Leppdnen i Nyslott,

Enligt uppgift var under sommaren 1982
PUNKAHARJU, HEIMAVESI och LDUHIVES! {1 tra-
fik fran Nyslott. KARJALANKOSK] gjorde
kryssningar frian Imatra och SUVI SAIMAA
ex KALLAVESI gick mellan YilImanstrand
och Pyumala. Ytterligare informationer

om Saimendngarnas bden ¥r vdlkomna.

I.K.

29



GUSTAF WASA

Angarxen GUSTAF WASA Zimnar Moaa §0r en reda £ifR Lekaand under uetlanhﬁigadacu.

Jok

GUSTAF WASA 4om dx bygad aedon 1876 dx 29,68 m Ldng, 5,33 m bred och har eft
djupgdende pz endas? 1,50 m. Tyviry dr fartyget mumera kraftigt ombyggt.

Siljans enda stérre passagerarfartyq,
GUSTAF WASA, eldhirjades svért pé slipen
vid Uvermo vary 1 Leksand natten till
den 18 september 1982, Fartyget, som ha-
de qenomfbrt sin 107:de sdsong pa Siljan,
var torrsatt for bl.a, platbyten efter
en grundstdtnine under sommaren. A1l in-
redning Sver huvuddick sdvdl som akterut
under dédck bridndes ur medan skrovet med
raskinrumset klarade sig, Meningen dr
att fa GUSTAF WASA i trafikdugligt skick
igen.

GUSTAF WASA byagdes 1876 vid Sddra Var-
vet i Stockhelm fér nybildade Angfartygs
AB Gustaf Wasa i Rattvik. Rederiet skul-
le konkurrera med Usterdalarnes Anghits
A% i Mora vars dngare MORA (b.1B&66) och
USTERDALARNE (b.1875) trafikerade Siljan
mellan Mora och Brednas vid Insjdn.

fiven GUSTAF WASA utgick frin Mora och
anldpte Orsa innan den gick sdderut mot
Leksand och Tunsta ddr dngaren fortsatte
utfor Daldlven till fallen vid Grista
ndra Gagnef. Wirifrin gick rederiets
Angslup BARBRO ti11 Bitsta vid Borldnge
som fitt jdrnvig 1875,
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Trots att GUSTAF WASAS rederi erbjdd en
betydliqt bekvimare forbindelse mellan
Siljansbygden och dvriga Sverige En det
gamla Morabolaget fick man ge upp kampen
pd grund av det senare rederiets etable-
rade stdllining med bl.a. fraktbojkott
som vapen.

Osterdalarnes Angbdts AB dvertog 1H79
saval GUSTAF WASA som trafiken mellan
Siljan och Borlinge. USTERDALARNE togs

s& smidningom ur trafik och saldes separe
frén Siljan. MNar Sidra Dalarnes jirnvig
13ngs Dalilven var firdig 1884 fram till
Insjon blev denna ort utgdngspunkt fiir
dngbatstrafiken. Angslupstrafiken pa dl-
ven med tillhdrande diligenser blev dver-
fladia.

Gavle-Dala jdrnvdg fran Falun nidde fram
till Rattvik 1890, Mora 1891 och Orsa
1892, Denna jirnvig satte 1895 in Angaren
RATTVIK mellan Rattvik och Leksand dar
sngbitstrafiken var ritt omfattande innan
jarnvigen Insjin-Leksand-Rittvik blev
fardig 1914, Angbitstrafiken blev hiref-
ter mera turistbetonad och Leksand blev

trafikens sddra dndpunkt. 1928 upphﬁrde}

Samarbete mellan vastkustrederierna

Vid ett mote | september i Uddevalla for
rederier och turistfolk fir att gora en
sammanfattning ay 1982 drs batluffning
framkom forslaget att kalla alla dgare
til1 passagerarfartyg lings den bohus-
ldnska kusten till ett rederimite.

17 november kom detta till sténd, Even
det 7 turistbyrdns lokaler., Landshiv-
dingen Ake Norling inledningstalade till
"batfolket", ett femtontal personer, Ef-
ter ndgra tillbakablickar belyste han
den omfattande battrafiken ps andra hall
i Sverige och ute i Europa. Bohusldn fir
inte bara betraktas som en badbalja, med
gemensam marknadsforing for den battra-
fik som vi trots allt har pd vastkusten
skall vi fa minniskorna att uppleva Bo-
husldn dven fran bitdicket,

Turistintendenten Pelle Persson redo-
gjorde dérefter for bittrafikens problem,
orutsdttningar och mijligheter,

Rven deltagarna tog upp fragor och prob-
lem kring battrafiken,.bl.a. diskuterades
mojligheterna att f& full beldganing un-
der higsdsong dven vid "ddligt™ wvider.
Man enades om betydelsen av samarbete
med andra intressenter t.ex. campingvér-

darna,

Fir det fortsatta samarbetet kom man &-
verens om att utarbeta gemensamma tryck-
saker, En arbetsgrupp tillsattes for bl.
a. detta dndamd] med representanter fir
SalTskapet Angbdten, Styrsibolaget, Kos-
tertrafik, Uddevalla Turisttrafik, bitar-
c:T;OTEn. STANGEHUVUD och NALONA samt

Arbetsgruppen @r sysselsatt med att ham-
ta in uppgifter for en broschyr om rede-
riernas regul jirtrafik och en trycksak
som skall presentera de fartyg som dr
avsedda fdr bestdlIningstrafik,

En kidnslig friga som togs upp vid Udde-
vallamdtet var konkurrens pd redan etahb-
Terade linjer. Det var ndrmast West Line
(WHITE QUEEN) inhopp pd Marstrandslinjen
1983 som fdranledde detta.

Att enas om gemensamma &ldersbestimmelser
fir biljettprissittningen visade sig o-
girligt, En rad firslag framfordes om
affischtavior fdr battrafiken, gemensam
rubrik vid annonsering 1 dagspressen,

ett “sjckort" fdr rabattering av bitre-
sor, kombination av bit- och bussturer
m.m., 1K

trafiken pd Orsa ndr en fast bro bygagdes
vid Mora.

Anogaren MORA byggdes om fulistdndigt 4r
1903 och fick di namnet ENGELEREKT, Xven
GUSTAF WASA fordndrades. 1897 ersattes
de ursprungliga dngmaskinerna, fartyget
var dubbelpropellriat, med tvd nya kom-
poundmaskiner psd tillsammans 130 hkr och
farten okade fran 10,4 til1 12 knop. Ar
1914 ritades den rundade fartygssidan
dver mellandickets finster ut och samti-
digt forsvann lastrum och lastwinsch.

Fartygen hade dnda fram pd 1950-talet tv
klasser. P3 GUSTAF WASA disponerade fors-
taklassresenirernd matsalen pd dvre dick
samt aktersalongen under dick.

Det andra vérldskriget medfirde ett ti1l-
falligt uppsving far bdttrafikan och 1945
kunde Usterdalarnes Angbidts AB kipa dnga-
ren RETTVIK,

ENGELBREKT rakade 1950 sjunka vid kajen i
Leksand men istandsattes fir att redan
1952 tas ur trafik. 1956 var rederiet
konkursmissigt och kiptes av AB Turist-
trafik, ett rederi som bedrev rundturs-

trafik med mindre motorbdtar, LISKULLA I,
11 och 111. Meningen var att motorisera
2ngaren RATTVIK men det blev inte av och
den kom inte mer { trafik. GUSTAF WASA
gick 1957 sin sista commar som vedeldad
ingbdt och motoriserades dret dirpd firatt
dessutom utsdttas for en omfattande och
tyvarr ocksa smaklds ombyggnad. Mellan-
dicket Tick stora "panoramafinster” och
akterddcket byggdes in. 1964 bygqdes a-
ven styrhytten, varifrdn de bida diesel-
motorerna mandvrerades, in.

P& 1960-talet kom nya Zgare in i bilden.
Dessa riskerade emellertid hela rirelsen
for en flytande servering i Orsa varvid
rederiet pd nytt fick lov att saljas,
1967 startade si AB Siljans Battrafik
som kunde fortsitta trafiken wmed GUSTAF
WASA och de tre rundtursbdtarna. Rederijet
ér av ideell karaktir vilket aktiedoarna
dr inforstidda med. Inkomsterna gdr till
underhall, firbittringar och utveckling
av verksamheten. Fiir nigot &r sedan fick
GUSTAF WASA tva nya Yolvo-Penta diesel-
motorer, fi
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur 1 naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, 16rd.,

sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stingt. Kvillsoppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalvaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vanerskutan Valborg Il (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dar finns ekstockar fran
vistkusten, vikingatida bitar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.




