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Forsalongen

Angbiten 84 ligger till. Dess-
viirre bir hon sina flaggor |
djup worg. Si#llskapets store or-
ganisator och maskinist Svan-
Hugo Bengtsson har aviidit,
Hans minne tecknas i denna
AngbAt,

Don 6 juni | Ar frades fom-
tiodraminnet av invasionen 1
Normandie, Hland de olka far-
tygen vid Jublléet funns a/s JE-
REMIAH O HRIEN, ett av vk
bevarade lastfartyg av Liberty-
typ. Denna pllmig;- Angare
byggdes | Over tvAtusen exem-
plar och mojliggjorde de allie-
rades transportar dver haven,
Ombord | denns Angbiit finns
utfarliga artikiar om Libertyn.

Den 14 maj seglade BOHUS-
LAN sin gamls Invigningstur
frdn 1914 med Aukiliga medlem-
mar, andeishgare, vanner och
sympatisdrer ombard,

Nagra av Angbitens lisare
har Gnskat sig en artikel frdn
tjinston | BOHUSLANs maskin-
rum, Enligt redaktionens 8sikt
finne det ett miisterstycke {
dennn genre. Frin Angbiten 14
har vi t Sven-lHugo Bengis-
cong misterlige skildring om en
AngbAtsmaskinisty vedermddar,
L&s och njut.

Mittuppaisget! For forsta
gingen en fargbild ombord,
En firgbild (ciabild dessutom)
frin 1942 tagen av Bongt Hu-
bendick i Piskebickskil,
Vitlkommen ombord!

LIBERTYN - en hjilte 1 det tysta
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5/s CECIL G. SELLERS [libertyskepp) och 5/s DALTON VICTORY {[victoryskepp] fortdide vid bojarne
wtanfér Lindholmens Varv | Gdtebory vintern 1947, Det gavs som synes Otskiiligt att betrokta for

en hamnflondr och fotograf dren strax efter kriget,

Foto: Curt S, Ohisson,



1 Angbéten 77 sidan 19 uppmuna-
des lisarna att hora av sig med
Inadndare.

Under rubriken "Libertying-
aren” kan undertecknad bidra-
ga med bifogade urtikel,

Ménga fr har ju nu forrannit
sedan jag plojde oceanarna med
s/5 MARIT frin Arendal,

En del minnen ar iindock fast
inrotade: SAlunds var det en ny-
het att sisom manskap fi duscha
i firskvatten, Forridet av denna
vara var rikligt tilltaget och jeg
lovar, att det var ett stort
framateg for sjomannens vilfard.

Fartygel var tungarbatat,
Stors otympliga lastluckor med
tillhdrande lastbommar.

LIBERTYNS
HISTORIA

Undertecknad, som Ar 1947
var matros pd ett libertyfartyg
under norek flagyg, kan bidraga
med nitgra med ndgra begrepp
om fartygets egenskaper, Reda-
ren Jorgen Jensen i Arendal ha-
de kopt fartyget lUggande pi
varv | Newport News, Virginia,
USA.

Redaren gick under Oknam-
net "Stenhuggaren”. Han var av
religids laggning, varfor guds-
tjinst forzittades av befillhavarer
varje sbndag | befidlets miss,

Besittningen bestod av fjor-

Inredningen var uteslutande
konstruerad | plat och sdlundu
mindre trivsam, | skotten mel-
lan hytterna var vid kojens hu-
vudinda en tunn plywoodplatta
monterad. Meningen var att vid
fartygets Overgivande man skul-
le med armbAgen Krossa denna
platta och ta sig genom bostads-
utrymmet, om 84 var nodvindigt.

Frén styrhytten funns en ge-
nomging upp till “Monkey Island,
En sniickviixel till styrinratt-
ningen | denna genomging glorde
att vi kunde st ute i friska
luften under solsogel i tropiker-
na och styra.

Nere | maskinrummet hirsks-
de en [ruktansvard hetta, Jog

minns viirmen | lejdarpnas leod-
sténger, om man av nigon an-
ledning hade lrende dit ner,

Detty var nigra glimtar fran
«n svunnen epok inom handels-
sjofarten.

Jdag avslutade min sjdmans-
bana i 360.000-tons turbintank-
fartyg sdsom befilhavare,

Fartygon tilihorde Salénrede-
rierna | Stockholm, var byggda
pit Kockums och hade en lingd
av 362 meter och en bredd pa
80 meter. Djupghendet pd full
last var 22,3 meter.

Tiderna farindras och vi
med dem,

Per-Owe Lellki.

$/5 JEREMIAH O°BRIEN | London junl 1999, Foto: F. Hansson.

ton nationer - en ganska vanlig
sammansittning vid denna tid-
punkt. Undertecknad samt elds-
re frin Majorna utgjorde "det
svenska bidraget”,

Efter Overtagandet till norskt
register avgick vi till Norfolk
och intog full lsst av stenkol
till Rio de Janerio.

Efter utlossning vidare sdder-
ut till Rosarlo och Buenos Alres
tor att lasta full last av spann-
mil till Calcutta 1 Indien.

Som synes linga resor och
skeppet stangade sig fram § en
waklilg fart, Fartygstypon var
ju kind for sina lingsamma
rundresor, ndgot som vi ombord
var instilids pd.

Vid denna tidpunkt byggde
Johnson Line och Transatlantic
sina serier av fartyg, vilka al-
la stévade fram med 20 knop
och dirutover,

Tranpfartyg

Som trampfartyg gjorde liber-
tyfartyget sin efterkrigstjinst
oth var allmint synligt pA
viirldshaven. Mitt fartyg fick
napnet MARIT och vur ett av de
tjugofyra furtyg, som norska re-
dare inkdpte. Under svensk
flagg funns endast tvenne dnga-
ro: Brostrbms a/s LAPPLAND
och Dalen-Fraternitas's/s SONA-
TA,

Vad var nu detta for ett
"monster” till fartyg, som kunde
sammanfogas pA rekordtiden 4
dagar, 15 timmar och 30 minu-

pd Themsen ov Flemming Honsson,
ter? Just denna dngare fick nam-

Overbyggnaden pd s/s JEREMIANW O'BRIEN, Foto ) juni 1994

1942, Alla fick namn, som bor-

net ROBERT E. PEARY och bygg- jade pid OCEAN,

herre var industrimannen Kaiser.

Mellun 1941 och 1845 byggde
Forenta Staterne 2710 fartyg sv
denna konstruktion, Typen rita-
des forst | England. Amiralitotes
1 London besldt, att férenkls rit-
ningarna sd att man fick ett en-
kelt trampfartyg, Den allrs fors-
ta dngaren fick namnet EMPIRE
LIBERTY och byggdes vid J.L.
Thompson & Sons | Bunderland.
Hrittarna méste emellertid viinda
slg till umerikanarna for att be-
stialla dot antal fartyg. som be-
hovdes, 1 USA férenkiades kon-
struktionen ytterligare bland un-
nat foreslog man helsvetsat skrov
istilllet for ett nitat,

Sextio sddanu Angare loverara-
des till Englund mellan 1841 och

Engelsminnen bestillde dven
116 liknande fartyg, delvis nits-
de, frén Canada. Dessa fick
numn borjande pA FORT.

"Liberty Floot"

Nir mon | USA férstod att
man skulle dres med | kriget,
besiot mun ott bygga upp en
roservhandelsflotta och antog
OCEAN-konstruktionen mod yt-
tortigare forenklingar. President
Roosevelt myntade uttrycket

"Liberty Fleet" insplrerad av
namnen EMPIRE LIBERTY och
OCEAN LIBERTY,

Libortyfartyget var 135 me-
ter | lingd och 38,4 meter |
bredd och hade ett deplacement

]



ph 10658 tons. Bruttotonnaget vur

7176 reg.tons, Kanonplattformar
fanns ph back och poop, dar man
monterade en 10,2 cm Kanon,

Maskinrummet 1&g under mid-
skeppsdverbyggnaden,. Maskine-
riet utgjordes av en trippelex-
puansionsmaskin om 2500 ind.
hkr. Den drev en propeller med
72 varv 1 minuten, Detta gav en
fart pA 11 knop.

PA EMPIRE LIBERTY, OCEAN-
och nigra av FORT-Klassen Jo-
vererades Anga (17,5 kgl/om™)
av tre enkla koleldade pannor
av skotsk typ. Engelsmiinnen fo-
redrog det lattillgingliga kolet
framfor importerad oljs men LI-
BERTY-, PARK- och resten av
FORT-kiassen fick Xraft frin
tvii oljecldade vattenrdrspannor,

30000 delar

Omkring 30000 delar ingick |
byggandet av ett fartyg men si

mycket forarbete som mojligt gjor-

des innan delarna skickades till
sliparna, dir fartygen monters-
des ihop,

Det fanne fabriker i 32 ameri-
kanska delstater, Dir tillverka-
des delar eller hels sektioner
till Libertyfurtygen. Dessas kon-
struktion mi ha varit fullgod
men detsamma kunde inte alitid
siigas om tillverkningen. Hastig-
heton med vilken de sattes sem-

man och don relativt nya svets-
ningsmetoden resulterade i en
timligen stor mangd konstruk-
tionsfel, Nigrs Libertyfartyg
bréts | tvi delar ibland med

6

Hansson juni 1993,

stora forluster av liv, Andra
fiter tsppade sina propelirar,

Minga av fartygon hyrdes ut
av Fironta Staterns genom "Lend
and Lease Act" till sina allierade
under kriget. Ar 1947 bad man
att {4 tillbake sinae fartyg, Nigra
forblev under de hyrendes flagg
och inkdptes slutligen.

England kopte 106 dngare,
Italien och Grekland 100 varde-
ra, Frankrike 74, Norge 24 och
Kina 18 stycken. Aterstoden
drevs av amerikanska rederior
oller lades i "malphse" som en
del av National Defense Resorv
Fleet. De som linats ut till Sov-
jetunionen Ateridmnedes emellor-
tid aldrig.

Efter kriget var dessa ckono-
miska och praktiska fartyg
mycket populéra, speciellt som
det raddde brist pd annat tonna-

Angorens styrtyytt fGrefaller w@mligen bekvam. Foto: Flemming

ge. Allt eftersom de blev aldre,
sildes en del vidare till mindre
nationers handelsflottor,

Viirdefull insats

Utun tvekan var Libertyfar-
tyget av stor betydelse for de
alliorades transporter over
viirldshaven under kriget. Efter
fradeslutet gjorde fartygstypon
en vardefull {nsats vid trang-
porter av fredlig karaktir,

Som avslutning kan niamnas,
att det forsta fartyget | serien
sjosattes den 27 september 1941
airka tlo veckor innan USA In-
tradde i kriget. Hon var byggd
Bethiehem Steel Corp. Efter Xri-
get och efter att ha varlt upp-
lagd sedan 1958 sdldex hon till-
baka till byggaren for skrot-
ning.

Por-Owe Lellki

ANGBATSJUBILEUM

BOHUSLAN un-
der stor flogg-
ning 19/5 1994,
Eriksberg, Foto:
Ao Stermark.

Var &ngares Attiofirsdag gyn-
nades som sig bor av strilande
sol och svag vind. Inga meteoro-
logiska averraskningar stjalpte
programmet,

Med sirskill inbjudna gister
lamnade HOHUSLAN med stor
flaggning dver topp Stenpiren

for en kortare tur utat Alvsborgs- nar ett storre varv. Snarare en

fjorden.

For sakia maskin gled Angaren
sedan dter In mot hamnen mot
det som forr var Eriksbergs Me-
kaniska Verkstad,

S& var BOHUSLAN vid sin fo-
delseplats, som ph intet sitt lik-

ganska dde plats mad nagrs konst-
verk utplacerade pd den gamla
varvsplanen.

Nigot senare anlinde FARJAN
4 fullastad med Sillskapets med-
lemmar, sympatissrer och viinner,
Det blev iy och porelse isynner-



het som farjan gjorde ytterligare
en tur,

En glad Overraskaing bjods vi
pA nu. I en buss anlinde Flot-
tans Mine Kor. Raskt ombarkera-
de dessa pojkar och tog plats ph
ovre akterdiack. Frinsctt en Xort
kaffepaus sjong dessa glada och
genommusikaliska sailors frin
forsta stund till dess vi Ater an-
ipte Eriksberg pd aftonen.

Strongt!

Festligt blev det, niir Sillske-
pets ordforande Kjell Granstrim
med fru Kerstin anlande i en ald-
ro veteranbil av market Oryx.

Under hurrarop och applider gick

de ombord.
Frin kommandobryggun gjorde
en representant for Erikshergs-

omrédets nuvarande Agsare en pre-

sentotion av detta och dess an-
vindning.

[N

Kapten Granstrom holl sedan
et inspirerat tal och utbringsde
ett leve for Attichringen vurtill
han it dngvisslan ljuda,

St kastade vi loss, Liksom
1914 gick turen forbi Langedrag
och Kosso till Styrso, dar vi
glorde ett kort tillAgg.

1914 hade BOHUSLAN dver-
raskande anlopt Marstrand ge
nom norra lnloppet. S4 skedde
&ven nu,

Angaren lig endast en korta-
re stund | Marstrand, De val-
sjungande Flottans Man torde ha
hirts dver hela Morstrand,
Minga vinligs vinkningar och
Ggonkast motte dngbdten. Fran
Carlsten skot man salut,

Fyllende hamnen med sing,
toner och Angvisslans tvdstdmmi

Suliskapets grundare [ngvor Kronhamn med dngbdtsflickorng.

Foto: Bo Stormork:
&

En kdck polk. De synns

la ¢nna att han e fednn
Golteborg. Foto: Bo Starmork
1505 1994,

g8 ljud lamnande BOHUSLAN sin
gamla hemmahsmn.

De gumln kiira platserna gled
farbi: Albrektsund, Sald, Miv-
holmen, Knippla, Kalvaund, Var-
holmssundot, Skalkorgarna, Nya
Alsborg. (Kan undrs - hittar
minne Angaren pd egen hand, om
man stampar varligt i durken?)

S& var vi Ater vid Eriksberg.

Nigot senare ver BOHUSLAN
viil fortéja vid Stenpiren. En
Attlodrsdag var till énda, Venm
hade kunnst sna detta, nar Ing-
var Kronhamn tog Initiativet til)
att bilda Sallskspet AngbAten
f6r suart trettio dr sedan?

Traveller,

SJIOSATTNING - PROVTUR - LEVERANS

Foljonde hor sammanstalits ov
Saliskepets (nitiativtogare Ing-
ver Kronhomn, som aven delade
wt det ) passagerarno pd ju-
Lileumsturen den 14 mol.

Sjdsattningen skedde den 15 de-
cember 1913, Johan Andersson,
som var arbetsledare vid bygg-
naden av BOHUSLAN, stod intill
tribunen vid gjosittningen ach
var dgonvittne till hindelsen.
Vid den hilr tiden skulle alla
fartyg, &tminstone pA Eriksberg,
lopn av stapeln klockan telv pé
middsgen,

Miirkligt var dngarens namn
inte bestimt. Annu Sgonbilleket
fore tolvalaget stod diskussio-
nen het bland bolagsherrarna
om namnen CARLSTEN och BO-
HUSLAN. Dessutom hade som
kompromissforslag ytterligare
tvii namn kommit In | debatten,

Né&r klockan | Carl Johans
kyrka tviirs over ilven slog
tolv, var oenigheten hogljudd
och fullstandig. D& grep en man
i bologsstyrelsen resolut cham-
pagneflaskan, Krossade den mot
staven och ropade;"BOHUSLAN
skall vara ditt namn!”

Det var signalen till dem som
skulle kops lAssrna, som var av
tri pd den tiden, Efter nigra
tag med sdgarna gled BOHUSLAN
ut i dlven. Meningsutbytet var
Inte avelutat men nu var farty-

get sjitsatt under namnet HBOHUS-
LAN.

Verkstadsprovturen fgde rum
den 5 april 1914, Vid 14 kilos
tryck | pannan, 50% fylining vid
153 slag i minuten uppméttes
717 indikerade hiistikrafter och
13,5 knop. Bransieforbrukning-
en var 0,566 Kg westfnliska kol
per hitstkraft och timme.

Leverensprovturen agde rum
torsdagen den 14 maj och
skildrades | Géteborgs Handals-
och Sjofartstidning dagen efter.
Bohuslin "lAg hvit och vacker,
mod pulsade salongsfonster,
som blinkte | solen, ny si det
sken af den och med namnet
BOHUSLAN i ljusblida bokstafver
pd bogarne.

DA BOHUSLAN vid 10-tiden
pi formiddagen halsdes ut ur
vérkstadshamnen hade on rbtt
talrik skora profturspassagerare
ombarkerat, de flesta reprosen-
terande bestiillurne, Marstrands
Nya Angfartygsaktiebolag.

Angaren 06t vackert pA vatt-
net under sin forsta Marstrands-
fird utfor Hfven med sitt vil-
formade skrof, sina linga &fver-
byggnader och sin kokett akter-
stagade Tigg,

Redan vid forsta ménstringen
blef det klart att Marstrandsbo
laget med detta fartyg forvird-
vat vastkustens komfortablaste
passageraringare. Den repre-

senterar en helt ny typ; och om
e} alla berikningsr 14 fel kommer
den att inleda en ny era i trafi-
xen pd vestkustens storsta bad
orter."

Vid fartproven mellan Rivi
Huvud och Knarrholmen konsta-
terades att BOHUSLAN Inte ba-
ra var vistkustens komfortab-
laste bAt utan ocksd den snab-
baste, Vid Korning med 14 kg
tryck, 50% fyllning och 156
slag i minuten uppméittes 635 in-
dikerade hastkraftor och 13,66
knop, Vid 12,8 kg, 60% fyllning
och 175 slag per minut uppmit-
tes 880 indlkorade histkrafter
och 14,27 knop. Den kontrakte
rade farten var 13,5 knop. Ang-
aren MARSTRAND hade ndgra 4r
tidigare, under forcering, gjort
13.4 knop.

Under de forsta proven hade
middagen dukats upp | salonger-
na, BOHUSLAN gjorde darafter
an avstickare till Styrsd Bratten,
varifrin man telofonerade till
Marstrand om kammande visit.

Under middsgen utbringade
direktoren for Eriksbergs moka-
niska vorkstad, Erik W, Flobeck,

on sxfl for Marstrandsbolagets
Initiativ till badortstrafikens mo-
dernlsering. Hans forhoppning
om att BOHUSLAN snart skulle

foljss av en systerbdt mdttes ay
bravorop.



n

Fiskebdckskll 1592, Vid bryggan ligger nig-
ro jakter, medon s/s S:t ERIK vantar sin
td. Foto: Bengt Hubendick. Hon hade just
titftratt sitt forsta arbete vid Kristineberg.
Domen ¢ béten ar den blivande fru Huben-
dick, Fotot dr diobild sennolikt en Agfa.
Angtdtens farsta fargbild!
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s/s BOHUSLAN via Bohus-Malmon
varor till kenservfabriken pd on.

Nér BOHUSLAN fAter Inde ut,
sattes kursen norrdver | stra-
lunde kvillssol mot Marstrand.

BOHUSLAN gick utanfor Mar
strandstn oo kom o genom

norra Injoppet Ul stor dverrask-
ning for invinarna, som vantade
pit att se BOHUSLAN unlinds.
Pl kejen var det Tullt av folk,

12

omkring 1549, Jakten vid bryggon or SOMMARON, som forde ro-
fato frén Ingemor Bengtssons samling,

som viftade och hurrade for den
nya biten,

"Medan fjordarns blinkte af-
tonrdds gick farden dter tll Go-
teborg, dirvid savil verkstaden
som olike funktiondrer vid byg-
gandet fingo sina valfdrtjflinta
skhlar. Rikt eklarerad af salong-
ernay elektriska lampor lade BO-
HUSLAN tlll vid Stenpiren, dir

dan bostafligen betydligt Gfver-
glanste sins vestkustkamrater,

Angaren bérine pi tladug si-
na turer Goteborg-Marstrand-
Lysexil under kapten O.A.
Skantzes befil och kommer att
alternerande med MARSTRAND
uppehilla den dicktn sommartrs-
fiken pi dessa badorter,"

VAL I MASKIN - KLART I MASKIN

Nedanstdende ortikel skrev Sven-
Hugo Bongtsson ) borien av 1970,
alltsd for nosten tjugofem dr se-
dan, Den vor lestod ombord |
Angbdren 74,

Maskintelegrafens kedjor rass-
lar. Visuren ror sig fullt slag &t
biide hilll. Klockorna kiingar, SA
stannar telegrafen pa STOPP.

Vil i maskin!

Vakthavande, som stitt fast
vid mandvern stinger av huvud-
fngledningen och noterar klock-
slaget | dagbokskindden. S4 vid-
tar klargbringsarbetet efter week-
endens koraning.

Rutinméssigt 6ppnas huvud-
maskinens utblésningsventiler.
Vacuumet utjdmnas och sd kan
man borja plocka ut smorjvekarna
i ramlagren och slidrérelserna
och vid traversen,

Cirkulationspumpen stér och
"tjoffar" sf snillt pd lAgt varv
for att ge kondensorn en sista
aviylning,

Under tiden som vektens per-
sonal gor Xlart huvudmakineriet,
har frivakterna stott till och
sett till aft elkabeln frdn land
blivit Inkopplad och fortasitter se-
dan med att ge att ge pannan
dess tillsyn.

Eftersom vi kort gansks lange,
ir det bast att "skumma®, det
vill siga att blisa bort ytvattnet
i pannan. Diir samlas namligen

eventuellt overskott uv cylinder-
smarjoljan, som tillforts huvuod-
mnskinen under gingen. Det ror
glg visserligen om mycket smh
kvantiteter, men pannan skall
hilllas =i ren som mojligt. Blis-
ningen foretages sedan eldningen
ool darmed &ngbildningen upp-
hart och vattnet i pannan still-
nat,

Akut snuva

Avblisningen tar pi vattnet
i pannan. Nytt vatton méste ma-
tas In. Dags alltsd att prata (itet
med vilr van injektorn, Liksom
alla injektorer av den typ vi har
tycker inte heller var om varmt
matarvatten, Och oftersom led-
ningen fran forliga tanken stry-
ker utefter pannun, blir vattnet,
som stér | ledningon latt for
varmt. Det resulterar i att injek-
torn drsbbas av on akut snuva
och nyser alldeles forfivligt il
de kringstdendes stors munter-
het!

Efter nAgra fdredk har man
emellertid fitt fram vatton av on
mera passande temperatur och &r
det Ingn bekymmer. Mod ett relu-
tivt diskret brus fylls pannan
upp. Niir vattenstindsglosen vi-
sar vil tre fjiirdedelar riicker
dot, D4 har vi god marginal for
néste pheldning,

S en sista kontroll av alla
krunar och ventiler. Bottenven-

tilerna. Matarventilerna. Brinn-
oljeventilerna.

Puh! Dot var varmt! Vad vi-
sor termometern? 40 grader wid
arbetsbanken! Inte g4 Xonstigt.
Dot har varit en hirlig sommar-
sindag med skon varme ute. Och
niir baten ir stilla och pannflik-
ten stoppad blir det just inte
kalluft, som letar sig ner i ma-
skinrummet, En koll dricka sma-
kar verkligen gott!

Mueskinginget samlas [ cafe-
terian. De som av olika anled-
ningar miste skynda sig hem, ki-
lar efter att under en stund ha
deltagit 1 det obligatoriska efter-
snacket, En del stanner en stund
lingre och gnabbas kanske | all
viinskaplighet lite med "diickarna™
Resans handelser kommenteras,

54 &r det dags att bryts upp!
Men innan var och en gar till sitt
kKommer nigra dverens om att
triiffas ph méndsgskviillen for att
bérja férberedelserna for nasta
veckiinda,

Sotning

Mindag kvill. Dags for sot-
ning. Sotardressen dras pd, En
sista Koll uv vindforhAllandena,
En svag vind frin land ut ver
vattnet. Allt kiart. Kompressorn
ghr. Botskipsluckan slés upp.
Pannan sthr fortfarande under
tryck s4 vArmen ar god. Det blir



kondensatot ur kondensorn. Det
forsta, som kan tankes vara olje-
bemingt, fir Inte faljs med till
tanken,

Véarmningen fortsitter under
ofta foretagen handpéliggning for
kontroll av att virmningen sker
Jimnt.,

Tiden gir fort, Snart har
varmnlngen phightt en timma,
Smorjvekarna sattes |, Forbindel-
sen mellan kondensorn och varm-
vattentanken stiinges, Donkeypum-
pen fAr arbetn lite mera, Vakuum-
metern barjar ge utslag. Padraget
dppnas lite mera, Maskinen borjar
sakta rora sig. En sista Kontroll
av att matarledningen ir helt op-
pen. Padraget Sppnas ryttorligare
nigot. Maskinen rér sig, men far
inte gA runt utan stoppus och viin-
des med omkestningen, Spérrarna

pd direkternn tas bort och derss
pidrag Oppnas holt liksom pa-
draget till omkastningsmaskinen.
Litot mer fnga genom huvudpd-
draget och ltet hjillp fran direk-
terna,

Och se, nu gir den runt! Ut-
bifisningarna stanges delvis, Luft-
pumpen bdrjur ge resultst, Va-
kuumet okar, Vir fine maskin gir
runt lugnt och fint, men tills vi-
dare helt sakta,

De ovriga i maskingéngat, som
skall svara for den forestiende
resun droppar in undan for un-
dan. En eldare tSrnar till och tar
dver pannan, Matar eventuellt in
litet mera vatten. Tar upp tryck-
ot, om =i erfordras.

Chiefen kommer. Huen hdlsas
villkommen pd Ovligt sitt. Hen
forhér sig om hur laget ir och

kontrollerar att allt ir i ordning.
Vaktlistan gores upp,

Fyrarna stoppas nhgra minuter
medan Jandkaboln tas in. Gene-
ratorn kopplas till lysemaskinen,
eom sitts lgdng. Den har virmts
och smorts tidigare. SA tinds i-
ter en fyr eller tvia eller alla tre
beroende pd trycket.

Befalhavaren kommer ned och
hlilsar. Ar ni klara | meskin?
Allt klart for avgang!

Vakthavande pa plats. Klockan
ar 17, Maskintelegrafens kedjor
rasslar, Visaren rir sig fullt slag
it bAds hill, Klockorns kilngar,
Visaren stannar forst p4 STOPP
och direfter pi HELT SAKTA
FRAMAT. Vaxthavande svarar

med summa slag pA Rvarstelegry-
fen,

Klart | maskin!

SHE

In memoriam

I mitten av sugusti pAddes Sall-
skapel Angbdaten av budet att
vir Maskinist med mora Sven-
Hugo Bengtsson slagit VAL 1
MASKIN for sista gingen efter en
tids sfukdom - en gjukdom, som
trots stora insstser inte glok att
tygia,

In i det sista stod SHB vid
Angpldraget; den allra sista ti-
den ombord i FXRJAN 4,

Sven-Hugo, eller SH som hette
ombord, kom till Sillskapet redan
1966, d& vaAr verksamhet just ha-
de birjrt. Som hidg Embetsman |
Kungl Tullverket var han redan
fran birjan til oviirderiig hillp,

Mcd sin oerhords kunsksp och
kinnadom om forvaltning lotsade
han den unge styrelson forbi
minga byrikratiska blindskiir,

Sallskapets "inre tjgnst” vann
ffenom honom stadge och tyngd.
Atskillign gidnger fick snabbt im-
proviserade moten ske i hans sto-
& tjdnsterum i Tullpackhuset,
Alla knutar och hérvor reddes ut
med stAndigt semma Jugn och sak-
kKunskap,

Dock, trots sinu stors kunske-
per i forvaltning tivdes SH alira
bist | maskinrummen. Att drs pa
sig blhstiillet och dgna sig &t de
kira dngpannorns och Angmaski-
nerns var honom ett noje och on
avkoppling. Oftast var hustru
Karin och, pA tidigt sjuttiotal,
dottern Ann-Mari med ombord,

Sven-Huge Bengtsson ovfires pd del hjdrtligaste | Wonsdaters homn.
Foto: Lars-Olof Marisson,

Fodelsedagarne, den 11 julf,
firades med forkarlex ombord.
1868 var det femtiodrskalus pA
Marstrandsfjordon | géng
norréver, SH njot | fulls drag i
tiateslen | den litta sjohlivaingen
alltmedan BOHUSLANs storn éng-
maskin markerade tukten diirnere,

Han avslutade sin meriterande
dmbetskarriar pi den kravande
tulldirektérsposten | Helsingborg,
I brist ph dngbatar blev det
tjinst som forare ph Anglok pa
Elippan-Ljungbyheds Museijarn-
viig.

Som penslonlr bosatte han sig
Ator 1 Giteborg.

Firjetrafikon | Goteborgs humn
skulle till stors delar liggas ner.
SH engagerade sig hirt for att
bevars Gen di sysslolosa FARJAN
4 Bom levande museifartyg, Vi
andra | Sallskapet fGrundrades

over hans energl | denne sak,

Foga anade vi db, att FARJAN
4 var hans barndoms bAt med
vilken han dagligen for fran hem-
met pd Hisingen till skolan pa
andra sldan. Ombord i FARJAN
4 vicktes dd on ynglings hig for
Angmaskiner och Angfartyg. De-
cennler senare skulle dotta vi
sentligt bidrags till att Goteborg
i skrivande stund har fina levan-
de musoifartyg: /s BOHUSLXN,
g(e FARJAN 4 och m/s STORM-
PRINCESS med en vil fungerande
organisation bakom sig,

Vi alln i Sillskapet Angbiten
bjuder Dig farviil, Sven-Hugo,
Vi glémmer Dig aldrig.

Tack for Dina gedigna insat-
ser | Sallskapet, ombord | farty-
gen och, Inte minst, i denna tid-
nings spalter.

Bo Starmark.
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Forval till som ren! 199& drs
seglingssasong odterkallell)-
gen over. En song vi lute

| jorsle toget: standigt
vackert vdder och standigt gla-

der | viir kdra, dttiodr qu
gore BOKHUSLAN.

Wed denno bild pd nathinnon
vinter sd ott viro
* ghip to shape 1995¢
Johan Pettersson | Skdrhomn
tog den veckra bild 1955, dd
dngaren var pd vog séderdver
fran Lysekil

13

AKTERSALONGEN.

ANGBATSVAN!

Kom med 1 den ldeells Stiftelsen
Skiirgirdsbiten!

tidskriften Sk&rghrdsbhiten
[yra ghnger om &ret
klubbaftnar, xulturresor
mediemsrabatt ombord | MARIE
FRED

mojlighet att arbota med att
ranovars Angbétar

kontakter med lkasinnade

Du stodor dngbAtsrdrelson!
Medlemsavgift pe
120 kronmor (junlorer &0), stod
jande medlem 300 kronor.

Vill Du veta wmer aller bl
medlem - skicks ett vykort till
Stiftelsen Skargirdabiten, Ny
brogatan 76, 114 41 Stockholm
eller ring 08/662 89 02, varda-
gar 11 - 14,

ADRESSANDRINGAR

Glom ej att anmile, om Ni &nd-
rar adress! Efter varje utskick
oV Angbéten fir Sallskapet ull-
deles fUr mhnga returer, vilks
orsakar oss ontdige utgifter.
Adressen till Medlomsregistret
finng | redaktionsrutan pi sidan

ANGSLUPEN

péA mittuppaiaget ombord | forea
Angbiiton, vilken redaictionen
pastod slg inte vets namnet ph,
har lockat florton medlammar

jorton trevigs, och linga!,
samtal tlll redaktionen,

Slupen ir s/s ELSA | trafik
for bro na Edman pA linjen
Skérhamn-RonnAng-Kladesholman
~Marstrand § borjan trettiotalet.

Reduktionen tackar!

LIBERTY-TACK

till Rulph Grundell, Flemming
Hansgon och Per-Owe Lellki
for text, foton och viinliga ph
pekanden.

AKTERSPEGELN,

Dik Vildkaprifol &r hiimtad
ur "Jlomstersing i barndoms
lund” av Artur Erikson och He-
lans Manaerblad.

Vildkaprifolen (Lonicéra pert
2lymenum) dér Bohusléns land
psblomma,

Enligt forlatisren kunde sjo-
farare fOrr Ka&nna en doft av
blommande falt och skog,

Raprifolens heta lingtansful-
ln doft | xvallningen har stidse
paverkat minniskors sinnen.
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VILDKAPRIFOL

lag kan inte se lond dnnu,
det dr mdnga végor dit.

Men jag kanner

att vinden hdlsar mej

med en doft av vild kaprifol.

Men nu narmar sej hemmets kust,
jag ser vita stugors rad.

Och jag stiger

iland pd skrovlig mark

fér att kyssa en vildkaprifol.

Det stdr ndgon vid hemmets dérr
som har vintat pd min steg...
Jag vill sova

min ldngtans trygga sémn

hos min barndoms vildkaprifol.



