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Forsalongen

Angbiaten Nr 100 har Iagt ar!

Lasttillgingen oll histresan vur s4
om-fattande att vi var tvungna ant for-
linga skutan med fyra sidor. Det jir inte
roligt att behova limna gods kvar pi
kajen. Men med kallelsen tll drsiitet
ligges vi andi pi mirket, ndgon Overlast
har vi inte rid med!

Som vanligt & der trdngt ombard,
Nigra stora kollin innchiller inghigs-
maotet i Bergen, FARJAN 4 B0-ansjubi-
Jeum, fortsdnningen om anghitar p
amerikanska vistkusten ach s dnnu en
del om det firsta dngbassbolager i
Marstrund.

Mindre kollin fyller ur Jastrum och
mellandick. P3 akrerspegeln har vi en
norsk lasévning, en dike som koyter an
till dngbitstraditionerna pi norska viat-
landet,

t\ngb».ncu Nr 1002 Nja, egentligen ir
detra bara den nitticmionde, gissa vilken
Angbar som aldng fick lamna kajen,

Vitlkorana med gods 6l julbiten!

REDAKTIONEN

Manusstopp Angbiten

Ordforanden har ordet

Anghitevin!

Nir Du laser dessa ruder & irets silsong
aver, Der har varit en sommar med en
viiderlek som ¢f har vant toppen, men vi
miste indd vaow nojda med drets segla-
ot Ve turer har varit b belagda och
antaler  bestillningsturer  har  varit
rekordminga.

Dessa curer ir vikezga (5 vie fortley-
nad, men vi sliter bart pa besittningurna,
S4 tack alla som seglat ombord som
besatmningsmedlemmor 1 sommar och
tack alla medlemmar for forgsatt st~
ning.

Nu stundar vinterarbeten ombord i

vl v fartyg, Vi haller pd aee forbereda
desaa och information om utfrda atbe
ten kommer atr delges fisekretsen
framilt niata vir

Pi ¢n annan plats 1 detta nunumer av
tidskriften kan D lise om vir fina resa
all Norge med angarcn Botostan, Dir
fick vi verkligen etr kvitto ph ate maken
nll fareyg ¢f finns!

Darfor iir det vikeige att vi foresittes
virt angeligna arbetr med are hilla
henne och FARJAN 4 iging, 5 act fram-
ndd gencrationer kon 3 uppleva dessa
fantastiska fartyg. Det fie viier mal! Detma
dr viktigt ant kormma thiy niie vi jobbar

ombord. At vl dessutom har trevlige
inom skeppsborden dr ju yrerligare on
bunos atr ta vard pi

Jag will avslutn med an sk et frin
hjirtat kommet TACK till befantnings-
havare ombord ochs iland far Er stora
insats wider frems seglationssisong!

ANGEATSHALSNINGAR

X

HENGT CREMONESE
ORDFORANDE

Arsméte i
Sillskapet Angbiiten

Arsmite | Sallskaper Angbaten ha)-
les ombord | ms WALONA vid
Stenpiren l6rdagen 28 oktober 2000
ki12.00

Dagordning enhigt kallelsen som
bifogas detta nummer av Angbéten.
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NORDSTEAM 2000 i Bergen

Antligen  har  det  arer vanit et
angbirs/veteranfartygsmite igen, Vi
deltog med angaren BorustAN och biir
tljer en redogorelse tr resan. Den blev
£n stor succe,

Vi lmnade Stenpiren lordagen 29
juli pd morgonen. I strilande vider gick
vi pordiver mot Sidgen, diir vi pipass-
ligt nog hade en bestillmingstur inbokad
pi efterrmiddagen

Nir den var kiar och Bosuspan
giorts  sjoklar  avseglade vi mot
Krissiansand i sidra Notge. Vilken nare!
Haver lg blankr och minen lyste, Vi
giorde god fart och anlinde vart mal
tidigt pd morgonen,

Vid kaj lig redan dngaren Boroy-
SUND frin Oslo och det var trevligt un
aterknyta bekantskapen med vannerma
dar ombord. Hela var besitning bjods
pé lunch ombord 1 Boravsosn,
Maltiden intogs pa akserdick i hiidige
solige soenmarvider.

Efter sedvanlzs fartygsbestyr avgick
vi vid Tb-tiden tillammans med
Benovsunp, Firden gick inomskiies
genom Ny Hellesund. Det var vackers
Vi kom ut 1 Gppen 56 strax dster om
Lindesnes.

Di birjade viidset bli sdmre, nordvis-
ten gav hals och regnrunga skyar svepte
Bver oss. De flesta i besdttningen hade
s runda pldstes bakom dronen for att
inte bl sjisjuka. Det gick inte att sova |

Jnx.m-n BowusiAN & Lywfiorden  wmider
Presbestalen 7 augaits NX)
Foro Helge Sumide

4

Anghidran N+ 5 2000

P o N 03
Augaren B0 .
Narodrteawe 200 dzminrades av furtyy

e A I —l, TN )

WILAN Manid vererendollozor ¢ Bergemr boown, Dn Novalika Fetorwnfartyprtraffon
fritry susedve wdatonsdet om0 frse wppmdrbramenss eidigon,

Tty Aaty ol peemedie dnspiitars och devas ofterjere ersatts oo suaddydende frsyg, Sfarior, roar och

camuiar,

ovn Beagr Kemwan

forskeppot eftersom hon sare i sjon

Det &r ju inte vidare bekviimt amn
stingga s Tram § motsjo, si jug medde-
lnde vira norska vinner | Bowovysinn
att vi gir i mwot Flekkeford for urt £ li
Dot var pd vag till en bunkerhumn
nosddwer och var tvangna art vaea dis
tdigt adsta dag. 84 dom fortsatte sin
slatmpii res

Vi steamade m ¢ Fedafjorden som var
45() meter djup! Kolwarr men med poda

fugiieon Ne 3 2000

frleder. Vi hittade en pod belyst kaj och
sent ph natten var vi forrdjda vid
Agnholmen

Solig morgon, higa Gillsidor lodein
upp frin Horden métte den nyvakna
besittningen. Efter frukost stack v tving.
Vi gick nord Hitm inomskirs et par
tinunar innan vi dter morte Viisrechavet
som nu hade Tugnar sig. Vi gjorde god
fart och ick tiier urmed kusten for are
ankinds Stivanper kK 18.30.

Date var det sor festlig mottagning
och ert tonud fartyy sunlade, BOHUSLAN
var utsedd nll representationsfastyy for
hela motet, vilket vi var stolt Gver.

Pi tisdagen, den 1 auguatr, hills hinch
ombord fir stadens “nobless”, Vi hade
Aven visnimg av furtyget for allmiinheten.
Gissa om vi sdg i oss allt berédm vi fick
fior var vackea angare!

Pi eftermiddagen gick alla fartygen
med betalande passagerire en fratim-
marstur in | Lysefjorden. Vi viinde wd
den 600 merer hoga Klippan som kalks
Preikestolen (predikstolen pd svenska),
Minst gt imponerande och storslaget.
Pi lvillen var det hamnfest for besire-
ningarma och dven for allmanbeten.

Vi aviick Stavanger 2 asgusti kI 11
med ert firal passagerare. Vi gick
inomskirsteder upp till Hangesand dit vi
anlinde k1 1630, Efrer en lugn lvill,
med yisning av fartyget och dven hiir
massor av berom, tormade vi in tidigt.

Det bley en ndig morgoantoalett och
frukest. Vi avgick mot Bergen redan ki
08.00 med passagerare, Norrminnen fir
verkligen intresserade av fartyg och sy
Fart, kunniga och vetgiriga lir dom ocksd.

Vi fiird gck nordover via en gammal
trade och vi anlépte tlera bryggar fir att
ta ombord passagerare, precis som man
grorde Nur i gamla dagar,

Niir vi rundade ssta udden och kom
in p forden utanfir Besgen dppoade sig
en fantastisk syn. Det var trettio gamis
fartyg som vintade pa act i parud g in pa
Vigen, Bergens gamla hamn.

Deessutom var vi omringade av hundra-
tals senitbiitar.



BOHUSLAN gick in som fartyg nsm-
mer 27 och presenterades § srot hiigta-
lare som den vit Ladvn frin Goteborg
Pa k.‘lil‘”m stod ¢a 50,000 dskidare och
appliderade! Intet 6ga ombard var torr!
Irte mina i alla fall.

Vi hann knappr fortda innan farrygs-
visningen bisrjade. Vi hade aven caféser-
vering ombord, Dera skedde hela tiden
1 Bergen niir vi inte var ute pa resor,
Snacka om art besittningen fick jobba!
De noeska besikarna slet biljerterna fran
Ake diir hun sted vid landgangen.

Senare pa kviillen var det valkomst-
mottagning itand R alla besittning-
medlemmar | fartygen. -

Pa frodag kvill, den 4 augusti, glorde
vi en teitimmasstur med inbjudon giis-
ter. Det var bestiimnt redan innan vi Bin-
nade Goteborg ate der skulle riea g om
ctt sextiotal passagesare. Det bley 203!
Det fixades § alla fall av Pekka och hans
stab, si alla gick iland viildigt nojda,
Men besidrmingen var troesa

Inte bley vi piggare nista  dag,
Klockan fem pd lordag morgon aviick vi
fomma pa en tur ut dll darne. Enlygt
jgarmenul seid plockide vi upp passagerare
frin oliks brygeor for arr anlinda dll
Bergen ki 10,40,

Man riknade di med upp emot
60000 personer 7 rérelse pd kajerna,
Hela lordagen gick i nostalging tecken,
Det innebar en ny avgdng kI 14.15 < den
klassiskn avgiagstiden. Vi var ater for-
eojcda ki 16,40,

Pé kvallen  avhalls  bankett
Hikonshallen, bygpd pa 1200-1ales, e
besdtningur och ledande personer fridn

6

Rotsta Sygales 1929 som dgar
Keovanger- Oils. 194 wesarter Re

foe Dy Strvangersbe umpabidunelohaly bursigrate Samine-
ALAND R en sabliben exporaw ¢

orgen ol fbud wid g

Fartypes mopareeaides ook fiok 1950 diesedovoror, 1964 Slew ROGRAND sl ingafiartyger STHUMER.
1990 &sprles finrtyget av Seiffefien Fosevansdbipadaper Rogatumt § Stvanges, Foty Hengt Boman

Bergen. Niir vi triddde in § zalen fick jay
besked frin kvilllens toustrmaster, visk-
ning i vinsrer O, att yag skulle hilly tal
Grurtis!

Nivil, jag boppas art alla 350 nirva-
runde var nidjda med mitr 1 by grad
improvierade fimoddasde. Dessutom
fick jag ageea forsingare nir Jungman
Jansson skulle sjungas unisont, Det var
en ling afton med manga, linga ml och
mycker allsing,

Sandag 6 augusts kunde vi ta det

lugnie ph morgonen. Senare efter lunch
gick vi en femtimmanress till Garnes.
DA kunde viea passagerare ika dngtig
ena vigen om de si Onskade

Niir vi bade foreojr i Beogen pa efter-
middagen gjorde vi sjoklaet for att avyd
mnt Gateborg kI 18.30. Massor av min-
niskor vinkade av ass och minga
"rnaur” avgzvs som avsked

Efter momskirsging bagade vir dng-
are slingra vid sretiden pd natten dd w1
hade passerat Karmay, Efter Lista blev

dugdinow Nr3 2000

Minga intressanta fartyg 1 Bergen

der biartre, dd Gick vi sin raks akrerifrin
Hon gck som en svan, vir gamiz dnga
re!

Vi giorde god fart och anlinde
Ciétehorg natten mot tisdag 8 sugusn
Maskineelegrafen stod pi full fart hela
viigen och vi giorde en snitrfart frin kaj
till kaj pi dryge 11 knop! Det e inte
dilygt.

Tack kiira Boriusi AN fir ate Du gos-
de bra ifrdn Dig, Du dir ett fartyye att
alska! Jarretack dven till besierningen fir
gort jobb och trevlig samvaro under
et Det finne en gammal sjGmansfras
som siiger att besiitmingen give om det jir
ett "happy ship™.

Sam befiilhavare under resan kan pag
bura konstaters att detta stimde vill in
e resan tll vart grannland. Jag vill Sven
namna ate vi nu har oy norska med
lernmar och Sven norska andelsdgare,
det dr mycker glidsande.

Di jag vet an vir odskeift lises av
ansvatigy for NORDSTEAM 2000 vill
jag till Er siga: tack fr senast och tack
tor e1t "kfempeflott mare”

Sist, men inte minst, sinder ag en
halening till vir medlem sedan flees dr,
Lars lsdahl. Lars monstrade i Stavanger
och var med under alla viira resor som i
kullad kand muan. Tack Lars for ovirdec-
fig hjilp pd vira resor, besitmingen
framitir stsa hiista hitlsningar!

Bexor C
ANGHATSBEALHAVARE

Awgbdesn N T.2000

SArn dygylker 1953 i Saltems Dampokibrefibap ¢ Bods fir fnjen Mogoem-Rads-Narouk.
SArr¥ gick drven sem reworo pd bursigruten. 1967 Hew SreN dalfrtyges Sfoxons Sedar 1995
Gar S TN dewmmn ¢ Stiewinger ock dgs av Ryfplbe Dampokidsseledap. SUTEN Ny en wxeylfintesy
Atkes Palar dassefmsor
Foto Rengt Bawan

Norgeresun med BOHUSLAN var en fan-
rastiskt reviig upplevelse! Gore kamrat
skap, finu naturuppleveliee och givande
pratstunder med intresserade besdkare.

Twviier blev det inte sa myeket tid dver
for besik pil dvrign deltagande fastyg
Utfiisder med vir fina dngaro och guid-
ning av besdkare keivde win tman
Intresset var enorme!

Totalt defeog ettt 35-tal fartyy i
NORDSTEAM 2000, av dessa var ett

tital dngdrivoa. De flest hade varnit
Angdrivia men motoriserats.

Swirsta intresser tfldrog sig, utiiver
BOHUSLAN, en ¢ gu meter lng koleldad
dngslup, lota, med en sex hastkrafters
compoundingmaskin, Den fisdes av o
mycket oniginella och trevliga walesare

Min byee- och vakekompis Bjom F
och jag fick folja reed ph en provtur i
Stavangers humn, Gissa om besattning-
en pi BonustAn fotograferade turen

-
{



Anguipen Tosa Ay PMartrkeov och dr dyppd
1989, 6,5 mater Sy Den bar en ssdopinadry
wmpmunddopmartiv M 6 Abr. Apere dr Rithind
Hayne frin Wales Foto fidn Lovs Kitilgren,

FLANSTEEN Bypgales 1867 saom ynimadimgrfiorsyg o frudgs weed Sdude segel s dmgmuarkin, Fartypet 180
alsy oo staton 1897 v aet AN Lat« ooh pavagersdugirre. Meltan 1916 och 1952 gich dugeerere A dew
wesarss Hedpolarobsbuten, HANSTEEN U som fagemenssfartyp ¢ Ouls miie doe 1978 dovrtags aw Stifiefien
LVF Harcsteere | Trondlivis for att deerfhoo il e aripeamyplipn atieende, Forw Bewgt Boman

flitige, i vi ivrigt signalerande ruffade
fisrbi

Yeterbigare tvil liknunde sovh dngdriv-
na bitar deltog, dock ¢f kolcklade, den
ena var till och med frsedd med kon-
densor,

Angdrivaa valfingsfareyg har det fun-
nits miagn i Norge, SOUTHERN ACTOR
ir det enda som finns bevarar. Det ags
av Sandefjordsmuseersa, For are hinna
upp en val som man ser "blisa”, iller
de¢ ate ha ordentliga fartresurser.

8

SOUTHERN ACToR har en trippel-
expanstonsmaskin om 1650 hkr och i
ingpannor. Enfigt uppgift frin besiie-
ningen kunde man komma upp i bela 17
koop. Idag anvinder man wormalt bar
en av pﬂﬂnllm.l.

Niir jag beskte maskinrummet blev
jag imponerad av der fing skicket och
naturdigtvie av dimensionerna. Man
hade 6l och med fina mattor pa durkar-
na och till synes perfekt ordning och
reda,

Det kanske vackraste fartyget som
deltog var dngaren HANSTEEN. Den
bypgdes 1867 som siomatmingsfartyy
ach blev utrustad med bide segel och
Angmaskin (compound).

Liksom i Bohudin, har kustsjofarten
fiir Kdvil passagerare wom last haft oer-
hiiet stor betydelse for kommunikatio-
nerma i Norge. Idag har berydelsen
mimskat, di alle fler vigur, broar och
tunnkar hor bygges, Vi <y fler pigien
de brobyggen under resan.

Aaghdren Nr 3 2000

Crrrn dyguder 19O for teatid matlare Berpen ook Cnmve oo, nory omw Rergen. Orvn gick dns am
o) Inde 2 trippetmaskio for ats blare gdng § 11 Agaren wer dere sirsa Sokaliiten” mod Eeloldning mir
sdeny e wpyp puders 1963, Efter 30 b s atavstriven Qs Aty fierdapet 1990 ot Norfboratland
Federanddslag o ¢ en firite crapp et OXTIR exivssioes) och dugeirifien, For Bengt Bownin

Bergen och Osterfiorden.

Som den sista koleldade "lokaftdten” |
Bergen kom OstiEnr att perssonifiera
"Cramnle dampen” - den gamla dngbdten.
OsTER byggdes om 1964 6l motorise-
rat lastfartyy, Preciz i nd till Nordsteam
2000 var Gasig O5STER under dnga
igen!

Flera fartvy som anviines 1 mesa loka-
la rutter deltog. Hiir kan niimnas
B@ROYSUND som vi morre redan |
Kristiansand och blev bjudna omboed 1
till en treviig lunch. Den koleldade ing-
aren med sin trippelingmaskin dgs. av
Norsk Veteranskipsklubh

Andra lokalbdtar var motorfartygen
Areey,  GrasviN, BrUviK  och
RISKAFORD,

Tl sist skall niimnas Humigrutens
veteran med 40 &r pa kusren, HARALD
Jary, 88 meter ling. Den byggdes 1960
for Det Nordenfjeldske Dampskibs-
selskab 1 Trondheim men seglar sedan
1989 for Troms Fylkes Dampskips-
selskap | Tromsa,

Lars Knocres

Av de srorre deltagande fartygen mark-
ter GAMLE ROGALAND, bvggd som
ROGALAND 1929 i rurten Sandnes/
Stavanger-Oslo, Den hade & en dngra-
skin 2v Lentzaayp (med yentiler),

RoOGALAND skadades svirt vid en svar
expiosionsolycks | Bergen 1944 men
wttes ater | stind, 1950 fick den diesel-
moror.

Idag pighe arbete med ate frerfira
fartyget tll onginalskick «i lingt det r
mioihigt. ROGALAND skall iven £ tillba-

Angddtan Nr J-2000

kit dngdriften, man har redan en lmplhg
Angromskin,

SALTEN ar en modernare kustbdt som
byggdes 1953, 1967 blev SAITEN skol-
furtyr och 1995 vetcranfartyy hemma-
hérande 1 Stavanger, nu med nammner
GAMLE SALTEN. Den har en sexcylind-
rig Arlas Polur dieselmotor.

Flera av veteranemu har fiee tiltbaka
gina gamis namn men med Glligeer
"Cramle”. Detea giller Siven OSTER som
bymedes 1908 for trafiken mellun

Gamle dampen

Nir nordhordlandsingaren OsTER
tade upp julen 1963 blev den fremil for
petsten Ragovald Hamumess vemodiga
avskedshilsnig "Gamle dampen”,

Med Tvar Medass melodi och fram-
forande bley "Gamle dampen” e lands-
plage i Norge pi sextiotalet.

Och givetvis ir "Gamle dampen” skri-
sen pi ovoorsk. Lits och ajut pi sista
siclan av Dampen, firfit Angbdren,



De seglade i BOHUSILAN

Herbers Jobamsson fillide 90 dv § yomrar, Vil
Mand sima wppewktande

gumle chipl fre
poster. Fa

o lagoar Krombhamn

Blend gasterme marktes Abe Ly
v ifdnd brun kwdde ke fid
Aamiry

hagem till

e gl 75 dr ¢

wmsra. Mo

o Ko

Roel Pagerstrim Nev firad sob avisebwd
ereiord @ B:
Jhteade ol A

ubitn dow TN axgaatt imnon daw
Nert-Abe Lorsron

At segln  Sonebilr ant ciinstgiiea
ombord. | vilr serie "De seglade” dgnar vi
0ss L'L'”".‘ ;:‘:lng l:" e vereraner 1 \"..If
skarn 2v entusiastiska medarbetare med
ett gemensamt deag - de har spndit
treviad och glidie ombord, bide bland
besattningen och inte minst bland vara
passagerare.

Nu har de limnat den aktiva pecoden
i dngaren BOHUSLAN men dnnu har w
néjet ate triffa dem ombord ihland

Hehbe, eller Herbert Johansson som
denne trygee skining heter, s
chief redan som tfugofeminng.
minga dr 1 Géteborgs Encrgiverk ko

de
ey

k-
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des han ombord | Bohuslin 1972, Det
har blivit mdnga resor | maskin pi som-
rama och manga vinterkviillar ombord,
Hebbe var 1 flera ar fiven vice ordfran-
de i Sallskaper Anghaten,

Med alderns rart har Hehbe trappat
ner engagemanger, men vite som des dr
tar ban en tur 1 BOHUSLAN,

Al Larseon iir en ikta majposk som
hdller pa maditionerna, 1 BOHUSLAN
har han trivts soun rorgingane men dven
bland  andra  sysslor  pi  diick
Fortfarande Xan vi fordita oss till Akes
msatser nilr tdmngen skall kuverteras
och postas

Boel Fagerstrom har varie virs anmlkte
utdt niir passagerarmn moee henne 1 dam-
sal n pd ovre dick. Boel har infor-
merat om Angaren BosusLAN och Sall-
skaper och salt souvenires och andelar
som itggen annan, Och very har lockat
fler att arbety ombord? Med sitt vinnan-
de siitt dr det inte konstigt att Boel blivie

en “kindis” bland passagerarma
Efter pensioneringen frin sitt vanliga
atbete har Boel flyrrar soderue fir an

komma niirmare barn och bambarm. Vi
Gaskar henne fveka till och vilkommmen
ullbaka nar tillfille g

In¢

AR KRONHAMN

Ty ddtew Ny X 2000

Gullholmens dngbitsbrygga som ny

Anghbatsbryggan pi Gullholmen  har
genomggitt en omfattande repasation i
sommar och lagom nll BogusLANs
kustresa 13 juli var bryggan firdig are
anvindas

Vi tackar Otieses kommun foie denna
tekniska och kulturhistonska insats for
att viiena traditionerna 1 kustrrafiken!
Vir medlem Sture Arvidsson rapporee-
mr

Jag har tljs arbetet med bryggun och
in upplattning ar att Frog Dyl AB har
gort et grundlige reparatipnsarbete
Detta beryw
st
gropen mir man beordmr er
full fram i maskin for ate £ in factvjess-
dan lngs bryegan

(IS

7
ing och

fuphdren Ny

Observera ocksd badstegen pom dr
placerad pd bryggan. Denna kommer
sikerhigen ate glidjs mingen som vill ta
S eft ;Iogvg‘ vid BOHUSLANS regelbund
ma tvitimmars uppehll ph nordgiende
Dennn stege ligger na inte ph nigon
privat brygge utan fdr tillgaingliy for

onviar

L ir bley det mre nid utt prova stegen
di BOHUSLAN pd grund av “frisk vind”
hade tvi nsidan Tjorn och anlinde
starke forsenad, Uppehillet blev endast
ndgra minuter. Om sanningen skall fram
si visade inte vattentemperaturen pd
mvacr 54 Pn'"l'.l’hdllf_"
ansth till nilsta Ar

Stune Anvinsson

pevrrade dng
ralgdrmde 16 7

Gullbolmen aniep

N, P mardpdende ingds ett teritim-

B0 Ructturerna med

Hai
mary  uppoddll om inte wddret  dvinger
BOrmseaN wet gd inmarfer Thirs.
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En sommarresa

Frin Rosemaric Nilsson 1 Géteborg har
vi fitt fotografier frin en resa hon gyoe-
de med sna foriildrar sommaren 1930,
Rosemarte skriver

"Sidly har jag inga egnd minnen frin
just dessa sommardagar, mer din det
mamma berittat, Vi hilsade pa nigon o
Skalhamn {norr om Lysekil). Vi hyrde
in oss och cyklade runt | trakten, Vi
reste fram och ater mellan Goreborg
och Lysekil med dngarenn BOHUSLAN
som mamena tog 1l st hygm*

Rosemaries mumma, Rosa Pettersson,
Bley medlem i Siillskapet Angbiten frin
starten, Och tog med dottern pd resor
med dngaren BOHUSLAN. T somras tog
Rosemarie med sin son pa en rest med
BonosLan. Vi hoppas art intresser for
Angaren stir sig genom generationernd,

Tack Rosernarie for de tidarypiska
totografierna frin 1950

e bilden wosar Resemuarie sob brnmes marmons
A ROURIANS prosvesaddict. Fapow fo
v friw &agen,

1 ser it wvnadebylilr ook exadofyarnet amder
Arygpddcder av drunmdlade. Porke
dick v gppen mead fartygrnammed midlar (N dvw

rémefirpmie o

P mesie Mlden atser Rosemanye 4 Py kil
o saffion utan e damsalsregen. Ok dir imne stidr
e pople WF Rt \F o aed irtier ut. Memanee
Aar Aan shwdndin pui g, sitt 3 sammren,

PN madutw ridhe A fen Petrersson Samawit
fram ¢l Lyedid, Rosomanve avod o ool pupps
peserar o deghltsdrpggan ke Boaroxeay
Avckarr ur ock tvemder may § e sod Grrpmrme

rafy

0l el

Kadrtdkew dadonir du Soer rand
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"Goteborg direkt New York”

heter  Siofartsmuseers i Goseborg
utstillning  om  Svensks  Amerika
Limen, Urstillningen pagar till 7 janua
i 2001,

| museets minneshall visas intressanta
fsremil och  fotografier frin liver
ambord i "amerikabiurna’, Hir upp-
mirksammas  krvssaingspassagerare,
emigranter och anstillda

Usstiliningen omfateur Gven  nio
modelier av de stirre fartypen, frin fors-
ta STOCKHOLM som inledde trafiken
1915, till sista KUNGSHOLM som avehsta-
de denna legendariska rederniepok 1975,

Sjofurtemuseet ir dppet tisdug-freday
10-16, ansdag dven 16-20, Kirdag och
sondag 11-17. SAL-utstillningen visas
av guide zandagar kl 13 tom 26/11

Sjofartsmuseets  Hastprogram 2000
Onsdagskvillar kI 19 5 museets horsal

11/10 *Amerika Linjen — Histoner och
historik™ Hlans P Petrersson beedttar,
18/10 Visning av SAL-utstiliningen av
Orjan Slitte, §d informationschet : SAL,
25/10 "De reste ut = Hur gick det sen”
F museichef Allan T Nilsson berdrtar
om svenska utvandrare han moes | USA
1711 Filmafton Nygamla pirfor er
Svenska Amerika Linjens arkiv,

811 Se 1810

15/11 Pussagerar- och kryssningstrafik
idag och | framtiden. Marknads- och
forsiljningschef Solweig  Adolfsson,
Géteborgs Hamn AB,

22/11 Beranelser frin SAL och TOR
LINE Fd chefsintendent Herman
Sigren formedlar upplevelser frin sina
40 ar 61l havs

(upbdsen Nv 72000 Ingidsen Ne J 2000 13



FARJAN 4 fyller 80 ar!

FARIAN 4 srisd Hummentyredvene deopd suid Kaston ofber Levvnsnstwres frim Matide § obtader 1928
Foro frdn Ressid Sderbwrg

| haist s det 80 dr sedan FARAN 4 leve-
rerades  frain Motula Verkstad il
Géteborgs Hamnstyrelse, Av desss 80 &r
har Sillskapet Apgbdren drivie fican
under 27 ir eller en tredjedel av tiden

Flirzans historiska bakgrund ir intres-
sant. Nar Goteborgs stad 1906 inforli-
vade Lundby sacken pd Hisingen still
dies krav pd att staden skulle ordna bart-
re farbandelser Gver dlven

Pi Hisingen Bg de e storvarven

14

Gomverken, Lindholmen och Eriks-
besg, Minga av varvens anstillda bodde
pi stadsssdan och hade behov av bra féis-
hindelser i likher med de boende i den
snabbt vixande stadsdelen Lundby.
Sedun 1874 fants Hisingshron intil]
Lilla Bommen som endu fasea Rirbin
delse dver dlven, Diiofrin var der Lingt
ull varven ach fisr minga var der snab-
bare et dka med dngslup over dlven.
Huvuddelen av dngslupsteatiken och en

tlirjelinje skittes av Gatcborgs Nya
Angzfups AB,

Angslupsbolagets tafikuppdray

Gatchorgs stad mane koaven pd bittre
farbindelser genom att ge Goreborgs
Hamnseyrelse i uppcdrg att vara huvad
mun e angshups- och firjerrafiken
Hammstyrelson tecknade 1911 ent
avtal med Angelupsbolaget som skulle
svara for trafiken pd sex finger mot en

Ingddive Ny 1 2000

forfustgaranti, Det kan liknas vid en
tidigt exempel pa det nu pidande syste
met med beszillare och utforare inom
kellektiverafiken.

Under bigan ay forsta viiddsknget
fick Angslupsbolaget ekonomisky svi-
righeter. Till viss del berodde detta ph
ctt uthrest fusk &ir en del av intikeeyma
wek direkr | besiiemingamas fickor. En
starke bidragande ofsuk var ocksd kraf-
tige stigande kolpriser.

Hamnstyrelsen tar dver
Infar hot om trafikstopp mint undes
pdgiende avralsperiod gav staden nu
Hamnstyrelsen 1 uppdrag ace driva trafi-
ken i egen regt frdn 1 juli 1915,

Hamnstyrelsens egna fordonsfarjor,
FARIAN 1 och Faigan 2, blev stommen i
trafiken tillsammans med inhyrda slupar
friin Angalupbolaget

1937 ktpre hamnstyrelsen dngshuparna
AGDA, ANNA, EbbA och GERDA sammz
ingfligan VICTORA fran Angslupsbola-
get, Inom kort inkdptes yeterbgare fyma
begagmade dupar frin ohks hall; 1918
Eisa, EvA och Hnoa same 1919
BRYNHILD

Angt-lupnmn vacker inte ull
.‘\ngvlu,umu tog knappt 100 passaprera-
re var och blev snabbt for smi for den
skande trafiken, Hamnssyrelsen nska
de redan 1917 egsiom sluparna med nya
ingfarjor, Pl grand av det hisgn kost-
nadsliger under forst viirldskriget ville
man emellertid avvakea en tid,

Den 23 oktober 1919 beslor dock
studsfullmiktige art bifalls Hama

Tvgdtoen N 1 2000

styrefsens forslag att anskaffa tvd
nya personfizjor fr 400 00D kronor
och samtidigt bvgge avu firjeligen
vid Residensbhron och Gitaverken f0r
20 000 kr

Anga eller elekerisk drifi?

Infir bessillningen infordrade Hamn-
styredeen unbud frin Motala Verkstad,
Brexting Varf | Gilivle, Lundby Mek
Verkstad | Gareborg, Halsingborgs Vard
och Kristinehamna Nya Gputer: och
Mek Verkstad,

Frin Svenska Maskinverken infordea-
des anbud pi ett elehrrskt maskinee
med elmotor och ackumulator och med
laddningsaggregat itand, Kostnaden fise
elmaskineri skulle uppgd wll 230 000
krongr medan et dngmaskinesi bara
kostade 70 000 ke Visserigen skulle
toan spara in Kosemaden for maskinist
men forslages fall pi befarsd samre
driftsiikerher.

Tvi angtiisjor bestalls
Bestiliningen av firjorna gck nll
Motala Verkstuads Nya AB som tir 184
400 kromor erby art leverera ol
firjor 3 /s resp 6 ménader efter recknar
kontrake

De bestillda figoma var 2028 m
laogs mellan stdvarnas mnerkanter |
diick och 5,35 m breds pi spant. Com-
poundingmaskinerna var pd 70 idike
rade hastkrafter och tHrsedda med
ytkondensor

Konmrakter  undertecknades  for
Hamnstyeelsen av Figge Blidberg don
31 januars 1920, Vid bestallningen

phgick err samgdende mellan Motala
verkstad och Lindholmens Varv och det
nyi bolaget antog & borjan av 1920 nam-
net AB Lindholmen-Matala,

I kontraktet unges att om inte annat
amays skulle sorm norm vid beddmander
av beskaffenher och dndamdlsenlighet
av marerial och urfbrande fFmiteas med
Hamnstyrelsens  inspektionsingare
HAMNEN vad gillde maskinener och
INURCARDEN 3 vad avser massvaranle
delar av firjorna | Gvrigr

Skrovritningarna var dock nrmust
dentiska med LIDINGOFARIAN 2 som
var byged 1907 och hade summa dimen-
sioner. Denna Farja kom frin 1927 ant bli
FARIAN 6 i Gl'\ll'hnrg

Farsenade leveranser

Motala Verkstad kunde inte hills den
utovade leveranstiden som dven med
nutida marr forefaller kore. Den fiirsea
tlirjan fick numnet FARIAN 3 och gmick pd
prov- och leveranstur den 18 seprember
1920,

Systern FARIAN 4 grick pd prov- och
leveranstur pd s30m Boren den § okwber.
Maskinen indikeracdes 1ill 86,6 histkraf-
ter, alitsd en bra bit utéver vod kontruk-
tet ungav. Enligt Fartygsinspektionens
notenngar varude proviuren | fem tm
mar. Passagernrtartygscertifikar foe 196
passagerare uttirdades,

FARIAN 4 blev Motala Virkstads sista
fartygsleverans. Det forsta fartyget hade
bygyts redun 1831 FARJAN 3 satres in pé
linjen Siinkverket-Hisingstad dar den
ersatte VICTORIA som namnindrades
till FARJAN 5.

5



[ teafik pit Gitaverken

FARJAN 4 sattes in som asdinaric firja pd
Lnjen  Ressdensbron-Gouverken, Dir
fick den en hind tratikuppgife med
avigdng var femtonde minut, vardagar
frig 0545 «ill 0100, sindagar frin
07,00 till 24.00.

Varje enkeltur inncbar fem minuters
averfart och 2 /5 minut fir iland- ach
embordstigning, Firjan bemannades av
befitlhavare, maskinist och dicksman,
Dessa hade i Gansegiringspass per
dug, arberstiden var 63 tommur § veckan,

Under hiygtrafiken vardagar gick aven
FARIAN 5 pd linjen vilket gav en turtiic-
het pd 7 /s minut 1925 reste 160 000
passagerare per minad bara pd denna
linje.

THird teafik med stort slitage

"N ek drygr 6 D00 gingtimmar per
iir. En dag i veckan lig den stopp under
fyra timmar fr kolning och drfefjande
vaskning. Vartannat Ar lig den en
minad pk sommaren f besikening och
reparationes. Med si mycket dnfttid var
forstis alitaget stort,

Sommaren 1934 skedde en miirkbar
yttre forindring av fitrjan. Den fick di
nya styrhiyrter och salongsskott 1 teak
samtichgt som taken dver fr- och akter-
dick rillkom, 1956 firstorades styrhyt-
ternn i akterkant och fick dirmed sitr
nuvarande utfiirande.

Trots att Gota Alvbron togs @ bruk
1939 spelade firictratiken en vikniy roll
finnu ndgra decennier framir, FARAN 4
gick troget pa sin linje fram till 2 jum
1954, Di enartes den av nvbypprda
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Bilden wisare Géitororvbons fnelige eid reserma av det iom didigars woe T-danaden, Sswvmurens 1954
Ayetades trefiben 0l e2t myts fpelisge i Lnewllydamnen,

Fato frim Cretaventon ramnolibs vintern 1954

motorfigan HoGo Havmar, Sam-
odigt flyrrades fisjeliger fran Gata-
verken nill Lundbyhamnen,

trafikuppgifter

For "azan” blev det hiee lugnare framiver.
Den blev extrafirja under higeeafik pa
andra linjer fram Glf boran av 1960-
talet, Direfter g den som resery for de
andea figornn och var paeldad far art
suabbe kurna sittas | rafik,

Asen 1960-63 var firetrafiken ph sin

topp. De fem linjerna trafikerades med
nio firjor varay sex var ingdovna. Feln
1965 nll 1970 piverdade sambillsut-
vecklingen underaget (8¢ firjetrafiken
h art fyra av de fem linjerna upphiiede
och de flesta Giorma sildes.

Tva nya forhindelser over shven ull-
kom; Alvsborgsbron 1966 och Ting-
stadstunneln 1968, Manga av de tidiga-
v resendrerna lyrtade 6ll nya bosekder i
vireromrhdens vilket | sin tur inncar att
fler valde att resa med bil.

Haphiten Nr 3 2000

FARLN ¥ ar p\ vy ¢ill Revidensbeon sivsa dres § vegafiar trafid 6 sin gl finje
Fora Bertil Siferbery ( wpril 1970

Sista dren i reguljar trafik

FAran 3 sildes hosten 1968 och sluta-
de sinn dagar som utfyllnad @ en vik pi
Styrsih Skitree cu 20 lr senare.

Under 1968 fick Hoco Hamman
anman trafikoppgift och FARMAN 4 bley
dter ordinagic tiga ph sin gamla linje
Aven under 1962 och 1970 gick den
under Bnga penpder pd an gamla linje
medan motoréicjan wtiller lig i resery,

31 juli 1970 upphirde linjen Residens-
bron-Lundbyhamoen och FARax 4

Aughdren N 3 200

bley dverflidig. Den kvarvarande linjen
Haket-Lindholmen pch flisjan DaN
Brostriin dverlits 1ill Stymsobolager 1
fnuan 1972

Tunken pi arr bevara den sistn kvars
varunde ingtian vilckres, 29 juni 1972
verlimnade Flamnstyrelien FARIAN 4
tll Sjofarsamuseet | Goteborg,

Museer hade dock inga mijligheter
art bevarn fagn 1 kacbart akick
Sallskapet Angbiten visade di Intresse
for “4aan” och 3 febroar 1973 rritffades

ett avtal dir foreningen fick disponesa
FARIAN 4 mot atr man dtog sig att beva-
ra den | rrabikduglige skick,

Pi nya uppdrag

1973 var FARAN 4 1 slitet ullstind mead
cftersatt underhill. Maskineriet var
emellertid forhallandevs villvardat och
frin 1974 kunde firian dter anvindas fir
turer med passagerare. Sedan dess bas
frgan anviines for bide bestiillningstures
och allmdnna turer.

En Klassiker ir stadsvandringarma
o bisrjade kiras redan 1987, 1 host gir
dessa vanje lordag t o m 28 okmober med
avgang frin Residenshrons firelige vid
Packhusplasen ki 14,00, Under resan
giies en promenud iland vid Lindholmen
eller Klippan, Vilkommen ombord pd
gitchorgarnas 80-dnga angfiina!

GUNNAR SODERBERG
Killor:
Bertil Saderberys artiklar om fijorna i

.-\nghfucn A4 och 37

Stadsfullmaktiges handlingar
19%06-1920

Furtyganspektinnens handlingar
19201958




NALLE tillbaka 1 Oskarshamn

Bogsetlinguren NALLE har hirmat hem
ull Oskarshamn yren! Det var dir som
NALLE var stadens bogserbdt, om vint-
rari dessutom ishovtare och om som-
rarnn utflykesbit

NALLE bygedes vid Oskashamns
Mek Verkotads och Skeppsdockas AB
och fevererades i april 1923 nll hamndi-
rektionen § Oskarshamn. Kostnaden var
112 000 kronor.

Langd dver allt var 2024 m, mallade
bredden 3,50 10 och mallat djup 3,35 m
Angpannan var koleldad med ett arbet-
steyck pid 9 ky/em’

Brinsleitgingeo uppguvs 1l 270 kg
kol per timme, Angrmaskinen var en tva-
cylindrig compoundmaskin pd 200 indi-
kerade hilstkrafeer.

NALLE hade en besiittning pd fyra
man; skeppare, maskinist, dicksman ach
eldare. For desss fanns tre hytter
ambord,

Det var en behiindig och keaftfull
bogserbit som bogserade fartyg nll och
frin kaj och bror foss dem ur bsens grepp
om vintrama.

Fram all 1960 hade Nari# ceetifikat
fisr 110 passagrerare. Om somrama jgor-
de man utflykter § skirgirden och dll
Bl Jungfrun. Di hade angaren soltak
dver discket.

Under kegee var NALLE inkallad
ndgra dr 1 Marinens tjanse

Hosten 1961 togs den nya ofjehuam-
nen 1+ Oskarshamn i bruk och dirmed
dlkade kraven pd bogserbatarna i ham-
nen. 1963 tillkom en ny torrlastka) och
samma dr sildes den koleldade bog-
serhngaren BJORN, En ny sheynande
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wdant 230 same gl Epomamand

 Crkarshvanon affer begrermgen frin Kepenbamy, Efter 75 dr Aar NALLE dtor-

n. Fots Lars Hakawon

bogserhit, [SHIORN, levererades frin var-
vet | Oskanshamn 1964

1965 cildes liven NaLLE, Kispure var
Ame Avelin, Lidingt. NALLE bytte
Agare annu ndgra gdnger innan den 1976
kom fill Goteborg dar NALLE deltog i
veterandngtarcygsnitet i juli samma ir,

1984 sdldes NarLe till Danmark och
l3g som bostud § Képenhamn foum il §
vintras, Nampet var NALLE PUM niir
tillfillet pléssligr dppnade sy fr dng-
bitwinnerna | Oskarshamn ase kipa
gamba NALLY

Lapril | r kusde NALLE himtas hem

ull Oskarshamn och i dutet pd juli tore-
sattes fartyges f6r blastring och malniag,
Arbetet gordes § dockan pd Oskars-
hamnsvarver

Birger Mellman i Oskarshamn stir
som dgare fir NaLLE och Fareningen
S/S NALLE har baldats for arn pd sikt ta
dwer ansyvaret fir fartyget

Foreningen har et hundratal med-
lernmar. Intresserade kan viinda sig el
Kurt Lafgrea pi Oskarshamns Sjifares-
museurn, Box 180, 572 24 Oskarshamn,
el 0491880 45

INGVAR KRONHAMN
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Tankenoten

En vdldam gosattuing sv FAR00 foin dipew migonstarn | Garedorg® Lithe bikien

med frertinns

esersson fraofir Edten p8 Riek § dutes v 19.30-2fet

Vi har farr en noc insind av Thomas
Davidson t Hovils, Aven den hir gangen
e det sig orm en katt bland hermeliner-
na, det vill sigm en motorbie

Baten séigs vara en Pettersson-bir frin
1917 som figdes av ert reden 1 Goreborg
och anvindes fir att fora sjobefidl ull och
friin fartyg pd redden. Numnet var enligt
uppgilt FARDIG.

Firoii sdldes omksing 1935 il
Justinus Pettersson som dney mobelfabrik
1 Risds sixder om o, Dir anviindes den
bland annae nll e frakes mobler i nll fust-
Landee, DX kriget beor ue och bensinen rn-
sanerades ludes biten upp pi land pd Risdh,

Aughdeen Ne 1 2000

FaAriG hade en fyreylindrig Penta
bensinmoror med beteckningen € 4
Motorn, som var konstruerad av Edvard
[Hubendick, var pd 24 bk och hade 5
fiter cylindervolym samt (weslpgande
kamaxel vilket var ovanligt pi den taden

Motorn som vagde 80O ky skruvades
tsiir och delarna fyfres ur biten. Vissa
defar siindes dll AB Penraverken, tidiga-
re Skotde Mekaniska Verkstad, for att &
nya ramlager och vevstakslager gutns.
Den sattes aldny samman utan lades pi
mishelfahrikens vind,

Dia kriget drog ur pa tiden och biren
farit Alla pi land, 4 sigades den sonder

och brindes dir den lig pd Ras.
Motorn flyttades efeer mings A 6l et
warage 1 Raonang dar den dterigen blev
liggande 3 minga ir.

For e par dr sedan fick Thomas
Davidson averta motorm av Justines son,
Kaj Lundgren. Efter att ha legat
wirplockad under ea 56 dr startades den
ater 1997, dock utan biie

Thomas Davidson har sint gse ndgra
foton pd biren och pd motorn. Finns det
mhgon bland Jisarna som kan beritta
ndgot om biten och dess forsta figare?
Hit av er!

REDAKTIONEN

g



Angbitar pa vistkusten — del 2

Har forenieer e The sin berietelse am
dngddtar pd nordamertkanska wiokusten
aidr ban grovde en vesa somemaren 199§

Vi for normut med buss frin San Dicgo
lings Kaliforniens svala kust och kom
ull San Francisco dir det var rikalln
Studen 3 kand for et kalla kbimat och
fiir sinn sju kullaz,

Kullarna gir ate gatomna biir backiga
och dirfor &r San Francico ocksd kiine
fiir sina unika sphrvagnar, cadle cers, pomm
drive av vgrar som oper @ et apir i
gatan mellan vagnsparen.

San Francisco Maritime
National Historic park

Det linga namnet visar art sjofartsmnmse-
et i San Francisco ingdr § en national-
park som omfartar ett hannomride och
en park med ett gammalt fort nim siklea
cillfarten  till  Golden  Gatebron
Museivakterna pd plren kallas rsgers
och upptrider 3 stora vidbriitrade hurrar,
precis som parkvakterna 1 de andra
nationalparkerna i USA,

Spilva sjofartsmuseet bestir uv en
bygimad som hyser samlingar av foremil
och modellor med anknytning till s6-
farten pd vistkusten. | en annan bygg-
nad finas, férutom kontorsutrymmen,
ett hiblivtek med mer 3n 12.000 voly-
mer och ett arkiv med bl a 120,000 far-
tygsritmngar och 250,000 fotografier.

Den tillgingligs tiden medigev inte
besok § dessa bygamader uran jug dgnade
mig At piren, the Hyde Steeest Prer, diie
fartygen finns, Den liggee mnll det
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Py dver oasemes moy Hyade Stroet Ber mod BALOLUTHA seh KUNERA oob e avidoe fiveygen. Pilew
v-un_l.?! RTINS ¢ podar pl dalwssan ol dnegmvaerbinen:
Feto Oue Lbe J998

gamla sjofariskvarterer  Frohermany
Waarf som nurmera dir tunistkvarter.

Des fir bekviime att komma dit, en
linje av kabelspirvagnarna gir linda
frm, men | musmingstid ar det svdor an
komma med ph en kabedvagn, Der ir
dock viirt modan atr forsdka, och helst
bébe man ocksd ta sig 6d att besika the
Cable CCar Muewn, Der jir dock en
anman histona som passar battre | en
annan tidskrifr,

Vid piren ligger en mingd veteranfur
ty, mer eller mindre restaurerade. Alla

furtyy var inte oppna fir hesok nir jag
var dar. fnnan jug behandlor de tva
storstn skall jog niimna ndgra av de
andra,

Tremastade slitskonaren C A THAYER,
bypad 1895, ingack | en flotta av 500
som fruktade timmer och fisk frin
Alaska och Berings hay till Kaliforniens
vixande stiider. Hon var den sietu
segelskuran i fruktfart pd vastkusten,

ALMA, som iir en scow sehooner frin
1891, phminner om en datersjopaleas nll
skrov och rige, bortsett fridn ate hon &
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Argbogseraven HERCULES ook dmyfirion EURERA, Pider pokir pd EURERAS fackoerbbpggda babawr
romn Sevrfie rdenfion frin Solusingen I eeostaden,
Fate Oce Iko 1998

flathotwad. Hon seglade med bulklaster
1 San Franciscoviken.

Bland de maskindrivia  fartygen
miirks HERCULES, som d@r en timmer-
bogserare som bygedes 1907 pi ostkus-
ten ach som bérgade sin kamidy med an
bogsera  sitt  systerfarcyg  genom
Mageltans Sund 6l vistkuseen. Hon i
den enda bevarude kustbogserbiten |
Nordamerika.

Hjulbogseringaren ErrLeron HavL,
byged i England 1914, har hamnat hile
for atr pdminna om de bogserbarar som
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fanns 1 San Francisco pi guldnshens
tid. Pi annun plats haller man pa st
restaurera Angskonaren WAPAMA,

Utéwer fartygen finns pd piren mindre
urstillningar, batbyggarverkstad  dir
man hiller kurser, frelieningssal, etc.
Utanfor grinden finns en butik som §
torsta hand dir en vilfarsedd bokhandel
for marin litteratur, men som fiven har
det vanlign museisortimentet av souve-
nirer. Butiken akdrs uv muscers stod-
torening, National Maritime Museum
Associntion.

Barciurna

ex PACIFIC QUEEN

ex STAR of ALASKA

ex BALCLUTHA

Dimensioner: 76,12 x 11,73 x 6,92 m,
1862 hrt, 1590 nrt,

Fullriggaven  BALCLUTHA byggdes av
stil i Glasgow 1886 fir en skotsk cedure
och seglade i rampfart mellun Evrops
och amerikanska vistkusten, Hon hann
med 17 resar runt Hornet innan hon
1899, liksom STAR OF ALASRA ex
EUTERrE i San Diego, kom i fimmerfir
under hawaiiansk flagg.

Sedan hamnade ocksd hon hos
Alaska Packers 1906 som STAR OF
ALASKA, Senare seglade hon under
namnee PACTFIC QUEEN. DA hon kom i
museets dgo 1955 fick hon tillbaka sitt
ursprungliga namn. Hon dr restaurerad
till ursprungligr skick fir an viss hur
man forr reste fein Europn 6ll San
Francisco, runt Kup Hom forstas.

EuReka, ex UKian
Dimenstoner: 82,60 x 12,50
2564 brr, 2018 nrt,

Muscets stiiesta fartyg fir hjuldrivna fir-

Jan EUREXA som hyggrdes 1890 som tag-

firja for Northwestern Pacific Railroad,
Under dren 192241 gick hon som bil

firja Over San Franciscoviken for
Southern Pacific Railroad. Hen ekall
under denna tid ha varit varddens stars-
ta passagerarfiga. Kapaciteten var 2,300
pasagerare och 120 bilarn. Hennes

21



dimensioner 4t ju obenydligt etiere in
BERKELEYS, som ju gick hiic uppe mman
hon hamaude : San Diegn.

SURERA har cer Alderdomlige maski-
neri, en balunsingmaskin. Det var en
typ som hirstammade frin de forsta
dngmaskinerna fiir gruvpurnpar. Den
vertikala rirelsen hos kolvstingen (vom
sticker Wt ph ovansidan v cylindern)
dverfies nll en pumpsting medelst en
balans, en vippande balk, pd engelsks
racking beam eller walbing beaw. | Ang-
biten nr 3/99 (nr 96) fanns en balans-
Angmaskin avibildad,

I en side wsheeler som EUREKA liger
hjulaxeln hisge, sanlgteis | dickshojd,
och d& maste balansen ligea =0 Mige an
vevstaken far plats mellan balansen och
hjulaxeln, som ocksd lir vevaxel Pi
EURERA ligger ditcfiir balassen @ det fria
ovinfie verstn dilcker. Alternativet an
sitto vevstaken under hjulaxeln forekom
ocksd, men krivde dubbla balanser, e
levers, pa amse widor om cylindem.

Enklare blev der fisrst sidr man kunde
tillverka stora kempound- och trappel-
maskiner med cylindrarna stillda snetr
nedir i fareygees lingdokening. Sadans
maskiner finng ¢ ex | hjulingama ph
europeiska floder och sjoar, och i
WavenLey | Skottland. Ent seportage
om den senare fanns i .\ngb'.’ncn nr 81
{oktaber 1993).

Genom tonster | maskinkappen kan
mun pi EUREKA w maskineriet frin
olika hall ach & en uppfarming em hur
det fupgerat, Des ror sig om en bang-
samtgiende encylindrig maskin, Tillopp
ach aviopp thr dngan styrs av kolysting-
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ens rirelse och omkastning av
rirckserikningen sker genom aes
trixa med samma mekanism,

Der piminner ndgo: om
duplex-purnp, som iir en nvicy
lindrig kolvpump dir den ena shi-
den styrs av den andrs kolvsting-
ens rorelse. Hur dugpdex-pumpar
fungerar kan vi visa 1 BOHUSLANS
maskinrum  dir det finns oo
stycken. Maskinerier | EURERA
piminner mer om en simplex-
pump sam ghre samma sk med
bara en cylinder, men nigon
gadan har vi mte ombord |
Bosaran,

Jag har sent en uppgift om
effekten 1500 hk, Cylinder
diametern dr 65 mam, Jag har inga
andra data for maskinen, men
med liky stor slaghingd och et
dngmedelrvek av 2 bar i eylin-

ett varvtal av 49 varv per minur,

En bl e mandooyplatient | EURERAS maibinrmm Dy
dern si skulle den effekten kriva dradfindds Samdigpen under mrubimbedegrafin ansdnder

Siv ate pdvevka slidityeningen W wet soasbimen seartar wod

Jag kan inte shga ndgor om det it rodweionsibtving. Foto Oce [ke 1998,

verkliga varvialer annat An ae det
miste ha varit Hge med tanke pd mask-
neriets dimensioner. Min riknetvning
visar ant det ggir att pussla thop omliga
viirden Rir Angrryek, slaglingd och vary
tal si att effelren blir den uppgivna.

Det dr meningen art man skall kunna
ktrn muaskinerier runt med en elektrisk
motor, men anordningen var inte | funk-
tion ndir jag var dir. EUREgA hor 6! de
fartyg 7 museet som dr | behov av
upprustiing, Jag hoppas att bildeena kan
visa nagot av vud jag forsoke forklara om
balansingmaskiner

Liksom i del 1 av min artikel e det
registerlangd. storsen Brodd och mallat
fiap, samt brutto- och nettodeikengheten
F0M anges

Killor

Brouwer, N |: International Reyivter of
Historis Sbipe

Over Wallop, England 1985

San Francisco Maritime Musesn,
Besokshroschyrer
Ove Iko
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Vi har list:
Vistkustmotiv frin forra sekelskiftet

Betnl Olsson:

Vistbsoemotiv frim fovra sedelikiftes
Fato Ester Lackgrn

Forleg ABO Trading

ISBN 91-630-9701-X

— i
For ndgea Ar sedan fann Bernil Olson
sin farmor Ester Lickgrens amila glas-
negaTiv.

Ester var forogeaf under dren 1894
1920 och verksam friimes ph viistkusten
Efter att ha arbetat pA areliéer i bl 4
Stromstad, Grebbestad och Gateborg
hade hon fein 1903 egen ateljé |
Nisund

Dir riiffade hon Martin B Olsson
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it frin 1926, urmrolids ett o dfe sista Kxtor Lackgren tog. Angorron Borsi Ay
Laramwar MoliEaund pd wig uerrat, Piben norr s degfitsbryegm ar wiihi edon
mldrge de. Speieke glasmigatse: som reticcherass. Bilden migse fesbumen.

som var befilbavare 3 Marstrunds-
bolagees lastfareyg OrusT. De gifte sig
1909 och han blev snart befiilhavare i
angaren WESTRUSTEN

Efter sonen Eriks fodelse tillbringade
familjen somrams pd bl a Mollésund
och gioede mdngs urflykter med bola-
wets bitar,

I boken Far Bsaren pd ca 10 textsidor
och 75 bildador filja Esters liv som
fotegeal. Der Ar havudsakligen wtom-
busmaotiv och de glasklura fotografierna
har fiire vur sin sida.

Bildrexterna iir bide pi svenska och
engelska. Forutom  fotegrafier  frin
Bohuslin finns Karkshorg, Laholm och

Halmstad representerade i boken.

For ose som dr intresserade v skir-
ghrdserafiken dr boken specielle virdefull
med fima milibilder pd Marstrunds-
bolagrets bitar vid brygporna | Nosund,
Skdichumn och Kanngiin

Nar Martin avlider 1920 shutar Ester
totografera, Flennes woligen st foto-
grafi visar dygaren BOHUSLAN pd nord-
ghende § Mollssund.

Boken &r pa 92 widor | format 21 x 27
cm. Foarutom | bokhandeln kan boken
besrillas direkr av forfartaren Bersil
Olsson via fax 046-29 29 84, Praser iie
292 %r plus frake.

GUNNAR SODERRFRG
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Marstrands Angbits Aktiebolag — del 2

1 dngbisen 99 beskrevs riltbomseen av
dolager, bestaliningen wv ALRREKTSGND
vid Oukavibamns Mek Verdatad, leveran-
se ach dugarens makzner,

Skrov, inredning och utrustning
ALBREKTSUND var byged som “forsea
kiassene dngare” enligt 1864 s frord-
ning om passageraringfurtyg, Som
gidan fick den befarn alln farvatten men
skulle ha tvi master med segel tillrackli-
gu for art kunna mandvrera  utan
maskinkraft,

Skrover vir wv fim och maskineriet
omgavs uv vatrentita skott. Forut fanns
ett kollimonsskott mellan frsalong och
shany.

Ombord fanns i livbatar, livhojar
och livbalten. Linspompar fanns om
fartyget tog in vatten, och brandpump
med slangar om det utbror brand
ombord. Det fanns dven tvil ankare med
nllhorande kisting om mun behdwde
anksz.

ALBREXTSUND hode ett slanke och
fattdriver skrov som inte var limpat for
sshrytning.  Maskinetickien var otill-
ricklig e hégre fart din 10 knop.
Styreleens fachoppmingar att dka farten
med en wiere propeller hade inte kun-
nat infriats

Skrovet bygedes med hatvdiick foe-
och akterut vch foeshgs med dverbypg-
nad midskepps, Pi dverbyggnaden
funns en liten navigationsinyte,

Akterue, 1 halvdicket och under diick,
fanns fir salongspassagerare herr- och
damsalong samt en hytt fir kapeenen,

For darom lag paon- och maskin
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Angaven ALARERISUNG vid kajew | Mavitrensd Rrevodligen iwmmanw T870. Angarcn Aale 1in
dugplaty wrnydy kswad Widellr Auo some senavy sbulle My Marstrowds Spomeambus, A N Widell vor
kervespondentredare ovh dwdle dngddnibemtoret 1+ nw fartighes. Dl v fate av Robert Daliitf om
dade arelid § Marienand ocd Gatvbary, Mol didden derkeson il mdita wide,

rammet, e lastrum med lucka @ dick
samt en foradonyg med kbk, pentry och
tvii hytter,

Liingst forur, delvis 1 halvdacker, lig
skansen fibr fern man,

[ tverbyggnaden pd huvuddick fanay
hytree £0¢ styrrman och maskinssten, toa-
letter samt en expeditionshytt,

Pi de ndiga fotografiema  av
ALRRERTSUND dr skrover mycker misrkt
medan  midskeppsoverbyggnaden i

fjus. Fargsittningen har mte dakumen-
teraty ¢ bolagets handlingur men enlig
samstimmign  uppgifter var skrover
gronmilar

De andra dngbdtarma som anlépee
Marstrund  hade med all sannolildher
svartn skrov vasttie mun kan firmoda ate
grimt var ang s clegamt. Skorstenen var
helt svart utan den for marstrandsbitar
na senare sh tvpiska vita ringen
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Bilden dr en wnfoesgrafrring wo en ensem firstoring ¢ Marserand) Hembypdirrmng e
Acanex sty bov till Marstrawd fhrrie gdngen 22 jenueri 1870 P Carliens fastning s fyren
soow alirckezr matr Himmeskar tandes § wovember 1868, I\ fitstningen ryns dven dew speish feleprafon
s eraatser v dlon woktrisha 17 ull JSTE Dom semtrr < aryond | Rilutbwocs, £ son goreslwnes, ocd
Prsdys mnd en byl mot Eapne .\Z(fn‘z.-u tarbones pd biliden. Riullvoet bearen wad 1997

Bolagsstiimman 1870
Vid bolagsstimman 24 februan 1870
konstaterades utt aktiekapitalet linnu
inte var fulltecknat. Oskaeshamns Mek.
Verkatud hade tecknat 33 uktier men
vigrrade betalu. Sammantagr var 42 k-
er osdlda och styrelsen fick ta upp etr lin
fir art kunna fullgora den andea beral-
mngen dll varver.

Vidare upprtod en livlig diskussson
med andedning v styrelsens Rirslag till
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turdista. Stimman framftiede en utteyek-
Lig onskan “utr icke alledor stora ford-
rngar skulle sittas pd fartyg och besire-
ning”,

Stimman toreslog att biljertprset
maellan Gleborg och Marstrand skulle
virs som pit ingaren UDDEVALLA,

Enkel hifjeer skulle kosen 1 salong 1
Ry 50 are, pi fondick 1 Rde Tur och
retur skulle resan kosta i salong 2 Rdr 50

are, pd Rivdick 1 Rdr 50 ére.

Den 17 myars kunde styrelsen intligen
enas om virturdistan, ALBREKTSIND
skulle avgd frin Gorebory siindag och
torsdag Kl 08 och frin Nosund tisdag
ach fredag ki 07,

Isvinter

Der skulle drijs innan de planerade
turerna kunde genomtoras. Vintern
1870 blev string med krafrig isliggning.

1 mitten av mars bisrjade isligee fUr-

bittrue och sondagen 20 mars gorde
ALBREKTSUND sin forsta resa friin
Fiteborg norrut genom skargarden.
Statonema visar bolagess ambitioner:
Marstrand, Nosund, Gullholmen och
Lysekil.

Angaren dterviinde pa tisdagen och
gionde Innu en rest sondagen dirpd dd
dven Kyrkesund anboptes.

Inte forrin torsbagren 7 april kunde
de ordingrie turerna mellan Goéteborg
och Nosund borm. ALBREKTSUND
anlopre Marstrand, Rortingen, Lika,
Stenungsund och Skiipesund.  Hosten
1870 borjade aven Kikenis an anlopas.

Trafikommidet
Norr om Marstrand tratikerade den nya
angbdtslinjen jordbruksbygder pa Tiom,
Infand och Orust. Dee var med andra
ord inte den fiskeligesbygd som bols-
gets senare kustlinje kem att trafikern
Bénderna tog tucksamt emor mijlig-
heten ate kunna transportera sina pro-
dukrer utmed en fasrstilid bacdinje pd
beatiitnda tider



Aven om kapten Elfverssan hade
tort STROMSTAD utrned kusten mellan
Goteborg och Serémstad var det nya
vatten hun nu skulle navigera i.

1869-70 kom de forsu skirgiaeds-
spokorten f0r dessa omedden 3 skala
1:50 000, De iir synnerligen detalierade
och fdrvknunsviirt verklighetstrozna,
Men det ar glest mellan fymar och
prickar.

Farutom fyren pd Nya Absborg
fanns det ingen annan £yt lings linjen
in fyren Marstrand (Lyktan) | norm
inloppet ull Marstrand, P en del skiir
och uddar famms kummel och suing-
miicken och pi nigra stilllen forankrade
prickar, slita eller foreedda med nuskor,
ruskprickar.

ngm missoden frin denma sd kin-
ner vi inte till varfdr vi kan anta aet ap-
ten Elfversson lyckades navigera genom
skilrgisden 1 savill marker som tjocka,

I gott vider noterades | en unteck-
ningsbok kompasskurser ach gingtider
mellan stationerna. Med hiilp av
Kocks och fartygets kompass kunde
man fiven pavigern | marker och tiocka,
Farten kontrollerades med  hjilp av
sukinens varvral,

Stationer pil Angbitstinjen
I Géiteborg, hade ALRRERTSUND kajp-
bats vid Stenpiren. Det var ote mycket
centralt lige dit kust- och skirgind-
strafiken var koncentrerad, Alldeles
intill, vid Packhusplatsen, bygudes
huvudpostkontoret 1873,

I Masstrand hade ALIREXTSUND sin
plats vid kajen utanfir kensul A, N,

26

Widells hus, det som senare skulle bl
Marstrands Sjomunshus, Widell var
korrespondentredare. ("vd”) och hade
lngbatskontoret 5 sin fastighet,

Niir det giiller stationerna lingre noerut

hade det nya ingbitsbolaget vissa svi-
righeter,

Dret fanns fi exiseerande brygeor vid
de platser sum balaget “funnit ldnande
art anlipa”,

.‘xxﬂlm Vr 2 oag

Rortingen i Solberg socken hade en
foresprikase  © patron  Snygg pd
Gullbringn egendom 1 Hila socken.
Diriftin var det betydlige ninmare ull
Thuvkil,

Tjuvkil anvindes for firder med
mindre birar mellan fastlandet och
Masstrand men hamnen var grund och
utsate for nordviistlig vaghildning. En
stenpir hamnen men omojlig-
gorde samtidigt anlop av storre fartyg.

Di var Rértingen limpligare, Sundet
mot Brattiin dir ganska dijept och skyd-
dur, Redan vid bolagsstimman 1869
anstogs 150 Rdr for att hygga en brygga
hir med villkeoret ate ingzn annan ingbat
fick Digga nill,

Laka Bgger ca 500 meter siéder om
Hiwiksnas pd Tyorm som sedan gammilt
var dverfartsort till Kikeniis pa fastlan-
det. Niic dngbhtstrafiken pd Uddevalla
startade  pd  1850-talet blev  Lika
tilliiggsplars pd Tiom. Lika fick da bhan-
delsbod och Gns forsa b

lnnan teafiken roed ALBREKTSUND
kom igang triiffade bolagee avtal med
handlande Holst pi Lika om riitten atr
anlipa brygggan. Holst dtog sig dessutom
kotmisioni er, dvs att svara flr
gods som lostades och lastadies vid bryg-
gan, for 150 Rdr om aret,

Balagsstimman 1869 beviljade styrel-
sen ytterhgare 500 Rdr for am skaffa
bryygor vid andra stationer. Av dessa
anslogs 130 Rdr for en bryggs vid
Kikeniis.

Kikeniis ligger tre km sdder om
Stenungsund. Kikenas var hamnplats
for de nirmeaste zocknarna och dver-
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fartsart till Tjdien, Sader om S
sund lir serinderna linggrunds och i inte
heller vid Kikeniis ar vattnet sisskilt
diupt, Platsen har ett utsatt lige nir syd-
vasten ligger pi och di hade ingbitarna
sviirt ar Bgga dll,

Frin 1845 fanns pd Kakends handels-
bod och handel med spannmil och 1ri-
varor. Hitrifrdn skeppades dven ved ut i
skirgarden. Handelshuset brann 1893,
Kikends roll som handelsplats Gvertogs
av Stenungsund.

Stenungsund forde vid denna tid en
blygsam tillvar @mfdrt med Kikeniis.
Diremot fanns det en bryggs som
kunde dvertas frin det upplosta bolaget
for Angaren WESTERCOTLAND som tra-
fikerat linjen Goteborg-Uddevalla 1869.

Stenungsund hade sedan 1866 post-
station sommartid, Nir ALBREKTSUND
kom i trafik holls posten Gppen under
seglationssiisongen, Inte firrin 1906
blev posten Gppen aret om,

Med den tilltagande Angbisstrafiken
kom affirshivet iging och Stenungsund
wvixte om sambille.

Redan 1846 inleddes badortsepoken
pa Stenungson. Di uppiirdes et varm-
badhas och villor £ uthyrming. Senare
shldes tomter dis stora sommurvillor
uppfordes av fSrmigna stadshor om
foredrog innerfjordarnay  tridbevuxna
e och striinder. Trufiken mellan én och

N4 dver sund

Inte frein i april 1870 beslor
bolagsseyrelsen att lita uppfoca bryggor i
Skapesund och Nesund for tillammans
400 Rdr. En snickare fick uppdraget att
gor ritningar och kestnadsfarslag, 1
yuni upprittades kontrakt om bryggs i
Skipesund for 150 rdr,

Skipesands  Angbitsbrygga, ph
Orustsidan, betjinade frimse befolk-
ningen 1 Varekil, 5 km nosrut, Vid bryg-
gan bhyggdes handelsbod och spann-
milsmagasin,

Frin Nisund, pi sydviistra Onse,
skeppades havre och orten blev under
1800-talet handelsplars dir det fanns
ghstgiverd, flera affirer och hantverkare.
Frin det inre av Orust gick vigen 6ll
Nosund som under 1800-talet blev
nigot av centralort pi Gn. Fskeligena
pii vistsidun levde site eget Bv otan viig-
farbindekser,

M dsbalaget valde Nésund «ll
slutstation far sin trafik. | april 1870
antogs handlanden Hagberg som kom-
misionds | Nosund for 75 Rdr per ar.

INGYAR KRONHAMN

Del 3 av berattelien am Marctrandy Jnr
bats AB inforr i ndste nummer,

Stenungsund uppriitthélls med roddbit.

Nista station for ALSREKTSUND var
Skipesund, amdet mellan Orust och an
Mjorn pi Tiormsidan, Over Skipesund
var sedan gammalt farjled mellan Orust
och Thorn, Fram sill 1909 roddes fisjor-

Akterspegeln

Raguovikd Hammess svskedshiilsning sll
inguren OsTER — mamle dampen, Se
sidan 9.
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GAMLE DAMPEN

Ve Bryjjd 1 Bergen dar ligg da eidn bat
so blankpust a fin at han lyse

med sjikkela mast 4 pipa me lit

a mange slags vare han hyse.

Dar kjem dampen, gamle dampen,
tak pd deg triskona a spring.

Dar kjem dampen, gamle dampen,
dinge-dinge-dinge-dinge-ling.

I rubme ligg mjolsekkjena i hoge lag
i kassa me abelsine,

pa dekkje e da fullt utd adle slag:
mjelkespadn & royre 4 tine.

So rinje kapreidn, d skutd legg ifra
no vinka dei adle dei kjende,

a allti kjem Oster i ruta utpa,

a allt han kjem seg attende.

Han far idnijena me damp og me kol
nett snogt ikkje fram han fere.

Men leiz den veit han 4 fidn kvzrt eit hol
dit gett ifra bydn han vil bare.

A no har han sigla i femtifem r

bidna by 4 land saman han kunne.

A nar no eidngang ikkje lenger han gar,

da grat bade bymann og bonne.

Dar jekk dampen, gamle dampen,

far or triskorna, far stilt,

Dar jekk dampen, gamle dampen!
detre var surjele ilt.

RAGNVALD HAMMER



