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Forsalongen

“Forslongen” ir den del uv ndningen
som skrive allra sist, par vi har en
dverhlick tver materialer, Vi mpporterar
foirseis om vad som har hint och vad
som hinder med vira bida fartyg,
BOHUSLAN och FARJAN 4.

Flern av vira akevn kommer all taks.
Mats Dembker, flitig | vire maskinrum,
beriittar om vitken roll Svenska Lloyds
SAGA kommit att spela i hans bv. Bjom
Perssan, ofta bitsman ombord, beriirtar
om hur han kom med som aktiv, hue
han A" ma' som den Jegendasiske
Manuel pi Vikes brukade sige. Och
Robert Quiding funderar pi en befilha-
vares dilenymor,

Ingvar Kronhamn berdrtar om et
stort problem for alls vereranfirnvg, de
nya stabilitetskraven, Gunnar Soderberg
fortsatter sin historik dver Angstupsbo-
lager. Och Akrersalongen e mer iin
vanligt viltvlld, bide med allvarlige ach
med mers Eitsamt gods,

Trevlig jullisning!
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Ordforanden har ordet

Anghirsviin!
Ater har Du firt en fullastad tidning i
handen, En god sunds Hisning, som jag
hoppas Du skall ha mycket nije av i vin-
rermérkret,

Arsmétet iir avklarut, som vanligt den
sista Mordagen § oktober minad. Minga

R L m Y. t kallek

Har Du tid dver, vill Du giira en kul-
turgarming? Gi di ombord vid 10-tiden
i tiadagar och torsdagar sd eriffar Da
vinterginget som kan st in Dig i
diverse goromal. Du ar hjlirtdige valkom-
men!

En sten oIl frin min hyirm i slutet ay

krober, di Sidfartsinspektionen lit

nch mitt upp | den trivsamma lokalen
pit Sjomanskyrkan,

Inga sensationer dok upp, motes
avholls 1 god anda sedan vi avnjurit kat-
feborder. Ingrid Berg hade meddelar an
hon ¢j stiflde upp for amval och ersattes
av Anders Munckhammar | styrelsen.
Likasi bar var mdngirige vice kassor
Gunnar Bonander avgitt, han ersattes av
Roland Lindberg. Tack Ingrid och
Gunnar fiir ett gort jobb genom dren, jag
kommer are sakna Er 7 styrelsearbeter.
Anders och Roland, som ar uktiva
inotm intend pektive dick,
blir goda ersittare. Ni ir vilkomna ate
e Erin i styrelsens arbete med liv ach
lust,

Angaren BOHUSLAN har 3 cirka i
thnader legat pd Gotenius vary och
byter av tuber 1 pannan @ klart. Ere
kanonjobb fir utfire av extern firma, Nar
derta skrives medio november figger
ingarea i docka for bomtenmilning och
skall &) wndningom  forhalas il
Skeppsbron till ordinarie vinterlige.

Ombord sker sedvanlige vinterunder-
hatl, bide i maskin och pd dickssidan,
pa varvet och detta kommer are fort-
siera dven efter va shiftae kagpluts, Det
kan drer vara pd sin plass med en upp-
muning till fasekretsen:

Angdren Nr 4 20035

meddela att freskrifrerna angende nya
stabilitetsregler som skulle gillla for
ildre fartyg frio 1 juli 2006 framflytrats
il are galla frdn 1 juli 2010

Detta innebir att vi har fyra ar pa oss
att firbereda och eventuelle utfors vissa
ombyizmader som krivs for ace uppfyila
nimnda regler. Fortldpande information
i frigan kommer art delges ndr der blir
akeuelle arr agera, frein Saliskapess sida.

Som saken nu utvecklats kan styrel-
sen b iging med art snickea sl tuclistan
for niista sivong. Redan nu kan jag yppa
att vi ph resorna upp lngs kasten kom-
mer att stryka Bohus-Malmon och
Hunnebostrand som anléipsbryggor.

Malman pd grund av ant det yteense
sillan de senaste dren varit passagerare
till eller frin denna brygga same art fiye-
bryggor skall [sgzgas ut som defvis kom-
mer art hindra siker mandwrering,

I Hunaebostrand Gr det swirt for den
eminente hamnnkaptenen Kjell Anders-
wn att roja bryggan frin fritidsbitar,
wom ligrrer | vigen for Bomusiax. Vi
kemmer § staller art anlopa en nyvinvigd
zod brygga i Ulebesgshamn,

Nigon Hngresa tll firran hamoar &
inte planerad for yommaren 2006, utan
vi kommer ust halla oss pi Vistkuseen.
Den Hilla Klenoden FARIAN 4 har gt nll

vintervila vid sin lajplats pi Ringon,
efter vill ueftirt viry under hdsten,

Aven ditr jobbas det vintertid, ar Du
sugen aer stdlla upp, ring 6l Chaes
Verner eller Gunnar Saderbery, Du fin-
ner derss welefonnumtner och e-post-
aclress pd widan 2,

En tanke och en bilsning sinder jag
Er ulla lasare med onskan om en God
Jul ihop med familj och viinner, Vi hirs
agen ndsta it som jug hoppas biis rikeige
gott fér Er alla!

Gl
i
Gt gt !

Tt

MENGT CREMONESE
ORDIORANDE

Intendenturen pd BOHUSLAN
- kallelse dill planeringsméte

Niis? Onsdagen den 8 mars 2006.
Var? Ombord 1 STENA DANICA,
under. fiird Gotehorg — Fredrikshamn
och Ater.
Hus? Vi skall diskurees igenom verk-
gmheten pd intendenturawdelningen
mrl A q.| +H. 3 I

Ring Anders *Munken” Munck-
hammar, 0706-35 15 08, eller Raine
Jansson, 031-44 87 66, och anmil

dig?




‘Tubbyte i BOHUSLANS panna

Vi hérade elda & pannan omkring den

20 april, och for ant inte utsiitta pannan

tor viimespiinningar eldar vi |
day tlls trycket ar uppe | 13 ky/kvem
Nir Kennet Magnusson ko ner

att eldn en dag sk han aer dee rann vat-
ten ur sothuc

1 for styrbardsfyren. Der
|
fuckan Hppnades konstarerade man aer
en b lickte, Genom Jickan hade

var bara are tinga efter hidlp och

trycket gitt ner och medan man vintade
pa att pannan skull
det var méglige art keypa in och phug

den lickande tuben demonterade man

Ina e mycket atr

briinnarfronten

Niit temperature 1 ner oftfrade s

sad mot vir-

liesherg, Vil phps

han in i farmugnen
1-"\r-{‘ med lampa, konen, koppar-
brickan och muttern sl tubstopparen
ach skiftnyckel. Under niden hade vi
stuckat in den HBnga stingen genom den

lickande tuben, Bengr sa konen,
brickan och muttern ph stingen och hall
mmr medan vi drog
v ph utsidan, au var tuben pluggad

BLHL" m vl

fast motsvarande

trin bida sidorna

behillen ut igen.
Under dren som gitt har vi sett 1en-

denser till fritskador pA muberna

nen

nte s allvarliga are de uig

t nagon
fara. Vi har it pannan godkiind av Det
Norske 1 ikiningsforetager)
i .\lrn det ir Hver

pannan och man ser bara de
i warje tabsats
Nu var det en som sarr i m

tubs

te. Forra gingen

tuberna bytres var 1954, dovs, ere pur dr

4

efter ombyggraden nll olseeldning

)... .'..lufr 1, inte minse med

oljekvalitén var simre forr,
Maskinchefen bestimde omg

vriga maskinister och sty-

vinteruppliganingen och nu var det bar

r skulle ga Bck under
sommaren. Vi hade mbjlighet att pluggs

re err antal tuber men det

behovdes mnte
Det dir 187 st 1o
tuber som dr anEmade

1 som skall bytas

resten fir s, k. s

i panngaveln och ir sockar I t
Det dr dwer 500 m ror sammanlagt som

skall byras, Rar av rire kvalité och
dimensaon fick bestdllas 7 Ty d o
Terter pd arberes togs in frin tre fire-

. Viir gamla kontakt pd panmrepara

rioner Steam Boiler Service var billigase

och har, nir detta skeivs, redan kdarat av

inhbet.

Gotenmius Vary, Vi g §
fir bottenmilning och |

Aarmugmsgaviaron och man slitsace upp
dem med skirbrinoare och slog sedan

dem med dom och

somt vi fate frin 'N|n A
Allt var bra och vi ticker biten medan vi
bgeer kvar pd var

brannsds som bley

tuberna shipades rena | indarna

rades sedan fast o Skeppsbron den 8§ december,

Undee tiden pd varvet har p

da den var lro"‘gl rstis |~r|;u..l \u'n

wh det barjar se nor malt ut 1 maskin
v trididckets nirmast brygg

koagen har tagits upp och plardacket
unsder reparerats eftersom det var rost
en tll bl a

skadat och lickte ner va

dttmingstoaletten

be

I maskin har vi inte kunnat gir

2 stomre asbeten under tiden tub-

hytet pigin

frersom v skall ghm
ar klart, Vi har dock

packat om en del veatiler, bvtt termostat

proviur sur de

pa varmvattenberedaren och  oljefir-

vilrmaren, dverhalat vir Lilla smdnolje-
u“‘aruruy Nu hilller vi pd med justerir

yekaren som haft

i mexe

stort spel och som vid nirmare
visade att Overs och under-
halvornas centrum var firskjutna i Re-
hallande till varandea ca 0.5 oum.
Varver har byit et rir som lickre
firskvarten | maskintummet de sista
gen, samt

for

veckorna pid seglingssas

gjort rent och rostskyddar undes ant
pi pannan och under durken § kastruom-
met. Vi har en del kvar pa vinterarbets-
listan som skall géras miir vi ke
till Skeppsabron, b, a.

Hmer ner

tyckslagrer pa

n bland ¢

sdagnur pa

2

som jobbar tsda

vintem
~Hur «
'l

I niir vi inte orkar
Vi idr ju, med nigot undantag

70 ar. Ar Du dagledig och vill
d 1 ere trevlige arbetstag ir Du
vilkommen, Du behover inte vara

expert men wiena ha Lte kinsla for

traditioner och historta, och inte vara
ridd for st fi bee "skit” under nag
Illfll.

MATS DEMKER

w



Aktuellt frin

Nu  nilrmar
FARIAN 4 lgg
Ringiin ef

.\YL" m

demonter

2005 =n

il vintertirtdyd pa

ran 8 srlataon

S2SONE.

\{\l'.'\' m art l’ll-'Ll\'.“Y."lH.l

aerrycksoviinderns excen
trar som hade barat slames under fore

fite

B

ende {rs histresor. Med hyjiilp
phsversat matenal pa kilen och efterfil-

l"]l"ﬂ I(l"
hela | nyskick, Vid provkémingen visa

jande slipning och putsning

de sig maskinen gi bervdlige tystare

Viirrustningen
Pi dickssidan fanow en delb un

der varvebesiker |

bérjan av arer. U

novernber hade Gotenius Vary byt en

del rotskadade dacksplank och nitat om
hela fordacket
Vis

neril

och lipade bore all

P de vtur som
nitmassan inte behivde fista var vad-
h
att det sitter lika fast | ndtkanterna och
har tillrackliz clasticiter ¢ atr in ip

pa nile dicker folier nuturlagarna och

mogen 1 superkluse. Vi Br hoppas

krymper eller sviller beroende pi triicts
fuk

het. Etter shipningen behandlades

et med linolja, tritiir och tecpen

tin. Aven akterdiicker oljades

Traditionsenl sumbades etr srort
ging pd lingtredagen for avidckning ay
thrjan. Forutom art dee allud dr eeeviyg

att ta bort vinterpresenningaena e det

mnst Lk troevl under pausen i

pd den gamla tritbrvpgan ta en & och i

goda agg- och sillmackor,
Intor seplationsstarten skulle det
fikater fornyas av

. Unan det

femdrizs

nella Sikerhers Certifikatet fir vi inte
kitra pussagerare med firjan
Certifieringen hade inletes med ef

Slutbesiktning skedde under

provneren den 13 maj

Seglationsstart
estilllmingsturen kordes des

pan till Saltholmen
18 juos utftrde tigun totale doa besl)-

ningsturer mnan det var dags fibr besan
ningarnas sommarloy

[ slutes av juni beslor Statens Maritina
h art forlings K-mbitkninpen fir

F

4 och e anml f

v som Kk
2. FARIAN 4 har nu e

v k-mirkningen

under X

trearig forkingni
Hestsas

nEsmIre

gen indeddes med ovil bestill-

v den 13 su

b sedan feidycde

e bestillningar under resten av augusts

Speciella rundturer
Des ar Pinan wthynd

AL

minue frin Eriksberg under [ samarbete med Varvshistors

dendde utstdliningen Bo | Gore- worde firjan fyra

gpet var bra men k-
varit biittre. Trots att

madsféringen kunde Lundbystrand  fir

det var avgiftsinn att dba med fanan var
det inte <& minga som visste nlir och var
den gick, Deet dir tur att i har s

falxies den av £

fasom kan Jocka epontana resendrer. Aven

yar och andra stoeeepelare
der fick dessviirme stillas in

Historiska hamnturer

Under Kulturhusens Dag det

weptember var temat Sidfartens mi

2 den 3 september

och kiwdes diirefter varje Wrdag t. oo m
29 okrober, En ny

resendréerna Kum

t fir drer var art

firkapa ljerrer pd
! f

4
Stadsamuscet,

Efter sista hamnturen hade

len sedvanliga av
v § Brjun

ningaTma

ten omi

Vinterarbeten
FARAN 4 dr nu vinterupplagd Ly-

avmastning och tckning med

delvis nyvinkopta presenmingir skedde

den 5 november.

Panns
giord infde vintervilan. Maskinginget har
dven phbdgat demontering av Bgtrvck-

an ir "bEst" pa sitt vutten och ren-

eylinderns shd fie byte av bussaingar.

Pi dickssidan finns en hel del som

behiver gdris om det bara finns kun-

niga och villiga krafter som kan genom-
tora och avalura sidunt

Etr store

om paboras.

rostskadade
ringerpliten i taket och pldtarna mel-
lan fGnstren samt  fonsterkarmarna pa
stvrbordssidan, Mis kommer des att
Vs ?I‘I.Al
om det

']’-"!‘)!'Ll ar \il‘l

av exrerna verkstadsresurser
all kunna gemomforus

Etr mindre projeke ir taket i salonger
st behover skrapas rent och milas 1 de
partier dir fargen flagnar, De stora
fonsterramama i overbyvggnadssaidoma
behdwer kontinuerlgt underhill med
kirtning och malning, Ju, det gir sikert
are giea hstan Bngre utan are fundera
specielle linge

Det dr arbersk:
dagar med stirt vid 16-tiden. Adressen
iir Stenkolsgatan 1-3.

GCUNNAK SODERKERG

lar ombord pd min-

-~



SAGA 1 mitt liv

Nare nu Bo Starmark ovh Ove Tko shrivis
am tina exfarenbeter av resor med Svenska
Lioyds Londonbitar §/S BRYNNIA ocb
&8 Parwicts Aidsner sty Mate Dember
manail art forésdtta pi samma temia ofter
som Dan dar et specsellt fivbdifande il
Sovenshie Liowd ach desi pasagerarfartyg.

Jai hasie vanit till 548 som motorman
ndgra fr och e den sippraknk som
fordrades for att komma in pi Naviga-
tionsskolan. Nu behivde jag verkstads-
praktik ocksi. Jag var pd de olika vasven
och frigade men der var nobben over-
alle, kanske for atr jag var 19dr och snare
miste gora viienplikten eller kanske ville
de lnte ha praktikanter.

Motorman i SAGA

Aret var 1953 och varvsindustin gick
pa fullvary, Jag kunde ju inte gi utan
jobb & fag moostrade 2:dre motorman
pé Svenska Lloyds M/S Saga, huvud-
sakligen for ate biten Yag | Gotchory
vamnnan vecka och jag di kunde soks
jobb under den veckan, En icke oviisent-
lig anledning var sikert ocksd ant jag dret
innan triftat flickan som 1957 blev och
ullggime ar min fru,

Den SAGA som jag monstrade | var
inte den forsta bit med det namnet som
Svenska Llogd hade, Der var en dngare
med passagerarinredning, bygud 1909,
sam kom | redesiers dgo nir man 1916
forvireade  Angfartygsakticholaget
Thule som hade passagerartrafik. pi
London. Innan denna gamla SaGa fick
utbyggd och moderniserad passage-
rarnredning och blev "Londonbir® gick

8

Svenshu Lioywls ardra Kot foeserdes 1946 frin Givaverben, Det o 2 i s Morts Dywober
sy 1950, Fts prive Vorvshintovitks miewst.

bon  last och passagerartrafik mellan
New York och Rio de Janciro
19161919,

En tur i veckan vintertid

Rederiee hade | borjan av 1950-talet fyru
passagerarfartvg | trafik pd Gosteborg—
London. Eftessom passagerarbeligy-
mingen var starkt koncentrerad tll som-
maren gorde biide SAGA och PATRICIA
kryssningar cill  Kunariedarna  och
Medelhaver under vinterhalviret shland.
Men vintern 195354 gick i frin
Gureborg pi lordag kvill och kom till

Tilbury pa midndag mongon dir passa-
gerarna fick g iland, Sedan gick vi upp-
for Themsen och lade rill | Millwall
Dock diir v lossade lasten och en och
annan bil som ndgon passagerare haft
med.

Vintertrafiken var en kombination av
last och passagerare. Vi lig diic nch
lossade och lustade bels veckan, Py
ledag formiddag gick vi ner till Tilbury
igen for att tu ombord passagerarna som
skulle med rillbaka il Géteborg, In
och ut i Millwall Dock kunde vi bara 3
vid hisgvatten o det var tiderna flir ebh

Arghiten Nr ¢ 2005

och flod som bestimde der. lnne |
docken var vi opiverkade av tidvaret
eftersom dockporten stingdes vid hivg-
varten. P Iordagskvillen gick vi sedan
tillbaka tll Goreborg och var framme
pa mandag morgon, sen lig vi dir nll

lordag izen,

Ett vackert

SAUA bestiilldes vedan 1939 pi Gota-
verken men skrover byggdes pa Lind-
holmen och gjosattes den 10 okeober
1940, mirr under hrinnande  krig,
Skrover blev liggande 6ill dess mun
borjude ann keigssluret di fhedigstiillan-
det pdbarjades, Hon levererades i maj
1946,

Bruttodriktigheten var 6 345 reg. ton
och det fanns tnredaing for 400 passa-
gerare plus gruppfockigening for skol-
ungdornae och liknande gruppresor,
SAGA hade fyru lastluckor, var 126 m
ling och 17 m bred, diupgiendet var 6
m. Fyra §-cyl. 4-takes trunkmotorer,
konstruerade och byggda pi Gora-
verkest, pi tillssmmans 6§ 700 chk vid
270 varv/min gav heane en fart pi 18,5
knop. SAGA var vacker art se pd, hennes
slanka linjer hade ndgot av kvinnlg
skiinhet Sver sig, och den som vill s
detra vickm fartyg e vilkommen till
Sidfartsmuseee, dir finne en vl meter
ling modell av henne.

Okonventionellt maskinrum

Men | maskin var SAGA inte bka vacker.
Svenska Lloyd var tidigt ure med
modeenisering av sina fartyg for redin
vid bestiillningen 1939 hade  man

Anghiten Nv o4 2003

bestamt att man skulle ha eer ligt
maskinrum for ot vinnn utrymme fig
nredning och last. Deana [dsning var
mycker okonventionell vid denna tid,
den bley inte allmin frein ol on/roll
off-fartygen birjade byggas 43 man var
ute efter ett stort obeutet lastdick och
man konstruerar indamilsenlign lig-
byggda a3 kallade medelvarvsmotorer
omkring 1960.

Bland besittningen gick ryket att
skrovet var bygge for tutbindtift och at
det var dirfor som maskinrummet var si
ligr, men bon var redan vid bestilll-
ningen bestimd art bli motordriven. Vi
kallade motorerna for "kromosombjilp-
karror™, de var namligen precis likadana
som Gomverkens hjilpmaskiner, bara
mycket stérre.

Jag vill minnas arr cylinderdiametern
var omkring 650 mm. Vipparmarma till
ventilerna gick direks pd kamaxeln
pd toppen och  brinslepump  och
brinsleventil var en integrerad enhet
mitt i topplocket som egentigen inte
var nagor topplock utan var samman-
byt med cvlinderfoder och kylmante!
vilket gjoede underhillarbeter vildigt
Jobbigr,

Motorerma stod v fient och v
akterut med axelkopplingarna  mot
varandra och en stor viixel mittemellan,
propellenuxeln gick akeerut mellan
akrermotoreens, Motorerna var anstutng
till tvd pindonaxian, en pA var sida av
viiseln, med elektromagnetiska slir-
kopplingar, Mandvreringen  skedde
centralt pi toppgretingen 1 mitten ovin-
fiir vioveln.

Att kasta om motorerna frin fram till
back tog en evighet jimfisrt BonusLANs
dngmaskin. Dirfor kordes de firligs
motorerna fram och sktermotorerna
hack niir vi gick ur och in i hamn och
sedan slog man till och frin magneti-
sefingsstedmmen il kopplingarma fir
fram och back. Varvtaler samt start och
stopp reglerades med en central rar,
likadan som pd Giotaverkens tvirseycks-
maorores,

Vid mandvrering ik det <0 mycket
pd toppen att man ibland inte sig aktra
skottet om man stod ph forkant pa
toppizretingen, Aven under ging var det
ete stiindigt dis av oljerdk och Ickande
avigaser inder det Bg dicket pa topper.
Der var  lige ate en normalliog man
fick boja pa nacken pi flees stiillen,
sirskilt nir man skulle reglers kyl-
vattentemperatiuren som skedde manu-
ellt pi fiirskvattenkylarea pa seyrhords-
widan,

Oljerdken besodde pi atr den hop-
bygeda brindlepumpen — ventilen lickte
briinnalja ut pa det plana topplocket och
e biten rullade rann oljan mor de
varma avgasventileena och ibland ner pa
avgasilansarna. Aven nene pi durken var
det ligr och tringt sirskilt mellan
motorerna,  vevhusluckornu  lackee
smidjolis <3 de var helr svart och pi
varje vakt fick vi skyfila upp smérjolia ur
rinnan under luckorna ach ala allbaka i
smivroljetanken,

Stiindigt underhill

Eftersamn vi lig si linge { humn grorde vi
det mesta av underhiller sjalva, Der var
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32 kolvar att dra och 64 ventiler att byra
och slipa +d det var kannhalning och
ventilbyte vare vecks, Till sommasens
snabbturer, o vi bara lig en day i hamn,
skulle alla motoresna vara genom-
gingna. Jag skall inte pliga Bsarna med
mer deralier utan bamn konstatera att
huvudmotorerna var minst av allt
servicevinliga, Och s vitt jag ver byge-
des aldrig ndgra mer motorer ay denna

P
y Vi bodde i tvimanshytter i dack
undee backen forur, vilket ghorde att niic
Nordsjon var pa dalige humdr blev ocksid
samnen pd frvakterna ganska dilig. Jag
bodde (hop med en grabb frin
Malnlycke som senare  blev min
arbetskamrat 1 urefilarginget pa Lind-
holmen. Nir det giller mathallningen
bar jag inga direkta minnen annat lin nir
det var dilige vider, for di fick vi jitrefin
mat. i kunde misskalle komma ner
med stora silverfar med allsking god-
saker pA frin forstaklas matsal, fina
kortedreer, efterrdtter och tirtor, dd
smorde vi kriser.

Pi virkanten 1954 lag vi i Gon-
verkens flytdocka for bottenmdlning en
vecka. D dkee jag 11l min fistrd < fore
vi slurar jobber pd cftermiddagen. Hon
bodde med sing focdldear i Kiredalen pi
Hisingen. Jag lig bra 6ill hos ming
blivande svirforildrar si jog fick bade
middag och kvilllste diir, Jag hade min
cvkel hos dem och eftersom jag tnre fick
ta 0 cykeln pa varvet stillde jag den
utanfly goporten si att det inte blev sa
Tangt att @i omboxd.

Men sjoporten stingdes nir sises
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skifter slutat pd varvet och en kvilll kom
jag vildigt sent och var 1t 54 jag klarr-
rade dver porten, Nir jag var hagst upp
kom vakten och haffade mig, Jag hade ju
passerkort men det hidlpte inte, jug fick
filja med fill huvudporten fior koneroll
och anmilan. Sedan fick jag gi ombord,
jag var orolig for foliderna hela veckan
men jag birde aldng nigot &1 der var
bara err skrimskor.

Nirvi birjade med spabbturerna fick
man knappt ndgon chans att ga iland sh
efter nigra veckor manstrade jag av och
barjade sika jobb pd allvar, och dirmed
var deni sagan slut foir min del. SacA
saldex 1956 1ill Frankeike och gick
mellun Bordeaux och Casablanca, 1964
séldes hon till Bulgarien dir hon gick till
1975 dd hon skeotades | Split, Jugo-
davien och dinned var sagan slut far
gott.

Lindholmens "guldgosseging”
Jag hade ingen stoere framyging med
jobbsokander men fistméns  fordldrar
var bekantz med en man som var
inkdpschef pa Lindholmen sh de ralade
med honom om mina bekymmer och
det gav omedelbart resultr. Han sade
bara: "Sag 6l posken att han gir ver till
Hellgvist  (anstillmingschefen)  pd
mindag” Dagen efter birjade jag som
"pannplitslagarchantlangare” i pana-
verkstaden. Dir arbetade fag et halvir,
sen bongade jag 1 utchlarginget (maskin-
reparationer § gamia birar).

Jag var “hjalpare” dr en dldre och
mycket dukrig filare, han och et par
andra filare tillhorde frmannens “yguld-

gussegdng” vitket Innebar art v allnd
fick de bista jobben nir nhgon stor repa-
rent kom In, en prakeik som fag haft
myckee nyte v, Jag arbetade diir i deyge
tre dr. Di hade varvet bbrat byigra
"Riobatarna® far Johnsonlinjen, enligt
mingas uppfatming de vackraste birar
som byrats § Gitchorg

Montér i maskinverkstaden

DA behovdes det falk 3 maskinverkstaden
och jag borjade sam montdr | monte-
ringshallen. Ganska snart fick jag "egna
jobb”, dos. jag var inte hjdlpare lingee. Vi
byggde 12-cylindriga V-motorer pa licena
frin SEMT. Piclsick i Frankeike. Det
dr medelvarvsmotorer, 500 varv/min, Det
sitrer fvrn motorer § vuse "Riohit” enigt
sanima. ardiagernang som 1 SAGA men
med rvh propellrar,

1964 bestiiflde Svensky Lloyd sin
tredje SAGA, nu pd Lindbolmen, hon var
pa 8 000 rog, ton och skulle hu fera
Pielstickmotorer, men raka sex-cylind-
riga pd tillsammans 10 (00 chk.

Miinga ar som forman

En kvil] niir jag arbetude sena skiftet och
hall pi med monteringen av kam-
axeldreven pi en av heanes motorer kom
verkstadschefon ner | verkseaden uch
sade att vi behovde wtska arbetsledar-
styrkan med yreeeligare en frman. Han
fragade mig om jag var villlg att ta det
jobbet. Vi pratade en stund om saken
ach jag accepterade erbjudundet. Farsta
dret var jug batridande men fran 1966
vir jay ordinarie forman tills jag slumde
efter 3(0) ir pi varver,

Anghitou Nr ¢ 2005

Lomdboimeniiguda Savit frin 1966 bty st Pleickmatorer Sygaids | wurvess masbimentitid.
Redevecyhort fisin Per ANgvits samlingar

HOPPSAN, hur gick det med prak-
tiken d57 Ja, jag borde vil var kvalifice-
rad att komuma in pd <kolan nu, men det
vir nog fir sent pitdnke. Nej, allvarligr
talat 53 erivides jag 5 bra pd Lindholmen
ate jag lade tanken pa skoluthildningen
pa hyllan ganska tidige,

Vi bygude ett systerfartyy tll Saca
for Sveabolager som fick namaer Svea
och som senare Gvertogs av Svenska
Lloyd som gav henoe namner HispaNIA
och  satte in henne pd  traden
Southamptan = Bilbao 1969,

Sveuska Lloyd bestillde yrerigare en
syster som xjosattes 1966 under namner

Anphdsen Ne 4 2005

Paticia, den wedie Lloydaren med
detta pama, hon gick disckt in pd
Spanienbinjen som var sh Jonsam tt den
dubblerudes med HisPANIA tre ar
senare.

Jag gjorde flera resor med nya SacaA
over Nordsjiin for service av ndgra bitar
som vi byggde fie Harrison Line och
som gick pi Liverpool, Hon var den
som hade den flottaste inredningen av
de tre systrarna, och bon war liks tyst
som en dnghlr, utan minsta vibrationer
tack vare de fyra sexorna,

Under femtio- ach sextiotalen bygede
vi liven mings hstfartyg for Svenska

Llovd pa runt 6 000 ton for Medelhays-
trafikes, bl. o en serie av den 5. k. lealia-
tvpen. Dessa bitar hade Gotaverks-
motorer som vi bygade pi feens, Der
var den minsta typen GV520, cylinder-
diametern var 520 mm. Italia-faryy
byggdes fven 3 Spanien men ocksa ll
dessn byggde vi motoreend,

Stora motorserier
Pielstickmororerna blev snabbt populiica
hos redacns fie de tog mindse plats, var
littace ach drog mindee brinsle in de
stofd tvirstyeRsmaotorerni. Successive
trimmades effekren upp frin Rio-
bitamas 363 hk/cviinder, frst till 500,
sedan till 750 med bibehalina dimensio-
ner, 400 mm cylinderdiameter och 460
mm shagiingd,

Vi fick: massor av bestillangar. Vi
byggde motorernn il alla Stenas
Jugeslavienbyggen, 1ll hela Tor Lines
Nowdsjaftora, tll evd Trelleborgsdisior,
fvra Hillestrommare och tre ro/roflicor
tor Thoresen Car Feries for den firsta
rofrotrafiken dver Engelska kunalen. |
den firsta av dem var jug garanti-
maskinist i tre minader pd sommaren
1964,

Vi byagde 12 fiskberedningsfarryg il
Ryssland, i alla batarma var det minst tvi
och i nigra var det fyns motorer. Vi hade
roam, armangemang med 3 huvud-
matorer. Vi bygede motorer till kraft-
verk ocksd, 9 st l6-cylindrign 1ill
Filippinerna ock 8 st, till Lamco i
Liberia, 4 st. 18-cvi, till viiemekeafrverk
pi Gotland och en till Viisterae

Vi byigade ocksi 4 + 4 motorer som
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wreer | DFDS (fd. Tor Line) bida
Englandsbatar, en ggir fortfarunde frin
Goreborg (Frikamnen), och minga fler
som jag glome. Vi var 90 man { verksta-
den, ek tviskift pd fyra monterings-
baddar och treskift pd tvil provkimings-
bidkdar, och Jevererude en mator i veck-
an ishuter pd 1960-talet.

Friin mot till service
1970 kipte Eriksberg Lindholmens
Varv: men inte motortillverkningen
eftersom  Rederiskticholaget Nord-
stjirnan (Johnson Line) hade licensen.
D bildades Lindholmen Motor AB,
hetigt av Johnsonlinjen. De sista tvi
motorerna Jevererades 1981 Di hade
varvskrisen skagit igenom med full syr-
ka och sedan var der bara service som
gillde.

Der bley ate resa runt i virlden med
56 man och arbeta valdigr lnga dagar.
Niir jag varit ute och byt fem vevaxlar
pa et iy, der tog 5-6 veckor varje ging,
fick jag nog och slutade 1984. De sistn
15 dren fire pensioneringen var jag
verkmiistare | maskinverkstaden  pa
Griinges Metalock dir vi arbetade med
reparation av fartygsmotordelar.

Nu som pensioniis fie det bara erevligt
att jobba ihop med alla Er som iy med
och hiller allas vir kira och fina Angare
ighng evil pd sommarens urer som
under vinteruppehiller.

Fakuwppgifter som jag inte hatt |
minnet fir hiimtade ur Ture Rinmans
bok Svencke Lisw! genom bundr dr frin
1969,

MATS DEMKER
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Arsmétet 2005

Saliskapet Anghitens drsmote for dr
2005 halls i Siomanskyrkan | Gotebosg
lordagen den 29 okrober 2005, under
ledning av Sillskapets ordfizande Bengr
Cremonese och i nirvaro av 68 med-
lemmar.

Sem vanligt fick stimman ert odra-
matiskt firlopp: drsberstrelse och resul-
tatriikning lades il handlingarma, sry-
relsen beviljades full ansvarsfrihet, och
drsavgifren bestimdes il ofdrlindror
150 kronor,

Styrelsen valdes enligt valberedsin-
gens forslag, och fick foljande samman-

Ordf. Bengt Cremonese

V. ordf. Kim Forssblad

Seke, Bjdien Persson

V. sekr Charles §. de Secves

Kassiir Ove Tko

V. kassior Roland Lindberg (nyval)
Ledamoter Barbro Johnson, Mats
Demker och Best Johansson
Suppleanter Mattias Jarlstedr och
Asnders Munckhammar (nyval)

(1 Siillskapets styrelse tnglr iiven tvi
sonee utsedda v Anggmm‘ Elumorpn:;
Firening, Agnem Enksson och Johan
Jahnberg.)

Till revisorer omvaldes Roger Matts-
son och Lars-Ola Jaxvik, med Margareta
B och René Sjtstrand som supple-
anter. Aven valberedningen, Géran
Ringgvist (sammankallande), Steinar
Lie och Paul Johunsson, omvialdes.

timman avser formellt verdosam-
heren fram 6l den sista maj, men de fir-

samlade var givervis mycket intressernde
av den gingna sommarens verksamhet.

Ordf, berittade bl om Bergenresan
och kappkérningen med STYRBIORN
(som BOKUSEAN rill slut vann}, och om
invigningen av den nva bryggan i
Néisund (s¢ foregaead nv.lng-
Sidten),

Hay informerade vidare om de nya
regleena for fribilietter {se annan plass @
detta nummes) och om ndgra nyheter
for nista ars Wngresor: Bohus Malmén
kommer inte art ankbpas, och Hunne-
bostrand kommer att ersittas av Ule-
bergshamn,

Kassisren v en kort redovisning av
den ckonomiska stillningen.

Ingvar Kronhamn kunde glidjande
beritta art de nya subilitetsreglerna
{som 3 realiteten skulie hindrat oss art g3
norr om Fjilibacka) inwe kommer arr
reiidn i feraft foerin 2010,

Benil Holmstrom  piminde  om
Sallskapets nya DVD-skiva (s fonegi-
ende nummer av Aughidzon) och liit cie-
kulera en teckningslista,

Tvi ledamater limnade styrebsen 1 och
med detta méte, Ingrid Berg och
Gunnar Bonandet (¢j ndrvarande),
Ingrid aviackades med en stor blom-
bukent, en bidrokrum av ordforanden
ech applider av de niirvarande,

Sluthigen tackade ordf. samdign fie
visat intresse, och Rirklarade drsmonet
2005 avstutar,

Efter méret gavs tilifille ill en gratis-
resi med FARJAN 4.

BERTIL HOLMSTHOM

Angditew Ne 4 2008

De nya stabilitetskraven

Vid krets Fastygsforum med temar Hur

farande (ra 280 passggerare men dd i

farcalta och brukis de fiytande bultunrost
var en av programpunkeerna Fure-
omrddent ~ tekutida krre.

Det ar Sjofartsinspeknionens kom-
mande fareskrift om stabiliter och fri-
bord som gjort detta dmne britnnande
akruellr, Foreskriften beriknas komema
ut ph nylret 2006 och stiller nya
begransande skadestubilitetskray for exi-
sserande passagerarfartyi om de i cer-
tifierade tor 60 passagerare eller mer
fartornedde 1, och 30 passagerse eller
mer i fartomeide C. For fartomride E
atiills inga skadestabilitetskry for exi-
sterande farty

Sjdfartsinspektionen  har  nyligen
beslutat att passagerarfurtyg med fri-
bordstingd under 24 meter och wr-
sprungliga historiska pussagerasfartvg
kemstruesade fore 1965 Fir gi ¢ fartom-
ride C och D fram all 1 juli 2010 53
linge de uppfyller fribordskraven for
respekeive fartomride,

1 Anghiten 119 skrev jag under
Starpea rakerberstrav om folideena av
den aya foreskeiften for exempelvis ang-
aren TRAFIK som pd Vittern belt och
hillet ror sig t D-omride. For
BOHUSLAN ir laget ndgot annorlunda.

BoHusLAN har fram till 1 juli 2006
mijlighet are fora 280 passagesare
“inomskiirs och utomskins pi storre
nsjoar och for ki , dock inte
lingre dn 1 npautisk mil frin hamn eller
annan plats difr fartyger lan finna
skydd" enligr definitionen for inomsbiars

us
Efter 1julé 2006 kan BOHUSLAN furt-

Aughdeen Nv 4 2005

E-omedde, Gra for E-omride i
nigot sniivare in den foregiende defini-
tionen och framgir av Sjafarteverkets
foreskrift 2003:3. Griinserna tir fartom-
ridena ¢ inlagds ph sjokort ph
Sjafartsverkets hemsida, se Sisfarti-
inspektionen, Fartomraden, ladds hem
d entet Farfomridden.

Granserna ir beskrivna med err store
antal punkter som binds samman med
en dinje, Linjen foe E-omeide giller hela
aret, men nir den signifikanta vighaj-
den inte dverskrider 0,5 meter utikas
omsader till 1 num, utanfor den beskriv-
na linjen, {shledes inte frin strandlinjen,
min anm.) Insjdar anses vas E-omeide
ned undantag av Viinern och Viiztern,

Fless passager utmed  bohuskusten
wir emellertid | D-omride diir avstingd

karaktiir kriver Sjofartsinspektionen att
iiven dehistoriska passagerarfartygen
"fasas m" enlige de nya stabilitetsfire-
skrifternn.

For ate klara de nya skadestabili-
tewskraven kedve ant fartyget hiller uig
flytande med bibehillen stabilitet sven
om ett rum under huvuddicket bhir
vartenfyllr, Detta dr inte méiligt utan en
omfartande understkaing med drfitjan-
de ombyggnad.

Sjofartsinspektionen & emellertid
oppen for alternativa forslag. Hir galler
det att finna reslistiska losningar som
kan kompensera rekniska brister,

[ anpat fall kan BOHUSLAN eftes | jubi
2010 bara g i vafik | E-omride med
ovan angivna uttkniog (1 nom. fran
grinslinjen nir signifikanta vighiden

frin E-linjen ir lingre &n 1 num, Det
giller vid Tjurpannan, for Koster-
florden, Sacken och Singletjorden.

I BOHUSLANS certifikar iy passagera-
rantalet i D-omedde seducerar 6il 130
vilket beror pd art dnjraren tidigure bara
hade uppblidura flottar fir 130 passa-
gerare samt besiietmng, Idag finns flot-
tar fir 300 personer (pussagecare och
besattning). 1 D-omedde riknas den
storsta flotten (d 50 personee) bort var-
15 pussagerarantales bir vara 230

Under fieutsiittning att BOHUSLAN
bedams som ursprungligt historiskt
passagerarfurtyg kan Angaren fortsatra
art caafikers D-omeddessirtickoma fram
1ill 1 juli 2010,

Medan EUs pussigerarfartygsdirek-
tiv undantar fartyg av BOHUSLANS

inte dversknder (1,5 metes),

Passagen av vissa strickor blir daomed
vightjdsberoende, Der galler Vinga
Sand, Sala ford, Sillesund, Marscrands-
fjorden, Hjirtersfjosden, [slandsbery,
utanfir Broforden same utanfar Valo.

INGVAR KRONHAMN

Maskinistutbildning

Vid drets Fartygsforum framkom att
Spifartshisgskolan i Kalmar ampar star-
ta uthildningar till maskinbefiil for tra-
ditionstartyg  ealigt  Sjofartsverkes
nyutkomna foreskrifter. Efter kontake
med higskolan kan vi meddela att det
lir droja atminstone nll hésten 2006
innan nigon uthildning kan komma
ighng,
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Angslupsbolagets skargardstraﬁk del 4

Gunnar Shderbeey fortiazier W sist birto-
rik e Gvedorgs Nyw Angslupn AB. Varge
avsmare keiivey e 0iss ja-)b:mg ock et bty
ditfor glest mellan avsnitten

1896 vur lngdupshnlzgcx fir forsta
gingen ph siu Ar utan konkurrens i
trafiken pd Goteborgs norra skirgind.
Aven sodea skirgirden var £ frin
konkutrens, Angaren ViRa hade in-
kiipes av Anmgslupsbolaget vid auktionen
pt Skiingardsbolugets bitar | fobruar
och fick foressten trafikera norra skir-
girden,

Utokad trafik i norr

I vardugstuthstan frin 23 mars hade
Anglupsbolager ater borjat crafikera de
ndijrare facbjudnn brygeorna vid Hono
Heden, Bjérka Skarvik, Fals, Knippla,
Hyppeln och Rigd. De fyra seemdmneda
atatonerna trafikerades onsdagar och
Iordagar med en extra dngure som gick
margontur frin Rard 06.20 nll sraden
ach med dterresa 14,15, Nir som-
martrafiken bogade fick fven Grow
trafik.

Vagje vir anaonserude Angslups-
bolaget en sdndagsrar for dem som
dnskade hyra bostad infbr sommaren.
Reseniirerng bade dd méjlighet atr pd
plats kommu overens med dem som
hade bostider arr hyra ur. Sondagen den
19 april 1896 gick fem dngare frin
stadden 10000 g var sin linje 6l Arendal,
Brottkirr, Skérvalla, Brinnd och Byirks
Huvud via Skarvik och Bovik

Nir sommarturlistan bogade 22 funi
hace alla stattoner turey mindag—lordag,
utom Donso, Knippla, Hyppeln och
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Amgslupabatager semmarturtishr 1900 Batagers sbargindsenafil bade fi 1im setrsta aehrsiuing mad tig

Rird som fick behdlla sing onsdags- och
Wrdagsturer. Dessa dagar gick morgon-
baten frin Bocks Hivud redan 05.50
fie art efter Bowik ga till Rérd och bisrja
intur diie 06.30. En ordentlig omvig for
ate komma sl staden sl ca 08,40,
g dagar gick baten 40 minuter senare
frin Bjorkn Huved,

Sondagar gick det inga birar pd
finjerna. 1ill Brotrkdre och Skisrvalla, ¢

heller titl Danst, Villabron pi Styrsa,
Vargd brygi och statioserny norr om
Bjorki Skarvik

Nir vinterturerna birjade gick det som
sunligt bars vardagsturer. Detr behovdes
vl dngare for wafiken; eo frin Brinnd
07.15 och en frin Hond eller Bjorks
0643, Onsdagar och lardagar harade
Brinobdten pd Domsdd 0630 och det
gick en redie angare frin Riro 06.20,

Angbdten Nv & 2005

Leverangore pd dugaven Eponn el Erbudergs Mok, Fookisad | muf 1899, Foto 1ilfbirigt Ceévan
Oibieron

Aldre batar siljs

De foljande firen mhkcmdcs de flesta
linjerna utan stiere forindringar, men
det var for den skull inte hiindelselise.
Den 25 juni 1897 rapporterade dags-
pressen att GUIA slagit av samtfiga pro-
pellerblad vid avging frin Donso. Vid
tillfiller rdde lagt vatrenstind.

Nigra av de dldre dngarna ansiys inte
fylla kraven pd fart och komfort. 1 hér-
jan av 1897 sildes DUFvAN 1ill Helsing-
boty, ach i februan 1898 sildes Emeny
till Linkaping,

Den lilla dngaren TARNAN fick ny
overbygenad 1898 och ny panna 1899,

Aaghiten Nr 4 2008

Ny isbrytande dngare
1698 akade Angelupsbolagers trafik-
intikter och | synnechet vintertrafiken
visade en knuftig rillydxe, Vid Erilobergs
Mek. Verkstad bestilldes en ny ingire
som bley den féesta skangardsingaren pa
visthustern som konstruerades speciellt
for att kunna bryvta is. Linje- och
spantritningen visar ert skeov med ingd
over alit 90 eng. fot och bredd pi spant
21 eng. fot. Ritningen signerades av A,
H. Lindfors i september 1898,

Den nya Angwren som fick namner
Ejnern bygedes med isstivar bide far
och akeer och med mellanspant i hela

skrowvets lingd. 1 aktern byggdes en bar-
fusttank fir att kunna trimma ned
akrern vid jring + w och dammed barre
skydda roder och propeller. Vid Jeveran-
ren den 30 maj 1899 sheev Handels-
tidningen faljande referat:

“Prov- och leveranstur har idag fore-
tagits roed vid Eriksbergs Mek: Verk-
stud fér Giteborgs Nva fngnlupmhic-
bolags rikning bvggda dngaren KIDERN,
sveedd for dese trafik ph nores skingar-
den, Denna dngare, som & ungefiir av
GOTAs stordek, mater i lingd 92 for, |
bredd 21, med et djupgiende ay 6,4 fot.
Maskinen utvecklar vid vanlig ging 180
ind. hkr; vid forcering uppnis 240 ind.
fiks,

I avseende ph fartygers skrow @r detea
sirdefes starkr bygut och fomett med
isstdvas i och for uppehillander av
vintestrafiken, Inredningen ar t der stora
hela lik de $vnge stbrre dngshparma
med av erfarenheten givea dndringar. Si
t. ex. finps tor om maskinrumemet en
med virmeledning fossedd sulong. 5 att
passagerarna under kulls dagar ha mera
skydd, | sammunhang varmed man
flyerat  befilets  hytter  akter om
maskinen. En unnan forfindring som
vidtagits dr att sofforna pi aktescicket
ancrdnats sh som pl en dppen spirvagn
= tvirs Gver dicket och med rieliga
rygigstod.

Fér passageearmas sikerhes hor utom
reglementerat stort antal livhilien ockst
snjts genom uppstillande pd dvra die-
ket avinte mindre lin 3 batar.

EJDERN kommer att fiiras av kaprcn
Chr. Larsson, som senast fart FALKEN.®
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Ny farled till Onnered

Pi den 1895 dppnade vir- och sommar-
linjen till Onnered, Niset och Brottkiirr
skedde en del firindringar de nirmaste
aren,
Infér rrafiksrarten viren 1897 hade
Angslupsbolager muddrat en ny farled
frdn Fiskebick och siderut 6ill Onne-
redd. Denna farleden fanns kvar dnda tills
Omneredstippen tillkom pa 1960-1aler
och nya Eskils kanal ersarre den gamla
farledens strickning.

Fiskeback, som hade anlopts en kort
period @ maj 1895, fick nu iter erafik och
resoma pd linjen blev mycket kortare
nir biten inte behavde gt den linga
omviygen runt Fardaunder, 1899 tillkom
andop av en ny brvgga vid Hammar sorax
tder om Onnered. Den nya bryggan
kom periodvis att ersitta Niiset vid
Askimsfjorden ach reseniirerna hiinvisa-
des di 6ll Hammar Trafiken pd
Brottkirr upphorde efter arets sistu tur
pi linjen den 31 august 1902

Sitrébanan paverkar bitarna

Vid wrafikstarten i aprl 1903 tillkom en
ny  brygga  pa Marholmen i
Askimsfiorden, ¢a 1,5 km sader om
Hults blivande hliplacs pd Sirdbanas.
Under sommarmuslistan g biten dver
natren vid Niset med aviging vardagar
06.50, Marholmen 06,55, Hammar
07.25, Onnered 07,30 och Fiskeblick
0740 till staden. Frin staden gick biren
14.20 1. 0. m, Hammar och vilnde dar
15.35. Frin staden 17.20 gick tll alla
stationeend, Linjen trafikerades troligen
med dngslupen TARNAN. Den 31
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Anghltsstatiunen

angusti upphorde mafiken for dret pd
Nisetlinjen

Den 13 juli 1903 bisrjade trafiken pi
den forste etappen av Sisébanan frin
Goteborg il Slap, Huls hallplars
namniindrades till Askim frin 1906,

Under juli 1903 uppharde tratiken pi
linjen il Billdal, Kyvik och Skarvalla
som hade foelorar det mesta ay underla-
get tll Sirobanan. Se lven del 1 i/ing-
iten nr 114, Kyvik kom dock att £
fortsatt trafik genom ett anmat bolag
som med dngaren TeEssN trafikerade
linjen Giteborg-Siird.

Infor trafikstarten pd Nasetlinged
visen 1904 valde Angslupsbolager are
slops bade Niiset och Murholmen.
Saribanan hade tagit en stor del
av traftkunderlager trots ace det var ca
4 km frin Niser till nlirmaste station
pi Stirdbanan. Linjen fick nu Hammar
pi vistra sidan ay Niset som slur-
station,

Linjens tre Atesstiiende stationer  tru-
fikerudes dtminstone £ oo, m. 1908,
Under 1909 annonserades ingn var-
dagseurlistor @ dagspressen men linjen

hade smnnolikt upphdet di.

Auphdren Nv 4 2005

Gt viid Angulupaboligets mp by vad Bratewdiden it Seyrsb. Brygyeen dom inte ate trafikeras fir-
ndm ¢ qum) 904 Brpmsen Ly vid werea dmdam aov svwvenamde Zidngbvon ldugs Aogwe. Fbort port
iimplant gvbord 1 GOXH dem 5 weggueed 1908,

Bryggproblem pa Styrsa
Under sommaren 1891 hade Seyrset Nyu
Badhus AB kagpe vtrerligare mark for an
utvadiga verksamheren vid Styrsé Have-
bad. Badhusbolager hade lagfirtsprote-
koll pd it dngbatsbrygzan vid Bratren
tillhisrde deon,

Frin 1893 fick Angslupsholaget beta-
L 1 000 ke per ir i arrendeavgift for ant
anlopa Hawsbadess brygga vid Bratten,
trots att Angshupsbolaget ansig sig iiga
sjlva brygghuvuder och hade bypet
bryggan sjiilva. Nir Badhusbolaget
under 1896 ville haja armender ll 2 000

Angiviten N 4 2008

kr per dr kipre Angslupsbolages ert
storme markomtide vid Brattudden nore
om havsbadet.

Dir byggde Angslupsbolager under
1898 egen viig och bdrjade romeindel-
ning for atr kunna silja mark all villa-
hyggen, Badhusbolager aystod frin
urrendehajningen.

Angslupsbolaget byigzde under 1903
en egen brygra vid utfarten il
Snobhrinnan far att | framtiden bl obe-
roende av den gamla beyggan pd Bad-
husbolagets omride. Den nyva brygran
togs dock inte 1 bruk utan trafiken fort-

satee pi den gamla som nidigare.

For utt spnda resendrerna annonsers-
de Angslupsholager ofta om Stjirnviks
Havshud som yesmil. Sommaren 1903
ordnades en sondag ingslupstratik var
15:¢ minur mellan Styrd Tangen och
Stiienvik pi Virgd.

Nir Angslupsbolager hyrde ur plan
for rekdamskyitar vid Havsbaders bryggza
brist kriget mellan de bida bolagen ut ph
allvar, Enligt Badhusbalagets represen-
tant grosshandlare Herman Kunze hade
Badhusbolaget sjalva ndigare avslager
sidana forslag eftersom det inte ansigy
passande, Badhusbolaget vev fbrstis ned
skyltarnn.

Badhusbolaget bestiller bitar
Der kapitabstarka Badhushofager var
inte: helt ndids med Angslupsbolagets
stt att driva tatiken. Badhusbolaget
besior hésten 1903 bestilla i nya dng-
are for leverans il sommaren 1904
Den forste beseilldes vid William
Lindbergs Verkstad 3 Stockholm och
den andra vid Erikshergs Mek, Verkstad
i Gisteborg,

Angslupsbolaget milar vite
Angslupsbolaget firberedde sig pa den
kommande  konkurrensen  genom
upprustning av de befintligs Angama
som malades vita infor sisongen 1904,
De stéiere bitarna fick wiirskepps- och
lingskeppsskott pd dvre dick och
FALKEN fick birdsck av i istaller for
suntle.

GUNNAK SODERNERG
Artikelserien kommer wtt fartsitten



Hur jag ble’ md’

! .‘\nglunrn wr J11 (2003) herattade
Claer Verner bur det dome sig att ban M
raed ¢ ginper embord FHite kommer et nytt
ASAMILL § Lerien.

Jag kom i kontukt med dngeren
BOHUSLAN som chartergist hos AB
Dickson & Spdstedt 1 mitten av 70-tlee
Flade senare nojet are gists samma fre-
tay flera glnger och viare gang bley det
en ny trevhy rest med BOHUSLAN.
Intresset far biaten blev bara stérre och
stidrre. Aven om vi fick myeket mat och
dryck, nittade jog mig omkring ombord
fartyger och flide besanningens arbere.

Foljde arberet ph bryggan; hefil-
havarens och styrmans navigeringar &
trimym farvatten som Virholmssundet,
Snobbriinnan och Albrektssunds kanal,
samt rorgingarens ihland ruffs acbete
med den stora maren, Naturfigovis vis
1ag ocksd nese 1 maskinrummet och diir
fohde muskinisternas  entushasm  att
vindy onginalingroaskinen, sisom om
det vore en barnstjirt, Det fina arbeter
av intendenturpersonalen & den trlngs
byssan, med acr alle skall se och smaka
gort. Dir hile ocksd arr goru sordning,
fikakorgen till bryggan, Dickarnas ut-
ach nlliggningrarbete med trossar och
landgging samt frholtarna, Aven deras
allminoa smipyzsel och ore alltid vara
redo hjilpa will dar der behiovs. Och &
foestis en timmes roredrn emellandt,

Intresset utmynnade 1 medlemsskap,
forst som passey | fHera dr, eftersom jag
badde i Vetlanda vid denna 6id och inte
kunde deltaga aktive ombord

1945 bytte jag arbete och ymade rill
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Yartille, Bland der forsta var an sdka
mig till Stenpiren och titta ph den fing
Angaren och erbjuda mina tjiinster, Jag
blev mottagen med Oppu armar, efter-
som Sallskapet di som no behéver fri-
villiga kreatter.

Som g "fuskat” lire i restaurang-
branchen blev det Inteodenmsen som
lig nirmase och di bide | byssan och
matsalen, Det var Ragnar Sandberg som
mvigde mug 3 BOHUSIANS regler
Arheter bestod | atr ghra smorghsar,
koka kaffe, silja i cafeterian, servera i
matsalen etc. [bland var det stressigt och
jobbigt, mea alltid Ttk roligt bland wrev-
lign kamrater och mveker sallan miss-
nida passagerare.

Efterhand som jag blev mer bemtam
ambord, ville jag ovksd prova pd som
matros, Som matros har man flera olika
arbersuppgitter. Dt bastu lir dndd arr £
varn ombord och traffa trevliga kameares

som har ett och samma intresse; ingaren
BOHusLAN. En av minga Brdelar med
art arbets ombord 3r, Atminatone fir
iy, ate arberet skiljer sig od mycket frin
den daglipa girningen. Sa trots art man
arbetar, ibland hirt, blir det en form av
avkoppling.

Naturligryis finns det ombord som
dveralle annars, meningsskiliaktigheter
om hur saker och ting skall lisas. Det
viktigaste iir dock art vi arhetar it
samma hall, det vill sagn fortsatt segla-
tion med fina dngaren BOHUSLAN,

Jag i glad arr jagt en ging blev med
lem och ir idag stolt at nllhiea
Silldapet och dra mitt sta 6l stacken,
och thvisa upp henne for vilnner, bekan-
12 och passagerare. Hoppas verkdigen
det finns forutsatmingsr art driva henne
vidare In i mdnga dr.

8J0RN PERSSON
MATHOS

Ivphtien Nr @ 2002

En befilhavares dilemma

Dec ligger ju 1 yekestitelng vokabalar an
vederborandes frimsta dilemma &r, an
man dr helt ensam om att bestimma och
art farta vikesga beshut, samtidige som
man iir helt ach 1Migt beroende av aes
det finns manniskor som bryr sig om vad
man beslutat

En betiilhavare som har svirt att fatta
beslut och svilre for art bestimma sig for
vad som dr biist av flera fBisslag om vad
som maste goras, blir inte respekeerad
och kommer beller inte atr fungera s)
som yrkesrollen forutstter.

Rent logrske leder det direkt 6ll en
annat ay hans dilemman. Han miste
lyssna p3 alla och vppfatta goda shvill
som diliga forslag, samtidigt som han
maste varn tydlig <l arr alla uppfattar de
bestut han dasefter fattar,

Det kan 4 andra sidan Jeda till arc han
blir "en gapig jikel" och ingen vill vil ha
ety sidan 6l chef, Huns difemma i det
avseendet blir ju inte mindre pd ett pas-
sagerarfartyg dar “gapigheten” kan talkas
all; "Han dr en otrevlig typ™

Dilemmar iir ju uppenbart  pa
BOHUSLANS brygra dir man stir helt
Oppet och har allas dgon riktade pd sig,
bide besittningens och passageramas,

Ett dileaiona, vare att simnas hiie, kan
biist beskrivas som ett val mellan vad
man sily har e mangnaler och dea
cfekrivitet eller syfte fartyget har arr nd
upp till. Hiic kan jag beskriva ere umiicks
exempel:

Jag var befilhavare pi FARIAN 4 nar
GOTHEBORG avgick p& in Kinaresa.
FARIAN 4 skulle eskortern GOTHERORG
ur. Dee birjade med ate vi bley bort-

.fxx.m.'m Nr o Joos

motade frin Frihatonen, Jag farrade
beslur om att Lggn FAgan 4 1 14 om
praimen vid  Cityvarver och  fiiljs
GOTHINORG ut dirifrin,

Planen var nog e tinkt och vi ham-
made ganska niita aktern pa GOTHE-
BORG nilr hon passerat pramen. Jag hade
dock inte riknat med arr alla mina
sikerhetsmarginaler nill nhirmaste segel-
eller motorbir, helt skulle dtas upp,
framfor alle av de smdbitar sam hade
mindre margialer och biittre maniver-
tormdga in vad jag kunde tolerera och
mandvrera FARAN 4 med,

Nir jag vid Fiskhamnen il mig att
se efter hur Jingt frin GOTHERORG vi
hamnat, skiimdes jag, Ingen kunde ju
favsth varfie jug inte kunnae mandvrera
FARIAN 4 niirmare GOTHERGRG som ju
vir hela syftet med resan, Det kindes
som ett verklyt dilemmu. Det vill siga
ate bli kiimd mellan vl viktige in-
tressen

Etr annat vikrige befilhavardilemma
Ar att shem grimser. Som befalhavare |
handelsflottan  pd 1970-taler  var
onykterhet, i forbindelse mod den oer-
bisrda bristen pd sjofolk, ofta et svint
dilernma.

Ase st griinser dr iday sillan nigot
storre problem men dven pa BosusLan
kan man kiannu ett visst dilemma i hur
i skall tilliea, utan kommentarer, hur
somliga beter s i kontakten med vara
pussagerare, Hir fie man verkligen vara
vidsynt ach toderers art vi alla iir olika,
Dilernmat kan vara rékning, sprik, klid
sel m. .

Pi BOHUESLAN dr det ert dilemma an

man miste tolerern art minniskor e
kan sjimanssprik.

Vi muiate lira nya aktiva medlemoar
pi dick, som will fi etr "Document of
Evidence”, att styra, De vee ofta inte vad
watta betvder och stym cfter kompass
krdver en alldeles sirskild kunskap, Flur
stora garar man kan tillat en nyboare
att ta iir ofta ert dilemma.

Jag ver ocksh art mdnga nte vet vad
tkranse betyder och jug vee ocksi att det
iy minga som inte vet dur man skrdnsae
ph en (Brtainingstross.

D allea flesta ver hur man ligger fast
pa.en pollare men hor minga vet ate dee
finns rv slite art ligga pd en tross ph en
pellare? Om man borgar med are lggy
trossen pedesst (under lippen) bakom
den bortersta pollaren blir det aldrig fel.
Om man istillet villjer atr boga mellan
poilurna blir det besvirlige och ofta fel
Prova fiir ni se,

Mings kanske inte ver vad en lipp pa
en pollare v, Allt detta wom visserligen
paverkar sittet att lagga dll och formoja
vid kaj innchir allrd et dileoma nir
mian ser nagon bii utsedd arr haneesa det
viktiga springes

Nu drvi dir igen! Mangs ar ju de som
Inte vet urt spring inte fir nigot som sker
i Jejdase, skans eller miiss eller pd poop-
diick, ombord i ett fartype!

Som synes, kan man beskava dilem-
mun till sjoss § der odndliga. SA det ar
nog bast are jag shutae hi,

ROBEAT QUIDING
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Aktersalongen

Gunnar T, Karlsson T
Undan for undan gir de hidan, de
miin och kvinnor som tillsammans bar
upp verksamheten inom  Sillskapet
Anghaten under gingnu decenticr,

En av dessa var Gunnar T, Karlsson,
ditcksman under 1980-tulet. Under etr
nigea s, 1987-89, siotte han den kel
vande svsslan att shita avial med char-
terkunder och se all an dessa blir 53
niida atr de frerkommer et follande
ir.

Gunnar avled  virms. Han blev 82 ir,

Fribiljetter

Bortsert fein professionella varvsjobb
(som Kajs och Joh.ms nitningsarbete pd
omslagssidan) giller att alft arbere
ombord i vira bada fartyg sker ideellt,
utan pekunidr ensittning, Beldningen iir
ged, riklig och niringseiktig kost, gote
kammgskap, och den finu kinslan av at
utrirma en kulneegimning. Och dessutom
rligen fyra fribilietrer fOr mesor med
nigot av fartvren, kanske att anvinda
for egen rikming, kanske som giva all
skakt och viinner,

Reglerna fiie dessa biljetters giloghet
bar vaxdat under drens lopp. Under en
period kunde man sfantra ombord pd
foeddck 1 god od innan de “riktigy” pas-
sagerarna kom, vitla ndgra ond med den
besattning som skulle arbets just den
resan, gor lite imsatser med att b
drickebackar eller plocka fram solstolar,
och sedan dka med och njutu av resan,

Pl senare dr har regeln varit ar stilly
sag ¢ kin ] den akere landgingen (for

0

passagerare utan firkdpe biliet) och fir-
bii lingst bak dir eills der stod fulle klart
att det inte skulle kamma flera betalan-
de passagerare. T virsta fall kunde biren
bli fullsate, och det bley bara atr sviiea en
ling ramsa och g hem.

Nu har sterelsen andrat regels, il
anvindamas stora glidje: Niista siisong
skall fribiljettsinnehavare stilla sig i den
aktre kain och fir behille i plats dar nde
ki bérjar rora sig. Skulle man dndd inte
komma med eftersom biten blir fullsat
far man skylla iy sjly som inte kommit
ner i tid,

Biitar runt omkring
Det blev dterigen KinngdTrafiken som
vann Vistrrafiks upphandling ay bitea-
fixen Hilleviksstrand-Karingdn och
Tuvesvik-Gullholmen. Det nyu trafik-
uvtalet gilller frin 1 september 2006.
De puvarande batama Yiva och
HATTAN fyller inte kraven | upphand-
lingen. Ett krav dr atr biarna iote: far
vara byggda tidigare dn 1980 och et
annat art bitarna skall ha plana
huvaddick uran erappor. Yiva skall
ersdrmas med en helt nybyegd bir och
HATTAN skall byggas om &4 att den kla-
rur kravet pd plant diick,

GoTa 11, d.vs. tidigare NogDO I, Bigger
i bygghallen pi Djupviks Vary thr
ombyggnad ¢l godsfirja tor trafiken dll
sixdra skiisginden,

Trafiken utférs av Styrsabolaget g
uppdrag av Trafikkontorer i Gitebory
med et nyrt avral som giiller frin 1
november 2003, GOTA 11 beriknas vara

Klar for trafik | januarn, Darefrer kom-
mes gamla GOTA at siiljas.

TURISTEN som fram till 1969 trafikerade
narra skirgirden for Ockerobobaget var
synlig vid Gullbergskajen en Kirdug i
oktober. Den har under namnet Spo-
KRONAN legat som  restaurangbit i
Arvika sexdun 2004 Nu var den pd vig
runt kusten 6ll nva uppdrag i Stackhalm,

TURISTEN som lir byged 1914 kipres
av Ockerbbolaget 1938. Efter en omfat-
tande ombygenad sattes den i trafik fill
Galterd och Vinga sommaren 1939,
Drareftes gick den pi de vanliga linjerna
i norea irden fram till november
1969. Den sildes 1970 till Norrkisping
och blev di och liven senare ombygyd
nll niistan oigenkannlighes.

MoTalA Exeress, kind som "Viiteens
funge”, bev inte: "frigiven” som planesar (s
Anghisen vz 118, 2005). Efeer att ha Jegar
upplagd 1 Matala (i avwakran pé ate £ fyru
meter fiimskepp avkapar) har det nu be-
stiimts att fartyger skall bl kvar 3 Viittern,
1 bdigan av povemnber kom "Expressen” all
Jonkoping fior att fram nill jul g som jul-
bordsbiit 1 regi av de gamla ligarna.
Farhoppningar finns pd nillkomsten
av en ideell farening och ar krafter ur
denna | foresitening skall hjalpa den nye
dgaren, Reden AR Stockholms
Omgifningar, med bemanning m.m,

Fiir allt icke signerat maresial | Aket-
salangen svanar redakrionen — i detta
nummer Berril Holmetein och Gunnar

Sedderberg,

Angbacen Ne 2 2005

TURITEY yom SORRON wid Guilhergabien.
Fits A Karlion

Foreningen Svenska Kusten

skall brandskatras av grannkommu-
nermu. "Der flyrande kulturarvet” borde
itillet ses som etr gemensamt ansvar
och en gemensam tillging.

Munnisker pd de orter som besiks av
wikra skutor och angbatar fir ju en upp-
fevelse uriver dee vanliga. Vi har for
avstkt att under vintern kontakta bohus-
Hinska kustkommuner med en propd om
avgifrsbeftielee for berirda fartyg,

Yuerst dr givervis att ka forstielsen
for virt maritima kulturary ph alla plas,
bade hos allminheren och hoa vira
beshutsfartare,

PETER SKANSY

Kulturseminarier i Skiirhamn

Foreningen avser att ong areg

la kustag och Rireningar mied kust-

kulturells frigor pa sin agenda. Tanken

ar ate vi tillsammans lirare skall kunna
verka myndigheter och makthavare.

Talsitrningen fir ocksd att kunna utgina
ett dvergripande ndtverk mellan fiire-
ningar som arbentr med kustkubtur pi
olika hill och dirmed ofta stozer pd
likartade problem, Genom are utbyea
erfarenheter och stodia vanindm hoppas
viatt man skall kunna nd lngre idag.

Vi rinker forsaka atr driva eer antal
mindre “prlotprojekt” fGr art se att vim
tankar och idéer hiller. Bland dessa pro-
jekt finns et som svftar tll st ge K- och
T-kiassade fartyg befriclse eller reduk-
tion av hamnavifier.

Det kan inte vars rist att en grupp
som pdtagit sig ansvaret fir att bevara
“en del av virt gemensumma kulturary,
ofts med stod av sin lokala kommun,

Aughisen Nr 4 2005

Bohuding Kustlag, en av medlemmarna
1 den riksomfattande Svenska Kusten,
anordnade under i dagar 3 bistjan av
oktober  fvra  kulturseminarier  ©
Skiishamn, med Cire Tinge, Peter
Skanse, Hikan Alverbo och Johan
Hagdén som arrungarer. Nedanstiende
utdrag ur programmer ger en bild av det
breda utbuder.
® Flytande kufturskarter
Ole Mortenson, Langelands museum,
Rudkisbing, “@havets smakkecenter och
iv:ketbﬁrm Mijalner”

ina Johansson, skirgirdssamordnare,
Mellanskargirden, “"Bruksbiten pa
Oland — om inventering och uppbyig-
naden ay en databas™
Peter  Skanse, Bardokumentations-
gruppen, Skirhamn, "Dokomentation
av brukshitar pd rikspance”
Owe Gullbergh, Sjotorp, “Vinerstupen
Oskaar 11 = om byggee av en replika”

® Kustbo idag - imorgon

Care Tange, Tollar o Seiel, Gravarne
Mats Ehn, Tiorns kommun, *Skiz-
gardsutveckling ~ ndgra exempel pi som
giowts och & ph ging”

Annebie Nilsson - Svensks Ekoturism-
foremngen, *Hallbar turism | skiirgie-
den”

Torsten Rinman, Skirhamn, *Ourta i
vister - Ent kiseri om Shetland /
Orkney /£ Hebriderna”

® Regionalt/lokalt

Esbjorn Hillberg, Svenska Fyrsall-
skapet, "Om fyrar och fyrplatser som
byggnadsminnen’

Katarina  Andersson,  Bohusking
museum, Uddevalla, “Maritima byggna-
der, mugasin / bodar / brvggor”

Staffun von Arbin, Bohusbins moseum,
Uddevalls, *Medeltida  vruk  lings
Bohuskine kust®

® Vad skall ske pd riksplanee

Ralf Karlsson, Strémstad, *Svenska kns-
ten, Bakgrund - nulige - vision”

Care Tinge, Gravame, “Bohuslins
Kustlag - Vad fir vikeige ur lokal och
regronal synvinkel?”

“Forbunder Kusten - Om hur verksam-
heten kring kustkulturfrigor organise-
rats | Norge™

Industriarvets bevarande i

Vistra Gotalandsregionen

Den 15 oktober 3 dr hills en konfesens
pA Repelagarmuseet i Alvingen, anord-
nat av ArbetSam (Arbetivsmaseernas
Sumarbetsrid) och Repslagarmusect
(som fungerar som regionalr centrum
for arbetlivsmuseerna i Viista Gota-
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landsregionen}. Bland de m mnde
kan niimnas Kerstin Que ovh
Tomas Olsson frin Regio ame
Torsten Nilsson frin Acbet En
rapport U under utarbetinde uo <om-
mer att refeseras § vt mists nummer.

Inom Vistra Gotaland pagir ett stort
arbete | institutioner och organisationer
att “hevara och utveckla virr unika
namir- och kulorary,” Mesa om deeta pi
heepe/ fwww.vgregion. se/vprtemplates/P
age___ 1I841.aspx

Angbirsfest!

1 fiera numret presenterade vi “Arets
Julklapp?”, en DVD-skiva med historis-
ka tilmmetrar frln 1988, 1992 och 1994
pd vira dngare BOHUSLAN {mest) och
FARAN 4, tillsammans med yreerligare
ett dryge par dussin veteeanfartyg, frin
Gareborg, frin Stockhiolm, frin svenska
msjévatten, frin Danmark och frin
Norge.

De fissta exeenplaren producerades

genom “hembrinning” pi bordsdatorer.
Twviier visade det sig att skivor som
fungerade bra vid provspelning pa egou
DVD-spelare | nigra fi fall inte funge-
rat fir den nye dgaren. Detta, nill-
sameoans med den hyfade forsidj-
ningen, har gore att vi me litit tillverkn
etr antal skwvor frin en professioned]
firma.
Skivan kostar 200 kr (plus expedi-
tionskostoud vid postleverans), varay
hitlfren stannar hos Sallskapes. Besrill-
ning kan goras 4l undertecknad, adress
s . 2,

HERTIL HOLMSTROM
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Stick i stiiv ...
Torbgrne Dalniy ingdr ¢ lednivgen for
Handelsflottamy Kultwr- och Fritiderid,
UTKIK ar HKF vididerift Han Mnvisar
ail en ondlista med  sjemaniond, se
ot ot s/ old/ siotrmaad/ bt

Liis och npue!

Syifolkets sprik ir kirnfullt med bidrag
frin skilda epoker och streck pd kom-
passrosen, De nagot ildre termerna har
ofta frisiskt eller nederlindsks ursprung.
Direke cller via den niirbesliktado lig-
tyskan smig de sig 5d in | de skandina-
viska spraken, Under de senaste sck-
lerna har importen oftast skett frdn brit-
tisk och amerikansk engelska med
arskillign inslag som filtrerats. genom
virt nosska brodersmdl. Men sjé
spriket inrymmer ocksi mings ord,
som likt fytefaglar tagit sig frin mera
exotiska sprakomriden sont det ara-
biska,

Detea kulturary i omdedigt populiict
i fandbacken, dir man nog ir ganska
amedveten om uttryckens ursprung.

Mun har vind i seglen och om man
seglar i medvind imjuter man god styr-
fart, dir man st vid rodree.

Den tossmidde friaren fir pd baren;
mithinda han gir i dick, nir han blir
Limnad vind for viig och uppmanas aer
liiggn av.

Kanske hamoar man i ndgons klvae-
ten. Men vad gir vil det, vi sitter alla i
sammit bar, vare sy det s en fAugg-
skepp cller 5.

I en fiirhand lingssituation kanske for-
viintningarna inte hiller streck. For-

handlingarna strandar och en konflike
iir under uppsegling. Pacternu avfyrar
verbala bredsidor mor varandea, fhrsiker
skyuta varandras argument i sank. Det
gillee ju ate ta loven av motparten,
kanske rentav ge et avgdrande grund-
skott. Kanske miste en medlare gjutn
olja pa viigorna =i art mun tillsammans
med honom kan fida ut stormen. Om
det inte dr helt vattentitta skott mellan
parterna, kan han gi iland med upp-
wiften,

Man lean ocksi gi pa en mina sjaly,
kanske tvingas stryka flagg clier gora en
kavindning tor arr inte £ skamfilar
ke,
Om fochandlaren inte i en galjons-
figur frigir han sig frin onidig barlast,
forankrur medlarnas stutbud och man-
dvresar s forbl alla blindskiir, sa art
han pi rite kél kan o dec hely i hamn.

Man miste ju ha en viss slagsida it
dem man fhretrider, pefla stimningarns
ach ha dem som ledfyr, hur tungrotr
det dn mi kinnas. Annars kanske man
anklagas fir act seght under falsk flagg.
och | den branschen gir det inte att ha
s lik i lnsten. .

Soen allu fisstis, dr detea ett tfaet fr-
w0k att Axkidliggiea, hur sjospriket
anvinds i land med dill spiss nagor
fordldrade segelfartygstermer som en
rod trdd (joddd, sidurreyek dven det, syt
tande pi den rdda trdden § Roval Navy's
tigvirke, trilden som murkerar ate det ir
Kronans egendom).

I detta landkrabbornas maleriska 1o~
sprik kan vad som helst < utom farty; -

i av stapeln. Man kapar firtd)-
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ningarna och sirter alla Klugar, kanske
genom att sjosieta en ny verksambetsidé
et cetern. Sedan giller der att erimma
organiznonen, Mgga om kursen och gi
vidare for fulla segel cller full maskin,
dee vill siga med dngan pd topp, Det
galler ju art inte sacka efter i konkur-
renasen.

Annars 1per toan risk art gil verstyr
cller segha i kvav, kanske rentav ida

it eller haverera (ett v sjé-
sprikets arabivka inslag).

Den enskalde i om det vill sig illa, pa
fallreper och loper risk atr bli
Tad av utvecklingen. Fan kanske fir full-
borda sina dagar som cet redlist vrak
Bland andra vinddrivaa existenser anda
till the bitter end. (Det sistramnda syfiar
pd fires, vallingpollaren genom  vilken
tross eller kitting loper tills det dr stopp,
the Fitter ynd),

"Ror p spelet!” { i berydeleen "kvicka
P}, syfrar pa ankarspeler ambord. Lit
g likasi Aven std pall eller palla fir
ulgot anspelar pi spel och winschar
ambord foredda med en spirrklinka,
sam gjorde det mojlige ace vid behov
halla an. Den landkrabba, som ¢f "pal-
Iar", har kanske tacklat av, renuste 455~
sprak dven dee! (Tackling dr detsammia
som “tackel och tig”, der vill siign rigg
och tigvirke),

Sjomansurtrycket for gorr anvands
fortfarande ombord fér nigor definitive
avslutat numern dock fika gingbart pi
lundksablbaunska,

Kanske finns det rendenser till arr
yrkessiomannens levande sprik sakry
tynar borr. Stopp och beliigg, lir o
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vara dver ens om att spriket miste rid-
das med yrkesspominoen sjilva som led-
saggare (av islindskans didiagr, Yo

Lt oss komma till skotr och minse-
m sjomansspriket e vidave befordran
till dagens och morgondagens sjémiin.
Sprikbruket sker ju ofta p lasa boliner,
vilket det just sagda dr ert exempel pd.
(At Jossa dolinerna, thig i risegel, bt ju
vara en nommal Argired, ndr vinden ligger
pa liringen eller rviirs).

Hir foljer ent forsok till maritim
ordlista, wom har biring pd upprop |
UTKIK under 1994 och bearbetning
ditrefter, Tveka inte ary kalfarra lisun (av
arabisk ror, syftunde pd wn med beck
driva niren 1 widick ombord), med
andea ord nagelfira och keitisera den-
samma. i finns nog bebov ay en och
annan kurskorrigering cller att stuva
om suker och ting,

Sakerligen saknas mycker § Jistan. Till
exempel “hornblasare”, et bland sjomiin
traditionellr Skaama pl ryskar. Kanske
ar det mee harmlGst jin undr sidana
"nationalitetsbeteckningar®, som ocksh
saknas,

"Dagu” var tex. de brirtiska sjonvin-
nens oknamn pd sina iberiska kolleger:
senare en allmint wibredd nidbeteck-
ning pi sydeuropeer och latinamer-
kaner. Oknamn fods [ate; der rickee an
nigon “laymjosare” horde en katolsk sjo-
man dkalla helgonet San Diego (Sank:
Didacus}.

“Lajmjosarma sjlilva finna dosck med

A listan, eftersom ordet ar et stycke
turhistorin och dessutom  saknue

negativ klang.

Lire rveeydigt dr vil diremot pactes
rats, "stimbhtsrittor”, som var oknam-
net pi hardfora irindska sjoman pd
atlantfarten, De var kinda fbr sin enor-
ma aptit pd vin, kvinnor och sdng men
aven for art vara palitlign $omin, som
alltid tormade nll & vilker vider som
helst,

Ett annat ganska godmodig: oknamn
it Wuenowe, som syfar b Nova Scotiay
saltstinkea inviinare,

Aven pankee sigs ha maritim bak-
grund. Yangers lis ha vanit nederlindsks
kaipoding dknamn pi smerikansks skep-
pare syftande pd deras pastadda gl
sjuka, (Eo annan forklaring & atr de
nederfandiki kolopisatorerma i Nicuw
Amsterdam kallade sina engelsktalande
grannar i Consecticut faw Kees, “Johun
Qst™), Jankesjimiinnen kunde kvitter
med  sguiorckend, “tjockskalle”, som
ibland syftade pd nederlindare och
tyskar —men dnnu oftare pd skandinaves,
1 spimunskretsar beghvades vi fven med
Oknamnen wandiboveian och sowegian,
Men mycker annar kom med och den
som tagit fan i baten fir ocksl fin
honom iland!

~ Viilkommen ombord! Som man
numery sigee hir pd torra land.

TORBJGRN DALNAS

“Aktesseglad” ja . Man vet av cgen

bitter erfarenhet hur detta kan kinoas.

Mera hirom en annan ging,
AKTERGASTEN
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till Postkontoret 403 10 Goteborg
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Po1 STIERNAN trafikerade fnjen Hywvik-Rird 1 norva skivgarden. Med minimalt stoppade galonsaffer, sjengande propelierofud, och 3 prong-
ande bydraulror till styrmaskin hirde den till det trikigaste man kunde dka med. Byggd redan 1890 vid Géteborgs Mok, Verkstad hade den
forst haft ett bittre fiv som dngdriver gianstefartyg for Vanerns Seglationsstyrelse, Fran 1955 fick den slita birt som “firja” for Linjebus @
norva skargarden, évertags 1968 av Giteborys Sparwvigar och 1970 av Chckerd kommun, som behall den £l 1980. Foto Gurnar Soderberg vid
Hilse 5 januar: 1971



