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Forsalongen

Villkammen ombord 1 Anghisen 1281

Var ordftirande skriver 1 sin spalt om
de stora arbeten som utfors ombord i
vira fastyg, Eftessom inte alla mediem-
mar har majlighet att ombord sudera
verksamheten i det bra or vi kan skriva
vad som gérs i Anghison. Vilkommen ate
beritts vad som hander!

Forntom nagra dterbbckar nll saval
dea gingna sommaren som il "fivdda
tider” innehiller detra nummer en are-
kel om hjulingase pi Genevesiin. Det
finng en dngbitsvirld utaniie vir egen!

Sk foljer en artikel om Marstrands-
bolagets "okiinda fartyr”. Den byuger
pd ingbitskiinnaren Dag Alméns arti-
kelserse 1 alutet av 1960-taler | Alnghitsen
om Marstrandsbolagets fartyg,

Pi mittuppslaget finns en bild pd
ingbatar vid Tripiren, Den existerude
mellan 1922 ach 1953 och lig alldeles
viister om Stenpiren, Ay plabrist har
vi uteldmnat textfirfattarens namn men
det dr Gunnar Soderberg som erir for
faktauppgifterna,

REDAKTIONEN

Manusstopp Angbiten

Nrel 2008¢129) 18 februan
Nr2 2008(130) 21 apnl
Ned 2008(131) 1 september
Nr4 2007(132) 17 november

Omslaget

BowustaN Jibe in i Svenerund b Jde-

Londiturer séniddagen 29 jufi 2007,
Foto Bo Maynusson

Avgitsen Ne 4 3607

Ordféranden har ordet

Angbitsvan !

Nog 4 der valdigt trist atr november
mdnad inte gle art hoppa over. Der ar
en ling vantan pd art julminaden skall
birju och med denna foljer ju en rad
iligganden och roliga hindelser,

Framfor allt intraffar vintersolstindet
nigra dagar fore julafton, Dera innebsir
ate vi alla ghe mot ljusare tider och di
niirmar vi 088 vien och sommarea! Der
iir den fid vi ngbitsfolk ilskar mest av
de fyra obka anstiderna, Det ar da vi kan
fyra pd under pannorma och dter segla ut
i den hiirliga skitrgirden,

Nu ir virs fartyg upplagda vid kaj.
Tacken uy presenningar hiller vegn och
s barta frin dmurilig teak. Men tro tnte
ate det dr tyst och stilla ombord! Nej, 1
Bonustan dr det full verksamhet pa
tisdagar och torsdagar, Pi hostkanten
fick vi tre nya "dacksgubbar” som pd ett
fint s3tr kommit in i “den goe gingen®,
N1 &r vilkomea i gemenskapen !

Ombord 1 FArx 4 jobbas det pi
mindagskvillar vid hennes kajplats pa
Ringon.

Ni som vill kan garma komma ombord
i vira fartyg for en srunds samvaso och
titta pd verksamheten, DA kan Ni miicka
att det & vikrign och stora jobb som
utfirs ombord, Allt for art furtygen skall
vara 1 goes skick 1ill viiren, di sasongen

ar.

Nasta drs turlista fr under utarbetande
for ate vara Klar i god 1id re virea. Det
iir av stor vike utt iiven vind befrukeare for
bestillningsturerna i god tid fir reda pa
hur Bonusrix skall seghs # sommar,

Dom méste ju veta vilka dagar och

Augictson Nr 4 2007

kviillar bon dir ledig 67 uthyrning. Bade
Ingvar Kroohamm, som dr turdiste-
makare, och Barbro och Claes Johason,
som dr befrakrare, ligger ned ert stort
joabb, som minga ginger inte uppaiick-
sammus, Dessa jobb dr viknga fir att
verksambeten  skall  fungers  under
seglationssisongen,

Om Du, bdste lisare, som gir i
jutklappstankar, vill ba ete tips, Ge bort
ett medlemskap i Sallskapee Anghiten!
Dels giir Du nagon glad och dels bidrar
Du med en god kulturgiming, PA tredje
sidan i nidningen finner Du adresser dir
man kan viinda sig for konrake,

Med dessa ord vill jag Gnska alla
medlemmar en oktigt God Jul och ett
Gott Nyrt At

ANGHATSHALSNINGAR
BENGT CREMONESE
ORDFORANDE

Arbetsdagar under
vinteruppehillet
Ombord | BonustAx

vid Skeppsbron, kajplats 17,
tisdagar och rorsdagar frin k. 10.
Ombord i Farpan 4
Stenkolsjatan 1 =3, Ringéin,
mindagskviillar

Arsmotet 2007

Sillskapet Angbiitens drsmore hills 27
oktober 2007 i Sjormanskyrkan i Gore-
borg, 73 medlemmur var ndrvarande.

Efter inledande kaffesamkvim vidrog
forhandlingama undes ledning av Beagt
Cremonese. Dagordaingen avverkades
punkt fic punke, Arsredovisningen som
medfblide Anghiren 127 faststilldes,
styrelien  beviliades  ansvarsfriher  och
medlemsavgiften bessimdes il oftriin-
drut 150 kronor.

Styrelsen omvaldes enligt valbered-
ningens firslag med filjande samman-

sdrtning
Ordtorande Beogt Cremonese
vice ordf, Kimn Forssblad
sekreserare Bjaorn Persson
vice sekr. Charles S de Serves
kassir Ove ko
vice kassér Rotand Lindberg
ledamor Barbro Johnson
Tedamor Mats Demker
ledamot Bert Johansson
suppleant Muttias Jarlstedt
suppleant Ingrid Holmbladh

I styrelsen ingir dven Agneta Friks-
son ach Johan Jahnberg vilka ir ursedda
av Angbiaten Exonomisk Porening,

Till revisorer omvaldes Roger Marts-
son och Lars-Olz Jixvik. Till supple-
anter emvaldes Mangarest Boman och
Gunnar Bonander,

Valbesedningen bestiende av Goran
Ringyvist (sammankallande), Paul Jo-
hanssoa, Steinar Lie och otmvaldes.

Efter drsmitet inbjods deltagarna till
fr1 resn med FArpan 4 som denna dag
avshutade hostens histonska hamnturer,

INGVAR KRONHAMN
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BonusLAN vid Stingehuvud

Som frammck av forra numrets rodo-
visning av Angbir v 2 var
¢ idealiska for dng
bitsresande. Men det fanns undantag,
Sandug 1 jub giorde Bowuscin
en tur frin Nésund och nermue lings
kusten, En befarad oro arr inte rillrackli
med resenirer  skulle uppenbara sig
forbytres | oforfalskad glidie ndr vhdrer

inte vadrer der mes

.

4

slog om ech ;l.h'-l',,;l.‘t'un.l stemmuade
/ jor av viidret
Kinda vyer ]m-.sc'u?m och
efter \.mdmm__ vid Komaarna gick resan
"hemiver
DA uppenbarar g fotografen. Pa
Stangehuvuds o hrmilkl'lvpur st
Angbdrens utsande fotogral’ med kame
ran taddad. Nu skall hitr ras &rees hild!

Men den skarpigda besittningen har
kiint tgen mannen pd Klippan och i hog
ularna ombord uppmanas passgerama

art vinka till fotogrufen! Himmel!

Tack Bo Starmark i Lysekil for are
Du behall fattningen och fingade Oyon-
blicker nir den stolta dngaren passeras!
Och vilken tur ate plastbalian 1ill vinster
inte kom lingre in i bijd!

fur

VN X000

Snart dr det sommar igen!

Turlistan fiz 2008 ir inte kar innu och
1 vintan pd den piminner vi med nigra
foton om den ;z.mgm SOMIMAren

Oure ilden vinir dugaren Boomstay ool dng-

"m.:xru 17 sl 20067

we b piren. Favesind

wpadf Tivwedverd Bempesmorn

Brlon ratall visoer movyba dugaren Osren pd nll
il & mdtes | omra vid peragen g
Kyike

Fatw fotven Prttersom

Angdisen Ny 4 2007 5



Som besittning under pionjiriren

Detta har hiint...

Hosten 1963: Bonustan liges upp i
Masstrand fie obestimd 6d [Anghiten
117]

Januan 1964: Ingear Kronhamn soker
upp fartyger | Marstrand utan ate lyckas
komma ombord, {117}

Hifsten 1964: Svensé Spifirestiadning
har en notis med rubriken *Veteran-
kiubb pa Viistkusten?* [117}]

Mars 1965: Bonustan bogserus il
Ringon. [117]

April 1965 Ake Aberg samlbar Ang-
bassviinner till Industrimuseet, Sallska
pet Angbiten bildas, [117]

Maj 1965: Bonustin bogeeras till
Ostra Frihamnsbryggan, [117]

Pingsthelgen 1966; BonusiAn dockas
hos Roos & Hagstrang vary, [ 103]

Jum 1966: Forsta charterresan, med
SVT, (104, 106)

Vid NORDSTEAM-07 Ack vi stifta
bekantskap med femton veteranfartyg
riddade undan skirbrinnarna, kirleks
tullt underhillon och bemannade med
frivilligs keafter besjilade av engagemang
t6r denny kulturgiiening, Heder it de
minga  striivsamma besiuningsmed-
lemmarna pi de olika fartygen!

Men hur minga tinker pi hur det

kan komma sig an dessa veteranfartyg
finns kvar idag? Initinsiv all cdddandet
av SxpeLsxen togs 1963, Bozovsusn
1964, och  Bonustan 1965, Men
direfrer foljde mingn mings timmars
acbete av dogs hiinder under asskilliga
striesnmima A7 innan projekten kunde
kiinnas - som besthende framging, Var
fanns sepresentanter for dennn skara®

Minga av pionjirerna pd Bonusiix
har limnat ass — frin Dag Almeén, Karin
och Sven Hugo Bengtsson, fram dll
Kerstin Wikon och Ake Aberg,

Nagra var unga nir raddningsaktionen
drogs iglng och kimpar nu vidare, fira
decennier dfdre - de flesta 1 FArjan 4.

Men diremellan finns en stor skara
min och kvinnor som under minga 4s
pd 1960~ och tidiga 1970-taler dgnade
en mycker stor del av sin fritid 4t den
ndstan omdiliga uppgiften are tidda est
skromingsolijekt tll en forrsant Gllvazo
som  veteranfartvy, man och kvinnor
som nu av ohka anledninger inte lingre
arbetar aktive ombord.
no ph forma sidan togs  av
Gateborgs-Posteny fotograf i samband
med den GP-sporsrade Bohustalangen
1971. Den var publicerad 3 Angdazen nr
18 (1971), diir personerna identifierades
anonyme som “Kapren, Styrman, De
Duktiga Flickorna i Byssan, Chicfen,
Hamnrorgingaren, Firste, Andre och
Tredje Maskinisterna, Eidama (Ctran-
kokama®),  Backgastarna,  Poopmen,
Sven-Anders och Lelle Olfvert” - ingen
pessonkult hir inte!

Vi dr nistan sikes pd nietan alla,
men will fir skerhess skull be vira

.I‘.\'\‘."\n. u Ne 4 000

Vid vts visst varotal pl ma

el tiaesgs rtdende vdgor

e spprtond reveany

el Foto Andert J

wellan vidratismern § brovet ack vartnet § dickbes

wWilrdny

gamla skeppskumrater om hjilp med en
nktigt korreke identifiering (pa dack nio
personer med Stefan teea frin viinster, pi
livbiiltstaren fura gossar, pa balkongen
sex personer)

Primitiva arbetsforhallanden
Det iir nog svirt fiir dagens aktiva art siitea
sig in 1 under vilks villkor vi arbetade.

Det fanns ingen diskmaskin, det varen
ling rostfts bink med tvil hodr, diskvatten
i den forligs, skbljvarten 1 den akare, Allr
diskgods handdiskades,

Som  diskmedel  anvindes en
arangefirgat koncentrat av niigor slag,
pimincande om apelsinjuice. Vid et
tilifxlle hade faktiskt nigon hills i just
juice i atilller for diskmedles. Tockarna

klagade pd atr tallrikarna inte var rikrige
rena och skickade dem i retur for omdisk,
innan misstaget uppeickees,

Under de stu daren fanns ingen
kaffebryggare © kafeterian, Kaffer fick
brygias i bvssan ochy biteas akeerover |
termosar, Kaffesumpen tomdes ut genom
{tnstret. En ging rikide sumpen hammna
1 huvudet pi en man som stod | en eku
sysselsatt mod an bt ph vitfitgen
intr virens [Srstn chartertur Episoden
berilttades av signatiren “Aktergasten”
iett kiser: 1 Augddien ne 16 (1974),
omtrvekt @ nr 99 (2000).

Fortsiirtning foljer.

VIVI OCH BERTIL HOLMSTROM
PIONJARER, FOREDETTINGAR

-~



Vi har list:

Olle Gustafsson (red.);

Thorskogs Mek. Verkstad och Skepps-
vary 1867 - 1926

Varve-  och  Sjofartshisroriska
ningen i Gora 2lvdalen {2007).
Inbunden, 201 sdor, rike lustresad
ISBN 978-91-633-1414-8.

Boken kan bestillas hos:

Ta!_rv: Bengrsson tel. 0520-66 07 57 cller
Ake Karlsson tel. 0706-23 20 79,

Pris 250 kronor plus porto 50 kronor

Fire-

Varvs- och Sjafurtshistoriska Forening-
en 1 Goma Alvdalen har dter berikat ass
med en gedigen bok, Denna ging om
Thorskogs Mek, Verkstad vid Gary aly,
mittemot  Loddse. Varver  grundades
redan 1867 och upphorde 1926,

Boken ir ming: minniskors verk,
Foérfararnss gmilds men kunniga be-
handling av sina respektive dmnen gy
boken synnerhigen lisvird, En omfat-
tande produktion skildrus av kanske
inte alltid «d omskrivea fartyg och batar,
vilka dock gjorde en stor insats i viiea
varien,

Inte bara fartygen skildras utan jven
minniskorna vid varvet och ombord
| fartygen Bnns med: deras arbesstor-
hallanden och verksamherer, Joner och
sociala fsrhallanden

Specicllt  imponeras  jag  Gver an
muan har hyekars dterge s mdrg dldre
ritningar ph ett firnimligt sive. Fér den
speciellt rekniskt intresserade finns ett
silrskiit kapitel om varvess dngmaskiner,

Verksamherens storhetsod samman
falier med den 1id som Thorskoy var i
Petter Larssons digo. Der var han som

8

Thorskogs Mek. Verkstad och Skeppsvarv
1867 - 1926

Varvs- och Sjofartshistoriska Foreningen i Gota dlvdalen

Crmadaggets framsids mod deoggfierrget InG1ak bugznd v Tharskog 1903,

\ldlming av § Malogs 1908

kiipte Thorskags bruk och det var han
som startade varvsverksamheten,

Des stott som Perrer Lacsson 1t byga
At sig som hostad har en given plats
boken

Boken ar vl skriven ocly lantlist teoes
mdng tekniska rermer, 1 slutet finns et
kamplett  fartyjaregister.  Pessonligen
hade jag sett en vedertagen killRirteck-

ning i shutet av hoken, Flera kapirel har )
alla fall sfdana i sluzet,

Det ar i sanning en kulturgdming som
utfdres av foetartarna och forskarma ge-
nom denna intressantn: dokumnentation.
Jag vill varmt rekommendera denna bok.
Minga skdna timmar @ lislampans sken
vantar,

BO STARMAREK

Anphdssn Ne & 007

Hjulangare pa Genevesjon

Guoe Tko, hassir © Sallctaper Anghiten ach
maskererse @ dngaren: BoqustAy, bar varit
Gendve ovh rest med bynlingare.

Genéve

-~ staden, kantonen och sjon
Staden Genméve och den nlgot stbree
kantonen Genive ligger 1 den fransk-
ulande delen av Schweiz, alldedes vid
sydviistrn dndan av  Genevesjon, L
Léman pé franska, Stir man | Gengve =4
art man har fri sikr soderut, s ser man
de franska alperna, med roppen av Mont
Blanc som hajdpunkt vid klart vider,

Inte forvinande att kajen pi norm
sidan heter Quar dw Mons-Blawe och en
av de stiirre gatoma Rue du Mons-Blane
och en bro till sidea sidan Ponr d Mans.
Blan.,

Gentvesjon liknar till formen en banan
som ligger med tjockindan it dster och
stjilken ner mot sydviist, Storre delen av
sixdra stranden hor till Frankrike, medan
bida findarna och norra stranden hor il
Schweiz. Vistesut genors Genéve rinner
floden Rédue som iir Genidvesjans utlopp
ull Medelbayer.

Angbitstrafiken

.\nglmulmﬁkm pd Gendvesion bisjade
1823, Vid en fusion ay dnghitsbolagen
1873 bildades det knnu existerande La
Compagnie gondrale de Navigation wr le
Lae Léman {CGN), som alles har skore
mafiken i mer dn 130 4r,

Under e Belle-Epoguie, som stilepoken
18941914 kallas, urvecklades tursmen
krng Genévesion sa starkt arr rederies
Fat bygea nio fartyg. Pi den tiden var dee

Trphdnon Nv 4 Jo7

Revine: wid brygyan pi sodvis ndan (Jardin Anglais) dr 1969. 1 forden skymitar den utvan-
gevade Varas jom dd war flysande kontor fir CGN 3 Genéce.

hyulingare som gallde. Rederier CGN
blev kiint och berdmr for sian eleganta
fartyg.

De bevarade hjulingarna kallar man
whag swolt for Batarue & vapeur Belle
Epogue wver rower @ aubes (hjulingare
frin den vackma epoken). Aven de som
levererades pd 1920-raler omfats av
bendmaningen, eftersom de fir byggda
t samma stil, | stilen ingdr en mycket
utpriglad klippesstiv med ert licet bog-
sprot.

Idag  har rederier  hjulingarna
Montreux (byggd 1904), La Swsse

(1910}, Savore (1914), Stmecox (1920)
och RuONE (1927) kvar 1 trafik. Alla
ir ombyggda och moderniserade pa
olika witt, Alla bar byte ingpannor en
eller Aera ginger och ingen ar Mngre
koleldad,

Montreux & “re-vaporiserad” efter
art ha vanr dieselelektnsk 1 mimg dr.
Dessutom har redecier tre: ombygda
dieselelektriska  "hjulingare™ (o fin,
upplagda) och sex moderna motorfar-
e

Denna flotta uppristhiller en om-
famande trafik pd Gentvesions olika
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delar, Petit-Lac i vister, Grand-Lae i
mitrens och Huawe-Lur ¢ dster. Man kan
fard mellan de Aests schweizisks orter
P norea srranden och en rad franska pi
den sadry, Under de varmare dntiderna
ar tidtabellen «4 tat att man kan pendla
mellan bostad och arbete med fartygen.
Deet gjorde folk 3 allx fall 1969,

Hpulingarna  har e viinférening,
L Associution des amis des biteux & eepeur
die Léman (ABVL). Andamilet for
fareningen och dess fond Pro Fapore it
urr bevara de deea Belle Epaque-fartygen
| trafik. Fin. samlar man pengar fir au
dreestilla La Suvisse till ursprunglipt
skick.

Haosten 1969

Husten 1969 var jag e minader pi
dutakurs i Genéve, Jag missade pi det
adttet den stora stormen i Sverige, men
hade en vacker, varm och trevlig hosr.
Vad  Moat-Blanc-kajer lig di flera
hjulingore som gick i daghg trafik pa
Genévesji.

Jagminns nammen Geseve, Henvinie
och Rndne, Den farstatimnda i numers
utrangerad och ligger nu (2006) pd
sodm sidan av viken sam nigon slags
klubblokal,

Tyvirr gick min kamera sondes innan
jag hann forografera alla hjuldngarna, Jag
hat bara ete fatal bilder tagna frin kaj
sam minne av fartygen.

Jag rikade gi foebi en dag nir be-
wttingen pd Rudne stod pi kajen och
pratade. fag dak pi kaptenen och visade
en broschyr om Borustax (eller om det
var en turlista) och berittade art jag var

10

akeiv 1 mankin, Syfrer var ju ate £ lov ate
12 ombord ach se maskineriet.

Man skulie just farhala till sédr sidan
och jag blev inbjuden ur filja med. Inne
pd mellandick ropade kaptenen ner all
maskinisten att jag var en VIP-gist (clles
vad han nu sade), 84 jag fick gl ner i
maskinrummet.

De europeiska E;ulﬁngnm har skovel-
hjulen pi sidorna, till skillnad frin de
umerikansks  som  Gr tern-qudvelers,
Hjulen dr forenade med en axel som
sumtidigt ir vevaxel far Angmaskinen.
Axeln gir oftast just under huvuddick
och vevarna r6r sig i ctt Gppet schake
huveddicket,

Cylindrarna ligger smett nerdt frin
vevaxeln, it foren eller &t aktern, Derta
hor ihep med var maskinen dr placerad,
for- eller akter om pannoma 1 dec
forstuiimnda fallet skulle man kunna
sdga att maskioen “drar” fartyget:

I CGNis faryy Ligger maskinen |
regel (med et par undantag) akter om
pannoraa, med cylindrama snett ned
&t akrern. Det will siign sd att maskinen
liksom "skjuter” fartygee. Hur det i fic
ett visst fartyg syns pi linge hall niir
mun ver det frin sidan, eftersom paddel-
hjulen antingen dir akrer om eller fbr om
skorstenen.

Der tppna schakeet gor att man frin
mellandick kan titta ner | muskineum-
met och se maskinen i rorelse. | Risdne
liggger cylindrama snest ner it fiiren och
det dr relative rymligt pd sidora, utom

Just vid cylindertopparna,

Rudne har kvar sin onginalmaskin
frin 1427, Det ir en modern koem-
poundmaskin med  hydraulisk  ventil-
styming och automarsmorning. Dess-
utom matzs den med verhettad dnga.

Nedan flier mina ineryck av maskin-
rummet frin 1969, Det borde vara
Tikadant idag, for st virr jag vet dndrades
inte muskinesiet nar fartyger restauresades
1995-496,

Liingst forowver, i utrymmet mellan
eylinderopparna och farpiken, fanns en
dynamomaskin, Den var dngdriven, si
den hisrdes inte mycker.

Pi - stythordssidan, vid sidan av
Ivudimaskinen, fanns mantverplatsen.
Bryiggan kommunicerade med maskin
med kintelegraf, med telefon ach
med hégralare. Fore varje tifligeming fick
maskinisten en Birvaming i hogtalasen,

Férutom  maskinisten  tjinstgjorde
en eldare | maskinrummer.  RHONE
hade 1968 £t tvil nya dngpannor som
ersittning far de ussprungtiga frin 1927,
Jag har inte lyckars lista ut om de forsta
var kol- eller ofjectdade.

Pannbytet gav henne et rymli
maskinrum med ganska stoe eldardurk.
Pannoena var beligna akree om maski-
nen, med fyrar och brinsare pi forkant.
De var ganska automatiserade, cldaren
sAg inte ut are ha det sarskile jlikeige.

Jag worde senare en eftermiddagstur
just med Rudne, Da fick jag inte gd ner i
vaskin, men det var intressant dndi. Jag
hade st fiestaklasshilietr och fick vistas
E: avre dick. Dir hade jag god utsikt och

studera allt som hiinde.

Thom som utflykesbit for turister fun-
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gerade dngaren dven som kommunika-
tionsmedel  fir folk som  arbetade i
Genéve och bodde lings stdra stranden.
Fére en tilliggning topade kaprenen 3
hogtalarna "... ne Aigger o till vad ..., war
sritila och paxkynda debarkeringen”.
Fartyget gled in si an hryggun ham-
nade just fir om hjulhuset, en laindging
skots ut, folk rusade av (ech ibland pd),
drogs in, biten backade,
irde litet och satte fart fgen, Mer din
fem minuter tog inte allehop.

Andra hosten

I november 2006 var min sambo Britra
och jug en vecka | Genéve. Det blev en
vecka som bibrjade med blasr och slutade
| solsken, Hemma var det inte histstorm
men vill sndoviider, 53 Iven denna ging
var det ent bra Klimatbyte,

Den hiir hosten var bam hjulangaren
SAvolk 1 ging i Genéve och den gick
Just di bara @ tunstmatik. Med Rudne
1 minnet frin 1969 lockude der are s
Savanx pil ndra hill, Ph lordagen hade
det ndstan bldse firdigr och solen sken.
Britta och jag bestimde osy for en tvi-
tmmars lunckkeyssning,

Vil ombord triffade yag kaprenen pi
mellandick och presenterade mig och
min Bnskan att £ g ner i maskin, Avea
han mlade nu med muaskinisten (f ohef”
méanicien), som sate uppe i “vevhuset”
(se w) ach I} Lo P
eekt nedunfos vira foeter,

Det blev bestime atr jag skulle gi
ner nar vi kommit ut i rum s6. Pa dee
sitter hann jag ocksd dm fomst. Lunchen
serverades 1 aktersalongen genast efter
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avfdrden, Der var den ursprungligm 1:a
klass salongen, som under den senuste

ingen och ingen 2004-
06 blivit dverstilld ell originalekick,

Frigun ar om det var en gourmet- eller
en gowrmand-lunch sam vi at. | turdistan
laliades yesan Cvsisiore Gourmande ph
franska och Gourmet-Rundjiabet pi tyska!
Miirms och belitsa blev vi 1 alla fall, hur
maten in skulle karakeeriseras, S var det
ocksk en berdmd restaurator som skotre
mathillningen ombord,

I Geneve avghr hj s frin
Monr Blanc-kajen och gir forst Gver dill
Engelska tridgirden (fandin Anylair)
pd s6dra sidan for att ta ombord fler
passagerare. P Savore lir det tringe i
maskinrummet och stegen (knappast
vird ast kailas lejdace) rill mellandick ir
just vid mantverplatsen, si jayg forstod
att chiefen inte ville ha mig diir nere vid
avgng och tilliggning.

Aven Savoie har en kompound-
maskin som drivs med Sverhettad Anga.
Till skitlnad frin Rudxe har hon ma-
skinen akter om pannan och cylindrarna
vinda akeertver, som i de flesta av
CON:s fareyg. Mandverplatsen i for
om och under vevaxeln, just dir steg

hade dec @ Savowr nar hon hade b
koleldade pannor.

Kompaktheten gor der svint ant
fotografera dir nere si ant man fir
begripliga bilder. Nigra bilder ir i alla
fall virda att publicera i Anghiten, tycker
jag. De vier aze en liggonde maskin ger
en annorlunds arbetsmilio, jamfaer med
viir stiende maskin med relarivr rymliy
durk,

Ute pi diick och i stan
De mvd timmarna med Savore guy tid
efter maten bide fir maskinesiet och for
friska luften ute pd dick, Vi hann inte &
langt ut pd s¥in, men vidret var vackert
och v1 njot av uesikeen ac atla hall. Mont
Blane kunde vi skymra pa Bngr hall i
sydost. At andea hiller skymusde norea
delen av Genéve med Prluis des Nutions
och andea FN-byggnader,

En sevirdhet @ Genéve dr “vacten-
strilen” (Jer d'ean). Den finns en bit
ut vid sodma stranden, dar den sprurar
140 meter rake upp i viidret, Dee gir it
1360 hk for pumpaingen, sh der #r inte
Konstigt att nan stiinger ay den 6ll natten
och under vintern hiller den iging bam

kommer ner till den knappt merer-
breda durken mellan niaskines och
clravian, som hinger akter om bikre
panngaveln,

Atr det &r trangt beror delvis pi
lingpannan. Savoir har en ny panna,
som ligger som en ling vilbsoderad tunna
for om maskinen. Brinnaren dll pannan
iir en like vl inbyged lade pd fodiga
panngaveln. Man kan uadra hur eldaren

vid veck Vi fick s den i lagom
blast som spred strilen och vo.m visade
en liten regnbage nar man hade solen i

BECE

En annan  sevirdher vid  sodm
stranden av sion dr "blomsteskiockan”
(Horioge fleseie) pa en slutming i
Engelska trildgirden, Klockan, som fir
nytt utseende virje dr, lir en hyllning
till landers Klockinduste, som for dvrigt
miicks genom  klockafflizerna 1 wmart
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sagt vartannat hus vid de =

| centrum, Jag har foro

frin 1969 och 2006, men utrymmet |
Any

017

tery medger mnte hur mianga bilder

Nigra data for fartygen:
A

Alla CON:x huulingare ir levercrude

r i Winterthur, men
'GN:s varv | Lausanne
Ouchy, Maskinerna kammer ocksd frin

av Gebrider St

monterade vid

Sulzer, men nya paanor har ofta be-
stillles trdn annar hall
Bide Savoie (1914) och Ruoxi

(1927

verkar vara bestilk Fam

ifikation: Hngd
N14,30 m, off

sVl (nilstan 15 xnop),

erarantal 1100

Nu ar masschfarten 20 km/h och

geearantidet 80O resp, 850, Depla-

mi

bredd

1k,

cementen iir i storleken 330 ron,
Ire sv CGNzs hjudangare, nimligen
La Suissr (1910), Simrrox (19200 och

den dieselelekerifierade Hewveriz (1926)

o stdrre storkek, nidmliy
m, bredd 8.50/15.9%0 m, effe
i 16 knop),

AgErare,

t 30 kev/h

et vid leverans 1500 §
Den har stocleken har deplacement
mkrmg 430 ton
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De dubbla Eingderna ovan syfrar pd

Tangd i vantenlinjen’ och lingd Gver
| 4

lit’. De dubbla bredderna anper bredd

hyult y och ‘maximal bredd’,

mellan

dve ink
Hyu

ve hjulhu
1 Genéve har varir i

I nr 44 (1978) 1

t riittade

Enar M

" till Schweiz som dven inr

Genévesson med en bild av La Suiss

OVE IKO

Referenser:

Musée du Léman et CGN: "]
historiques du Léman - la flote
CGNT (broschyr ). Nyon 1998

La Com

WAW

gn.ch hemsida

socution des amis des Bareaux &
rdu Léman (ABVL)



Tripiren sommaren 1936

Bitden med vvo aver Tripiren sommaren
1936 kommer frin Britta Anderssons
(L Blomgten) friildruhem

Till viinster Lings Skeppsbron ligger
ingaren Svornoraey som gick bad-
rurer tll Galterd denna sommar. Vid
Trapirens visrsida ligger innerst SOpra
SkAxcAnpeN som trafikerade Styrss ! .
1 konkurrens med  Styrsdbolages, vars " . . R s ER 3 L& g (""\ T P
ingare Vina 1L Styveso I, Stvisd och : ’ g s - s
Vira ligger inne, Styesd och Stynsd 11
trafikerade Styrso och Briinnd medan de
bdda andra gick till Veingo

Ockerdbolagets mio dngare har svarm
skorstenxr med banderoller 1 blist, gult ) .
och vitt, Pi viistsidan skymtar FALges Yo ' : R e
som var reservbis och pi nocken ligges ‘ e
Broxx6 som gick oll Rord. Pi ostsidan
ligger ytrerst Tessi som  trafikerade
Hind Heden och Ockerts, Ockerd
wck mest nill Biorka och Hitlso medan
Inpann, som tllsammans med Svea
bade kipts frin  Mantrandsbolaget
pa viren, gick ll Ocken och Bjorks.
Havsuaxprr och Amrcax alternerade
och hade natthamn pd Raeds och | stan

Daxarionn gick nll Hind  Klova
medan Svea trafikerade bdde Hono
Klova och Rérd. Nokga SxArcArpes
gick il Kalvsund  och  Ockerd
Bagglebo, Svrémstan mck il Foto
och Hond Klova, Langst in ligger
Muarssteandsbolagets SkARGARDEN som
mick tll Flyghamnen,

Pi Steaprens vistida lggger viterst
S:t Evik som gmck pi vrere hru:n ull
Gravarne. Pi iilven vander nybyggda
Kronpinsrssax Ingnio som viar GFLs
forsta "Sessa” nll Frederikshavn

14 Avgiviten Ne 4 2007 nphdery Nr 4 2000 15



Marstrandsbolaget — del 4

Forsta delen, 1 Aughiten 122 behandlar
tillkomsten sv Marstrands Angbits AB
och dess dngare, den forstn AvnnexT-
sunp, Den sattes | wrafik 1870 pd linjen
Goteborg-Marstrand-Stenungsund-
Nasund.

Andru delen, | Aghdsen 123, berittar
om hur ett nytt balag, Marstrands Nya
Angfartygs  AB, bildades 1875 och
overtog et gamla bolagets Angare.
Bolagets sndra angare, WestsusTes,
sattes i trafik s 1876, Trafik
utstriicktes di norrut il Lysekil och
Fiskebackskil.

Tredje delen, | Anghdten 125, handiar
om Marstrandsbolagers wedje Angare,
Set Ens, som 1881 sartes in pa linjen 6ll
Stenurgsund och Nésund,

Samma vir kapte Manstrandsbolaget
de bids dngurma INcann och Trssiv
frim Angbits AB Inland i Kungalv, Nar
Invano efrer en kore tid sdldes ersartes
den av dngaren Frega,

Fiarde delen av Masstrandsbalagets
historza handlar om dessa fartyir som
endast en kort tid var 1 holagets ago.

Angbits AB Inland

Sartma samn Mar
ety Wrestkvsren sattes | trafik 1870
borjade Angbats AB Inland sin verk-
samher.  Bolaget bildades av  Card

Berggren, en affiiveman som
1873 kpre det s kallade spannmils-
kvarteret vid Noedre v i Kungily.
Affiiren lir ha sllkommit genom Berg-
grens starka dngbamintresse, Han drey
en anghitskommissiondrsrirelse frin sit
kontor | Ghteborg.

16

Jtnd

Medan magssinsedrelsen | Kungily
minskade efter hand och lades ned
1884 grundade Bergyren tvi incdustrier
i Kungily. 1875 startade han Kongelfs
Glasbruk och 1888 Goreborgs Kex-
fabrik AB, Glashruker upphorde 1957
medan Goteborgs Kex genom iren ut-
vecklats till en stor och vilkind fabrik
som linau finns kvir pd samma plats vid
Nordre dlv | Kungilv.

Bicks mdustrierna forlades till stran-
den av Nordre lilv vilket undertittade
transporterna  som skedde  sjovigen,
Kungilv fick bro dver Nordre dlv foest
1940,

1876 grundade Berggren | Kungilv
Angbits AB Infand fér gods- och passu-
gerartrafik "mellan Goteborg och sikdra
bohustinska kusten genom Nordre alv™,
Mellan  Kungily och Goteborg  gick
redan dngaren Koxoerr som bygets
1875 vid Erksbergs varv fr Kongelfs
Angbitsholag | Kungilv.

r\ngnren Intanp

Inlandsbolager bestillde vid Lindhol-
meny varv Angaren [NLAND som bygg-
des samtidigt med Marstrandsholagers
Westxustexn, de hade byggnadsaum-
ren efter varandra.

[NLAND var 30,80 m, ling, 5,77 m. bred
och hade en bruttdriktigher pi 139
regintersan. Den hade en tvileylindrig
angmaskin pi 100 indikerade hisckrafter,
Intann hade et mellandick med
hytrer och salonger, under huvuddacker
fanne lastrumn bide for och akter om
waskinrummet,

24 juli 1876 satees dngaren INLAND

1 trafik med Alfred Johunsson som
befiilhavare, InLane gick frin Goteborg
sill Kungiilv diir den lade nll vid torges
ach vid glasbruket,

Direfrer gick  dngaren  nedstroms
Nordre dlv 6ll Komball innan den forr-
satte tll bevggor pk Inland och Tiom.
Inland &r fastlandet frin Nordre dlv och
norrist mot Uddevalla,

Ivvann anlipte Hvitskar i Myggsta-
viken, Tjuvkil, Lakeberg, Rortingen,
Dijupwik, Kliidesholmen och Stockevik, i

hostrurlistan dven Kyrkesund.

Av dessa sutioner berorde end
Dijupvik  Marstrandsbolagets  trafik.
Nigon direkt konkurrens var dee darfor

inte, sirskilt om man bewdnker arr ulla
turer tog omvigen genom Nordre dlv
och Kungillv pd wrerna till och frin
Goteborg vilket fordingde resan med
gott och vil 1 ¥ timme.

Till Jérlanda

Efter ett lingt uppebdll vintern 1877
farlingdes Inlandsholagets linje den
14 april till Jarlandn medan anldpen
wv Kyrkesund drogs in. InLano gick di
foin Goreborg mindagar till Kungily,
Yeterby, Kornhall, Hviskir, Tjuvkil,
Lokeberg  och  Rértingen, tisdag
och fredag nll Kungily, Ytterhy och
Kornhall samt onsdag och lordag till
Kungilv, Yrtechy, Kornhall, Hvirskir,
Tiuvkil, Lokebery, Rorngen, Diupvik
och Jordanda,

Striinderna i Jarlands mot Hukefjor-
den 3r linggrundu och frigan ir var
Ixeann lade till under den korma tid
mellan 1877 och 1881 som ingaren

Anghdson Ny 4 2067
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Ritning sver dmgaren Invave Sygol 1876 o Lindbolmew, 25 Hitsthrafhrs Passoperare- och
Lastangeere for liien Gateborg — Kangelf — Indenad ech Thcen”,

Laugd ifvrrallt 10X3 (roensha) fot, sesrsti breddd i spvant 18 52, q'rjphndr o for. Kopua af dessma vir-
g B Rmerabsor mvellss Mvsala Worksuds Abticiolag seh “Anghitsbolaget for upprasebdiluroder
uf dnpindespvbindelie mellan Goteborg oob sdva Rohuditniba Suiten genom Novdve FiY°

Rimreg fribn Spafiertmment
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Angyrren Traus vid Sryggen wtanfé firweayrséationen § Save,

unlépte  Jodanda.  Enlige  Boben  om
Sevianda byggdes en angbarsbrygga 1902
Kalksnds pi skiret Tora, vid yttersta piisct
mellan Kyrkehykilen och Killshykilen,
Denna inghitsbrygga aniopres direfrer
av Marstrandsbolagers mindre angare.

Angaren TESSIN

1 april 1880 kopte Inlandsbolager
ingaren Tessiv frin Angfartygsbolaget
Drottningholm-Fittia i Stockholm dir
den trafikerat Jinjen Stockholm — Drott-
ningholm.

18

Angaren som flire sitt namn efter
Nicodernuz  Tessin  (d.i), arkitekien
till Drottningholms slote, byzgdes vid
Lindholmens varv 1870, Den ersarres
i Droteninghalmstrafiken av en ny och
stitre dngare med samma namn viren
1877, iiven den byged vid Lindholmen.
Ocksi  denna  Angare  hamnade  pi
vasthkusten ndr den 1935 inkopees av der
blivande Ockerobolager pa Hile.

Infandsbotagets  Tessiy var 26,73
m. ling, 505 m. bred och hade en
djupgiende pi 1,93 m, Den hade en

hogurycksingmaskin pd 80 indikerade
hiistkratter.

Tessiy hade salonger under dick for
och akeee om maskinrummee, lingrs
fieut tva hytter och en skans. Pa dick
fanns endast smb dickshuy med ped-
gingar, I dvrige var den hele dppen.

Tessin fick behdlla sitt namn nde den
sattes i trafik metlan Gareborg, Kungily
och Kornhall 3 bécjan av maj 1880.

Till Koenhall vid Nordre ilv ledde
viigen friin Tjuvkil genom Lycke, Tors-
by och Harestad. En fineled inrattades

Anghiuen Nrd 007
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dver dlven vid Komball nll Sive pd
Hisingen 1851. Da inrittades dven en
handelsbod 1 Karnhall. 1875 byggdes en
kaj for dnghatstrafiken,

Tvit dngare — tvi trader

Nar Tessiv sattes | trafik i maj 1880
kunde Inlandsbolagets trafik separeras,
Tessin gjorde dagliga turee Kornhall -
Kungiilv - Gutcborg och iter medan
IntanD inte lingre gick via Kungilv och
Kornhall p ina turer som nu utstrickees
nill Stenungsund.

Frin 1 maj 1880 gick INtAND frin
Gateborg till Bavik ph nordéstra Bjarkn,
Hvitskilr, Thuvkil, Lokeberg Réetangen,
Djupvik, Jordanda, Hoviksnis och
Stemungsund,

INLAND och Tessiv siljs

Pit nydret 1881 forkingdes turcena med
IxLanD frin Stenungsund till Rod, nore
om  Kolhiittan, mittemot  Svanesund.
Svancsund  anloptes regelbunder av
Bohuslinska Kustens dngure pd linjen
Citeborg — Uddevalla,

Intandsbolagets trafik uppfattades av
Marstrandsbolagess styrelse som dirckt
konkurrerande.  Intane anlopre flesa
av bolagets mern [dnsamma stationer
shawm Djupvik, Lika/Hoviksnis same
Stenungsund. De nedsates taxorna fir
frakt och passagerare frorsakade Mar-
strandsbolager besydande forluster

Inte heller fr Inlandsbolaget var
trafikens sirskalt [dnsam och  bolaget
erbjad  dirfir Marstrandsbolager  at
kiipu Gngarna Intasp och Tessiv, P4
Marstrandsbolagess bolagsstiimma den 1
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mars 1881 rogs besluter art kipa de i
Angarna foe 30 000 kranor 3 aktier,

De niimnda stationerna ingick i Mar-
strandsbolagets Linje Goreborz — Mar-
strand = Stenungsund — Nésund som
viren 1881 dvertogs av den db nybyeg-
du dngaren Sit Errk,

I koper ingick Inlandsbolagets bryg-
gor och Marstrandsbolaget forband sig
ate med Tessin upprirthills trafiken pd
linjen Komhall = Kungily — Gatebory 53
linge ngaren var i bolagets g

[ september 1881 dvertog Marstrands-
bolaget de bida dngarna. INvaND gick
mellan Gateborg och Rad dret ur och
Tessin  forssacte att  trafikern  linjen
Kaenhall = Kungily - Gateborg

Mellan Kungilv och Goteborg gick
Kongelfs Angbarsbolags dngare Kong-
ik som hade ungefils samma avgings-
tider som Tessin. Fe ate undvika kon-
kurrens ingick de bida rederierma en
seglationsfirening,

INLAND sidljs till Norge

Virven 1882 gjorde IntaAxn en mur i
veckan mellan Goteborg, Lysekil och
Fiskehiickskil och tvd turer @ veckan il
Rértingen. Angaren befinns emellersid
inte varn si Hmply (r saoa nya
trafikuppgifter och efter hara et dr fiir
sna nya dgare stldes Incano till Norge §
bérjun av juni 1882,

I Norge fick dngaren behilla sitr namn
niir den sattes | trafik | Telemark mellan
Skien och Notodden, genom Skien -
Norsjokanalen, Nir Bandak - Norgjo-
kanalen dpprades 1892 6l Dalen i
Telemark sattes INLaND 1 trafik mellun

20

INLAND semw twraseimgare vid Lovetd ihwsrar § Tedowarkohinaten
Fats fritn Asken Bandad-banalen, Telemrisfirliaget 1092

Skien och Dalen wid sjon Bandak, 72
meter over havet. Der ir 110 km och 17
shussar mellan Skien och Daten.

[neanp som av Marstrandsbolaget
anserts "mindse limplig” betraktades
Norge som "rask och smekker™. 1893 fick
ingaren en ny dngmaskin och frin 1894
gk Intann hurtigniten {expressturen)
Dalen - Skien och rillbaka pd dagen.

Intaxp gick frin Dalen ki 6.30 och
efter dtra timmes resa kam den eill Skien
dar Oslotiget viintade. 14,50 limnade
IntanD drer Skien for att dterviinda till
Dalen 22.45. Med hiist och vagn Gver

fjallet och dngbit Oddu - Bergen kunde
man resa mellan Osko och Bergen pa
endast fyru dvgn!

Nar Invaxo dr 1900 uppgick i Skien-
Telemarkens Dampskibsselskab betruk-
tades dngaren som sederiers fagpskepp,
1912 fick INtaND ny angpanna och
samema it fick dngaren dran atr fora kong
Haakon fran Skien «ilt Dalen,

Haverier pi kanalen

IntaND drabbades under Aren av il
omfuttunde haverier, 1917 gick dngaren
pi grund | 30 graders kyls | Skarp-

Anghdven Nv 4 2007

Jngmrn Frept oud Pirimges ¢ Vasterm ombring 1895,

rudstraumen i Bandaks  Satra anda.
Maskinrummet vattentylldes men  In-
LAND hann fram ull brygean vid Sand-
odd dir gods och passagerare foedes
iland innan ngaren sjonk, INLano bar-
wades och satres dtes | trafik.

Vintern 1946 gick INLAND pi grund
i mérker och tfiocka vid Skien, Angaren
lade sig pa habordsidan varvid inred-
ningen firstordes v instrommande
vatten. Efter reparation kom INvaxo

gt N 9 2007

ater 1 trafik fill sommassisongen,

1956 shldes IviAND for art bygims om
all lastfartyy. Angmaskinen byttes ut
mot en Bolindermaotor frin 1947 ph 120
hir, Fartvgget fick namnet @xsnesvasa
med hemort | Bergen. 1962 blev hem-
orten Narvik och 1966 byttes Bolindern
mot en Pentamotor pa 225 hkr. 1972
bytre fartyget figane och shldes 1975 il
Henningsvar med namnet Nessvaac,

1990 kisptes fartyger tillbaka nll Skien

fir arr byggas om 6l passagerarfartyy.
Skrovet var emellertid @ allt fir diligt
slack och det siinktes dirfor 1 Fries-
fiorden utanfor Pmegnum 1991

Hir kan nskjutas att Stymsabolagets
Styrsd sildes tifl Norge och byggdes
am for att siceas 1 trafik pi Telemarks
kanalen 1993 som Hexuix lzsexn.

Angaren Friga
Sedan INLanD sdlts 1882 overtoy dngu-
ren Avsrextsusn tllfilligr wafiken pa
Inlondsstationerna.

Som ersiittare for Invaxo képre Mar-
strandebolaget i oktober 1883 dngaren
Freja for 18 000 kronor frin m
fartygsbolager  Svartsidlandet i Stock-
holm,

Freaa var byegd 1873 vid Bergsunds
Mek, Verksrad i Stockholm som Wiss-
Gasy och hade gie 3 erafik pi Malaren,
forst mellun Stockholm, Sigtuna och
Venngam. 1878-79 gick dngaren mellan
Stockholm och Sodertalje under namnet
Sooewreecy, 1880 eldes dngaren till
Svartsjolandsbolaget och fick di nammnes
Freza for amr reafikers  Langtarmen
metlan Ekers och Svartsjélander.

Efter en mindre ombyggnad pd Lind-
holmens Varv sartes Freja pd nylret
1884 in pA linjen Goreboryg — Tiuvkil
~ Rérthngen, Linjen forlingdes under
viren till Djupvik, Liks och Kikenis,
soder o Stenungsund.

Befillhayare 1 Freia  blev Gustaf
Dihlgren som tidigare fort Avsgekr-
sunp och Westkustey,

Det kan formodas atr Freja frin
Milaren och' Svantselandsboluget firdo
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Thessan impmar Ladsre vid Gae dbe. Fato fran Lidiie Musewm

med sig den vita ringen runr skorstenen
till Marstrandsbolaget vass (ngare tidi-
soare hacke helt svarta skorstenar.

Trssix siiljs
Nir Goteborgs Kexfabrik 1888 etable-
rades | Kungilv triffades en Gverens-
kommelse med befilhavaren ph dnganen
Tessin om transport av fabrikens pro-
dukrer ull Goteborg, Lasten skulle
vara klar fie Lsming Kockan sex pd
motgonen. Samtidigt forde Tessiv lust
frin glasbruket,

Tessin avuck vardugger frin. Koehall

a2

Kockan fem pd mogonen och anlipre
Kunygily vid sextiden pd resan Gll Goebong.
Frin Gateborg jck Tessis vanlyen ki,
14,00 Tiderna variernde nigot efter drstiden
och dagzlmser, Resan miellin Kemball ook
Goteborg tog dryge il timmay,
Marstrandsbolagets trafik med anga-
ren Tessin pd linjen Gitebosg ~ Kung-
ily = Koenhall guy inte nillsacklig for-
tjiinst, Nettointikten var 3000 kr per ir,
Sedan err firminligt bud limnats frin
Kongelfe Angbitshotag holls en exra
bolagastimma 17 januar) 1889 varefter
Trssin shldes i april fr 18 500 keonor,

Nu dteruppstod Angbdts AB Inland
som satte m ingaren Noxoke Eur (ex
Evrkuseen)pilinjen Kornhall - Kungile
- Gateborg, Kongelfsholaget ombildades
1895 rill Kongelfs Nya Angbirs AB och
kaipre Angaren Vinca 1896 som essiitrare
tr Tessin pd Kornhallskinjen.

TrssIN pa Siirts
Tessin sildes 1897 pd auktion for 5 500
ke ull A. G, Frilinder | Gateborg, Under
nigra dr gick dngaren pi Gata ilv mellan
Géteborg och Lilla Edet,

Vid den hir eden gick dngaren Sind

dreghidapy Nr 4 2800

mellan Gotebong och Sars, Medan Sand
snnu trafikerade Sirth sattes Tessin 1goz |
weafik pa linjen Géireborg — Billdal - Sird
“medragande passagerare och frakegmds
fiir Gisteborg — Siirds Jesnviigs rikning”.
Vid denna tid var fEmvigen mellan
Goteborg och Siird under byggnad.

1903 hyrdes Sand ur for wafik pi
Viittern och gick disefter § rafik pa Gora
dlv. Nar sista delen av jarnvigen ut till
Sirts appnades 31 mors 194 avslutade
Tessiv trafiken mellsn Gateborg och
Sard med sdsongen 1904,

TEesSIN dter pa Gorta dlv
Angbirslinjen Lilla Eder — Skirsho -
Alvingen - Goteborg trafikerades av
ingarmna Evpancen och Gora Eis. Dar
jock aven Sizo fram ull dess dinguren
sildes till Fintand 1908, Den ersatres en
tid av Angaren Romeo innan den sdldes
191,

Gora Evr kantrade 1 Lilla Bommens
hamn i Gateborg 15 april 1908 varvid 26
pessoner omkom, Olyckan berodde pa
otillricklig stabiliret orsakad av felakng
Lastning,

Som ersartare for Gora Evk, som inte
mer kom i trafik pa Gom lily, sattes nu
Tessiv | trafik mellan Gareborg och
Skbrsbo. Skirsho brygga lig i Vister-
landa socken melian Lodase och Lilla
Eder men pa dlvens viistea sida

Grundstitning pi Gota ilv

30 september 1931 Kockan nid pa
morganen avgick Tessin frin Skiresbo
brygza pd ordinane tur mot Goreborg,
Det var morkt och dessutom tjocka ph

Anghoren N & 2007

ilven, Vid en gir utmed Tjurholmen vid
Alvingen rinde Angaren in | vassea och
fastnade pd en lerbank.

Tessin fick slagsida och det uthrist
panik bland de citka 20 passagerarma.
De hade kunnat ta sig tland i det grund
vattnet men vintade pd att livbiten sjo-
sattes fr are bli rodda iland, Niir livbi-
ten hterviinde fir andm turen mot kand
kastade si alltfor manga ner 3 biten som
abog runt varvid alla hamnade i vattnet.

Efter 20 minuter gled Tessin ur i
ilven och sjonk. Endast masterna och en
del av skorstenen syntes dver vattenytan
Sex personer omkom vid olyckan som
orszkades avatt itta dppna fhnsterventiler
kom under vattenytan och vattenfyllde
skravet.

Tesse birgades och reparerades men
kam inte mes i trafik pd Gor ilv. 1914
sildes dngaren till Ventspils | Leuland
dir den fick namner Tronom, efter
Lettlands frigorelse indrat till Teonons.
Direfter sildes fartyger dll Riga och
fick namnet DziNTARKRASTS ofter en
ort pi Rigabukeens vistra strand. 1924
genomgick  Angaren  en  omfartande
ombyggoad och 1929 fick den en ny
Angpanna.

Dzivransuasts kom under andea
varldskriget art anvindas i den stora
fiykten dver Ostersjon nar Lettlind
ackuperades av  Sovietunionen, 1244
kom Dzintanknasrs med flyksingar ill
Gotland, Angaren firdes dasefter ill
Viistersik men overlimnades 1945 av
svenska myndigheter till Sovjetunionen,
Den ursprungliga  encylindrign  fing-
maskinen fanns di fortfarande kvar.

Gamla Tessin kom dter 1 tafik
andra sidan Ostersjon men forliste utan-
fisr Runb i Rigabulkten emkring 1946.

Freja siljs

Frggn som 1884 erame Inuaso ph
Tjorn- och Inlandsseationeens behovde
cfter ndga Ar ersirtos av et stirre
fartyg. 1891 levererades nva Ineaxn sl
Masstrandsholager. Redan 1 1890
uthjods Frega till forsilining men inte
Rirriin viren 1893 antog bolagsstyrelzen
ett bud pd 10 000 kronor.

Frija sildes 6l Jonkdping for trufik
pd Viierern, 1900 sildes dngaren vidare
till Ut i Stockholms sodea skingird for
trafik mellan Stockholm ach Uté. Fura
lades upp redan dret dirpi efter grund-
stotning och pannhaveri och kom aldrig
mer i trafik.

Sammanfattning

De tre fartyy som beskrivits i denna del
uegjorde en parentes | Marstrandshola-
gers historia. Faken har hilmtats frin
Dag Alméns artikel om de tre fartvgen i
Angbiten nr 20 (1972), fein handlingar
i Riksarkiver och Landsarkiver | Gote-
borg samt turlistor | dagstidningar pi
Kurz- och tidningsbiblioteket, Goteborg.
Leanart Rydberg och Arne Sundstrom
har dven lirnnat viirdefulla fakea,

Efter St Emix som Iyggdes for
Marstrandsbolaget 1881 kom 1885
dubbelpropelleringaren  Lyvsexi. Om
denna dngare betiitear vi i nista avsnitt
om Marstrandshalagets historia,

INGVAX KRONMAMN
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Barken Vikine 100 ar

Viking  byggdes vid Burmeister &
Wiins skeppsvary © Kopenhamn och
levererudes den 16 juli 1907 rill A/S Den
Danske  Hapdelsflides  Skoleskin  for
Befalingsmand. Tanken var are uthilda
sjomiin ombord i ett segelfurtyy som
samtidigt skulle transportera last.

VixinG ar niggad som fyrmastad bark
vitket tnnebiir att den akwre masten,
mesanmasten saknar ric Torala segel-
arean var 3690 m?,

Skrovet  under  huvuddiickes  var
avsetr for fast och var, 6ll skillnad frin
andra segelfartyg, uppdelas i flers rum
VIKING forsigs dessutom med dubbel-
bottentankar samt pik- ach djuprankar
fir vattenbariase vilker var avancerat pa
den riden. Vikine kantrade faktisks vad
byggradsvarvet pi grund av ate man inte
fyllt bariastrankarma.

Vikise bygides med en ling poop
med inredning fir beslitening och clever,
Mellan poopen och den korta backen
finns en "brunn” som i hitrr viider ofta var
varenfylld och diirftie pusserades pa en
kobryge (gingbeo),

Ay frimst ekonomiska orsaker sildes
Vixing 1914 1l det danska rededier Pet
Forenede Dampekibs Selskab (DFDS),
Inte helier DFDS lyckades £ ekonomi
i driften och 1929 sildes Visang till den
kinde skeppsredaren Gustaf Enkson |
Marichama pa Aland.

Som mest hade Erikson 15 stor djup
vattenseglare. Forutom en stambesan-
ming bemannades  desss  segelfartyy
av blivande farmygsbetiil som  behavde
poaktik  frin  rdseglare for  framtida
beharigheter. Dessa “prentisar” urbetade
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Enm av sevvirdbeterma under de Sitoriche Newnturerme mind FAQv £ dr kavben Piane el Lilly
Bawmews bwoen i (o idobron. B bitnnar il tilf dottn 100-driga wgelfartygs hivvoriu
Fato Abe Karirewe 2004

mot kost och logt och fick dessutom 28
ore om dagen! Mathillningea Hr inte
varit varken riklig eller omviixlande

For arr forbitma ekonomin firedgs
Vikena g3 med inredning fe passa-
gerare vilka for 25 shifling per person och
dygn kunde filjs med pi resorna,

Vikineg blev en av de berémda vete-
seglarna. De avseglade frin Mariehamn
pa hasten. De Besma gick i barlast nill
Australien medan andra hade trilast frin
astersithamnar till Sydafrika varifrin de
fortsatre | barlast till Australien.

1 Spencergulfen i Sydaustralien Lasta-
des vere 5 sdckar. Vikine kunde tiira 4000

ton, Pi dterresan 6l Europa rundade
skeppen Kap Horn pd Sydamerikas
sydspets. Denna passage kunde vara svir,
farvartnen i ofta insvepta i tjocka och
vigorna gir hiiga med unde stormvindar
fran Sydpolen,

Mestadels lossades verer i England.
Sistn resan med vere frin Australien
gorde Vikine 1946-47. Efter loss-
ningen i Loadon av 51 (00 sickar vete
lades Viine upp i Antwerpen och dite-
efter 1 Rotterdam, Skeppsredare Gustaf
Erikson hade aviidit och framtiden 6¢
ViIKING var oviss,

Vid den hir tiden behovde man 1

Aogiiten Ne & 2007

Gateborg Jokaler for den kormmunala
siomansskolan.  En  forening  forsakee
frvirva VIKING 1 tivlan med  skroe-
handlurna, Tuck vare garantier frin en
formogen goteborgare kunde Vixino
inkaspas och foras till Goteborg,

2 juni 1951 kom Vixane till Goeeborg
bogserad av Roda  Bolagers Kanw
Lasten av kol friin Rotterdam lossades
i Sannq.'mhh;unncn. Den 11 oktober
samma ir kipte Géteborgs srad Vikine
for art bygas om till sidmansekola

Med hilp av kommunala ech stathiga
bidrag samr insamlade medel kunde
ombyggnaden stts yring 1954 och §
weptember 1957 kunde simansskolan
antligen ppnus ombord 1 Vikive,

Viking lig db pi vitstra sidan av Lilla
Bommens hamn. Under nistan fyea
decennier var det urhildaing ombuord fisr
blivande sjomiin pd dick och i maskin
men diven 0t blivande fastygskockar,
hotell- och restaurangpersonal.

1989 flyreades Viking «ll sin nuva-
rande plats nannare Gt alvbron. [ mars
1994 fordes Vixane till Gotenius vary pd
Ringbn i Giteborg for en omfarmande
renovering och ombyggnad, Vieen 1995
Aterinvigdes VIKING efter en insats pd 48
milioner kronos.

Sipmansutbildningen  fyttade 1994
il Lindholmens  uthildningscentrum
och Viking anvinds numera som hozell,
konferensanliggning och restaurang,

VikinG dgs sedan 1998 ay kommusala
Hantyerks- och Industrihus i Goteborg
AB (HIGAR). Verksamheten drivs av
Liseberg AB.

INGYAR KRONMAMN
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Allt firre bryggor

En bilid préin Astols bnen wmder forsasong, Bojurns amdgpar vidars anlop avo revee firtyy som bebd
e ety et mamdereen § den trdnge Aawren. Fose Gérane OArsow 2007

Sendagen 26 angusti 2007 gick dngaren
BouustAn inte till Astol. Det bliste
belt enkelt fiie mycket for att resan dver
Marstrancdsforden skulle vara behaglig,
Boupstan stannade 1 Marstrand  diis
resendrerna fick ert trevlige uppehdl!
istillet fbr ph Astol, Vi ver ate Astol har
dragit deskilliga reseniirer under de dr vi
gjort sesor it

Men den egentliza orsaken dll ant
Bouuvstan inte gick till Astol var en
annan, Sedan Astls eo giog mikeiga
fiskeflotst torsvann 1 bagan av 1970
ralet har Astols hamn blivit en populic
giisthamn, Den ena baten fortés utanpd

den andra. Det gker inte utan risk om en
brand uppstir,

Nu har riddomgstiansten pd Tjorn,
liksom i mAnga andrx kommuner, sagt
ifedn arr gdstande bats endast fir f5r-
1848 § vinkel mot kajen. Diirfie har man
Tagt ut bojar utmed kajen diir Bonusiix
brukat liggn under sina besok, Det finns
inte Jingre utrymme att mandwreea pd for
storre fartyg som Bonustin och fir vira
seglande vinner i skutornad, Risken are £
bojar och deras fordjningar i propellern
ir uppenbar.

Viiir ees utfykesmil fattigare

INGYAR XKRONHAMN
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Aktersalongen

I nummer 124 (2006} nimnde vi koet-
fartat om  motorfustyger VIND  som
sommaren 1937 gosde turer 1 Géte-
bargs skiirgard. | numret diirpd visade vi
en bild som vi fitt av Hasse Runegrund
i Myggenits, och efterlyste nigon som
kunde berdrma vas forot dr tuger.

Aterigen har vi blivit banhdeda, Harry
Bisekman i Marstrand kinde igen hopp-
tornet vid Olymgriabadet | Anvadsvik och
vggoaderna diie bakom, tvirs Gver
stndet frin Angbitskajen | Marstrand

Ett stdium av Handelstidningens
bitannonser  sommaren 1937 visar
ant Vinp giosde rwirer 6ll Vinga pd
vardagarna, men aldrig pi sondagar -
tvdligen var det mera lonande art kunna
hyma ut biten till olika sdllskap. Des dr
alltsd hivgse sannolike att bildea med den
tvertastade biten | nr 128 ir tagen i Mar-
strand en sondag sommaren 1937,

Tiink om nigon lisare skulle ha hort
foraldrar eller sliktingar beriitta om “den
dir urflinden till Marstrand med XX-
ftreningen” Men det vore vl arr hoppas
fir mycket...

URT
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Aggost
—Bohuslins landskapsriitt

Aggosten dr en bohuslinsk speciafitet
som frimst avnjurs sorm dessert. Den har
gamla anor och dr speciellt limpad i
man i jultid siker traditioner.

Om man inte har vedspis, spritthone
och nysitad mjolk arr tillgh, kan wan
anviinda  elspis samt kopo iigg och
mejeriviroe i butiken.

Och bar man ingen handskuren igg-
astform | bigrkeri finns det formar | mera
Titeskatts marerial. Et finhalat dodctag
@ir ocksd bra,

Basingredienseena dr digg, mijolk och
griddfil. Proportonerns 3¢ 2:1:1 w-
trycke 1 antal igg, Lter mjolk och dl
griddfil. Vage iggostystare har sina egna
proportioner och tillbehér. Vispgridde
i myolken g¥r osten lemare och Jite
strdsocker framhdver smaken.

Vispa ihop dggen och griiddfilea i en
stor, tjockbottnad gryta, kil pd mjolken
ach vimm finiktigt, Rie under tiden
saktu mot boteen av kastrullen. Der fir
absolut inte koka!

Niir blandningen klumpar sig dras
kastrullen dr sidan och fir svalna en
halvtimeme. Aggostimassian Gses upp med
en hilsley, strd girna lite socker mellun
varven, Lic massan mellanlands § en
durkslag dir vasslen kan nnna sy innan
ostoassan liggs | det kil som gee den
shutlign formen.

Lar diggosten svalna dver naten och
servers den med bjdenbirs- eller hallon-
syit.

1K

Bitar runt omkring

Waxholmsbolagess kulourhistoriska far-
tyg, dngama NozeskAr och Storzkkn
samt motorfartyget VAsTan, bemannus
sedan 1 somras av Blidésundsbolager.
Genom  pperatorsbytet  har  frilmst
Norsskar fitt utbkade uppgifter vid
sidan om den wrlistebundna tafiken e
Waxholmsholager.

NoxrsxAs var iging med bestill-
nings- och jazzturer dnda ll den 27
september. 1 december skall Nozrsxin
tilsammans med dngaren Buiposuso
kdma  julbordsturer  och  turer  till
julmarkaader pd olika oar i skiirgarden.
Den 16 december gir Nonrskin pl
sin gamla trad 6ll Husard 3 ete sam-
‘mg g 1l R"J" Aol
och Stiftelsen Skirgirdshiten,

Nogzrsxan trufikerade Husarotraden
sommartid fram till 1973, Frum all 1970
gick dngaren normalr i trafik iven under
svintrar,

VAsTan har genom et styrelsebeslut
1 Waxholmsbolaget riddaes for fortsart
trafik. VAstan som dr byged 1900 skall
under den nmirmaste  fermdrsperioden
nustaz upp for ca 10 miljoner kronor.
Det innefattar bl. o. motorbyre och nyn
hvddiick.

Det fir ju kul ate det gir atr sutsa pd
kulturhistoriskr  intressanta  fartyg i
Waxholmsbolagers reguljdeeesfik, Der iy
viss skillmad mot Getebarg, men 54 dr val
Stockholm en strre sjofastsstad!

Det ar b host femton ar sedan det
di kommunigda  Styrstbolaget  silde
Syvest vl Telemarkskanalen i Norge.

Angphien Ny 4 2007

En nbtg whntodild s drgarem Boraney |
s il Marvvamd 1917 Faeg fiin Athe Egrelt

Trevhigt for normminnen men tll vilken
nytra fie goteborgare ool skargardsbor?

STyYrsS som numera heter Hrwmex
Issex firade i somras att der var 100 ir
sedan leveransturen gordes frin Eriks-
berg. Ar det inte snast dags aer kopa
tillbaka Stvrsd il Gaa gamba hemma-
farvarrent

Styrstbolagers fifa Aw-Viga  har
under hassten vid fera rillfllen aviost de
ordinaric Alvsabbarma pi linjen meltan
Rosenlund och Lindholmspiten.

Direfter togs passagernrmodulen iland
och fiigan kirde under en vecka med
gods ach bilar frin Fiskebiick till sidra
skirgdrden, Den exsatre di Géra 11 som
var pi hisstovessyn.

Des nya fraktrerminalen i Fiskebiick
invigdes den 2 oktaber. Den 8 oktaber var
den riktign trafikstarten frin Fiskeback
som ersiitter Salthalmen nir der giller
yods ach bilar samt Oanered fr sopor
frin darna.

Gora Kamalbolagers Dsaxa hgger pd
O-Viarvet g2 Ockerd fie motorbyte och
upprustming. Forra vinteen geoomgick
Wiinzin Tham  motwvarande  upp-
fustning pd sAmMma Vary,

(o

Akeersalongen har skrivits av Berril
Halmstrom (B H), Ingvar Kronhamn
(1K), Bo Sturmark BS) och Gunnar
Stdecherg (G S),

Arghdoow N 4 2007

Om ett foto

P4 sidan 15 ombord | Arghisen 127 finns
ett foto med maskinisten Bengt Fors
med en gejdspruta. Den hir bilden jir
mee fororekniske av basta kvolirer. En
skarpsynt betrakrase kan se méeka bojda
kanter pd bilden.

Deta beror an jag anvinde en
vidvinkelobjektiv och i dunklet inte sig
att en olimplig instillning gorts.

Dessutom forde der med sig art det
nirmaste "henet” pd Angmaskinen ser ut
att vara ordentligt krokt.

Vi anslg dock bilden vara viied sin
plats och Benge Fors gor sig ju allud pa
en bild ambord.

B

Fartygsforum 2007
Arcts Fartygsforum holls pd Sishisto-

riska Museer 3 Stockholm 20 och 21
aktober med err 70-ml deltagare.

Arcts rema var Dinlog om framtiden ~
mdl wed visiomer for fardygrbevarande.

Delragarna  inventerade  svugheter,
styrkor, hot och majligheter, Siafartsin-
spektionen svarade pi frigor, frimst om
beharigheter. En prakrikjournal for dng-
tnstgdring | traditionsfartyg Tade fast-
stilles ach godkines. Siofartshigskolan i
Kulmar planerade en kurs for maskinbe-
fal kiass V11 anpassad far TF750 hnga.

Fartygstorum 2008 balls pa Mariti-
man i Gisrebory 18 och 19 oktaber,

LR
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Angaren BOoHUSLAN gidr tn { Sotckanalen pi turen frin Kungsbamn till Strimstad 27 juli 2007

Fote Ingolf Ihenbard Benjaminsen



