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Forsalongen

Vilkommen ombord i Angbdsen 178!

Coronasommaren 2020 tvingade oss
att hilla avstind och minska passagerar-
antaler. Vi mpporterar om en nigot
avkortad och annocdunda sisong for
angraren Bonustin.

En stor del av detta nummer av Ang-
Fiten handlar om FAman 4, en av de
tvi Angare som Sillskapet Angbaten
turvaltar som en del av det masitima
kulturarves,

Forutom Aktuellt fran firgan fir vi
bakgrunden till firgtrafiken och firjans
hela historia under 100 ir.

Ragnar Magnander beriittar om niir
Stena Line borjade sin verksambet med
gamla fina ingbatar pa Skagenlinjen.

Kom ihig atc kopa Angbdtzalma-
nackan, den piminner oss om att dinnu
en sisong fBljer med vira angare!

Observera att deltagande § Arsmotet
kriiver foranmalan!

Vi tnskar er ¢n trevlig lasning!

REDAKTIONEN FOR ANGBATEN

Bidrag till Angbaten

Vi tar girna emot bidm‘g inom Ang-
Hidtens intresseomrdden: Angbdtur och
angbarstrafik, girna | Viistsverige,

Manusstopp for Angbaten
Nr4 2020 (179) 2 november 2020
Nr 12021 (180) 8 februari 2021

Omslaget

Farian & pid provewr 10 wprember 2020
efter pannreparationen ach fyra dr wmd kay.
Fote Ragnar Magnander

Anghiven Nr 3 2620

Ordforanden har ordet

Angbatsviinner!

Seglingssasongen ir dwver fir Angaren
BonustAN denna gang. Det blev en kort
ach i mycket annorlunda sisong.

Enbart turer med Goteborg som ut-
gingspunke, inga turer med mal lingre
bort in Marstrand och inga charterturer.

Turer med begriinsar antal passage-
rare, fiirre aktiva och fysiska avgrans-
ningar ombord,

Men vi viinder pd det — vi seglade, vi
hade passagerare ombord, vi syntes och
vi miirktes,

Vi motres av "viigen” som ridigare dr

1 Kalvsund och vi méttes av vinkningar,
rutningar och glada andikten niir vi gick
genom skiirgirden,

Pa Ringoa har det hela tiden jobbars
med FAmgan 4. Pannan har reparerats
med alla kringjobb.

De jobben iir nu dntligen klars, pan-
nan ir provtryckt och godkind.

Tekaisk proviur dr gjord, besikning-
en ir genomford och FArjan 4 kan tas i
trafik lagom till sin 100-4rs dag,

Minga timmar har lagts ner ombord
men iiven vid skrivbordet.

Hur framtiden kommer att se ut, om

vi kommer att kunna kéra som “vanlige”
igen, ja det kan vi bara spekulera om,

Under tiden jobbar vi entraget vidare
med underhdll och fenovering av viira
dngare och planerar fir kommande sa-
songee.

Vi hoppas att vi inom en nira fram-
tid kan se en firindring till der positiva,
ute restriktioner lyfes sd ate vi kan triiffas
mer, ate fler viigar sig ut och till och med
ombord 1 vira dngare!

Ta val hand om er alla!

EVA HELMERSON
ORDFORANDE

Sommueren 2020 hom drgaren BonstAn som fiangse till Marstrand.
Fato Gurnar Séderdery

Anghicen Ne 3 2020

Arsméte i
Sillskapet Angbiten
Medlemmarna kallas till rsméte
lérdagen 24 oktober 2020 k1. 12.00
Pi Hotel Waterfront, Gateborg.
(tidigare Novotel vid Klippan),
Arsméteshandlingar finns p& métet,
Sparvagn linje 3 och 9 till Vagnhallen
Majorna. Gangviig mot iilven.
Parkering vister om hotellet,
infart frin Banchagsgaran,

Pi grund av Coronasituationen har
vi ingen servering utan foljer
Folkhilsomyndighetens anvisningar,
Anmilan om deltgande tll

eva@steamboat.se
eller till 0705-65 21 87.

Vilkommen!
Styrelsen

Sillskapet Anghiten




Angbﬁtsalmanackan 2021

Angbéatsalmanackan kan k-
pas ombord i angaren Bowus-
LAN vid Skeppsbron i Goteborg
tisdagar och torsdagar mellan
kl 10 och 14,

Hamtpris &r 120 kronor per
styck, endast kontant betal-
ning!

For Dig som inte har maojlig-
het att hdlsa pa ombord kan
vi skicka almanackan mot
portotilldgg. Hoér av dig till
eva@steamboat.se eller per
telefon 0705-65 21 87.

Arbete ombord 1
vira dngare

Angaren BonusiLAn dr upplagd for
i v men ombord pigir arbe-

LR
ten under hela vinteruppehillet!

Borustin ligger vinterfortoyd

vid Skeppsbron el
pa Ringon. Du ir vilkommen om-
bord tisdagar och torsdagar mellan
kl 10 och 14,

P& FArpan 4 som ligger vpplagd
vid Ringon pigdr fir ndirvarande
L.

r Gotenius Vary

underhillsasbeten. For arbets

yar
kontakta Gunmar  Siderbery el
031-29 88 65.

ew Nr 1 2020

Det blev sannerligen ett annorlunda ar!

En rapport frin intendenturen

Det blev sannedigen ett annorfunda ir.

Etr gediget program infir sommaren
2020 gjorde oss alla forvintansfulla,
Men det bley nigot helt annat. Covid 19
findrade vira plancr

Efter att noga ha tinkt igenom det
hL']‘.l hl"ilqullC‘ fi” h!’“.i“"ingl‘f“ \')fh
passagerarnas  glidie art BomuosiAn
skulle gora skirgicdsturer pd onsdags-
kvillar och g till Marstrand pa forda-
gar frin 1 juli.

Allt med ridande restriktioner frin
folkhilsomyndigheten: max 50 passa-
gerare, servering vid bord och avstind
mellan sillskapen.

S4 det blev en siisong 1 dr dven om den
blev senarelagd och kortare iin normalt.,
Vi iir oerdsdrt glada att vi bestimde oss
for detta

Des var s gott som fullbokat varie tur
och passagerarma var n-.'ijnl.l. Det girk att
hilla distans till bade passagerare och
besittning

Till vir glidje kom vira stammisar
tillbaka, Aven minga yngre som aldrig
rest med oss tidigare tog chansen i dr.
Och de lovade att komma tillbaka dven
ng.
ins minga anledningar 6ll at

niista si
Det fiy
man reser med oss. Man firar olika saker
eller njuter helt enkelt av en trevlig tur
§ slikt och viinner.
Flera har firat sina fodelsedagar pd
BonusLin i dr. Bréllopsdag har firats
av paret som gifte sig ombord for 14 ar

helt allena eller m

sedan!

fngbdsen Nr# 2020

k ook Rurbro Rybery

1s 1 kdkes och ntries whterde

Det har iiven vasit ett frieri pi biten
och den tillfrigade svarade ja!

En 10-irig poike hade énskat sg en
tur med dngaren BoHusLAN som fodel-
sedagspresent!

Ete troget litet giing bland maskin,
dick och intendentur jobbade denna
sommay. Pi befilssidan hade vi gott om
folk.

Bade pa dick och i intendenturen har
minga nya firmigor kommir all. Bland
besittningen har vi haft en foryngring,
det bidar gort fir framtiden

Q. Maten
a. Foto 8o Starmuark.

i men arbelsamy romgen X

oy var det enda

Vi har en gemenskap mellan grupper-

na: intendenturen, byssan, dick, maskin
och befilen, Alla har vi hilpt varandra
nar det behoves,

Vi har tagit oss an uppgafterna och
I6st de problem vi stalles infér, Vi har
stottat varandra och tillsammans har vi
gjort ett bea jobb till belitenhet fir alls
passagerare,

Samarbete och lagarbete har varit en
tramgang.

ANNE STILLBACK
BARERO RYNERG



Sisongen 2020 blev annorlunda

Mycket Hlew
singar som 2019 var of

anneriunda. Problemstall-
nkbara,

kras

i realiteter, Verksambeter 1
;

v som Lelr
Mew baet dr fartyy och bil

ach ki
lner och drif?.

[ maj diskurerade man i Sallskapet Ang
biten om Bonusian skulle segla alls
under den kommande sommaren. Co-
ronans snabba spridning gjorde varje
forslag till rena gissningar och ledde
till Wsa antaganden. Flera andra dngare
skulle inte vara i reafik alls: man fruk
tade ete store borttall

Hos oss togs beslutet ate Bonusiin
skulle segla fran 1 juli pa ordinaric ons-
dagsturerna samt pi
Gateborg-Ockers—Marstrand och dter
Detta meddelades i firra numrer av
/fu‘( gten (177)

Efter yttechgare diskussion stalldes
lingturerna in till Klidesholmen, Skar-
hamn, Lysekil, Stromstad och Troll-
hartan,

Si hiir i efterhand kan vi se att vad
ret var diligt under den tid vi skulle

lérdagsresorna

ha seglat lingturer. Annonseringen i

en minskades. Med sorg kon-

dagspr
staterades, att sameliga firdigtryckta
rurlistor fr hela 2020 maste g till dter-
vinning. 35 fulla kartonger kasserades,

All bestallningstrafik ("chartern”) lag
nere. Vira kunder bokade av, de flesta 1
god tid. Det var vi beredda pa och kunde
pa s sliet Andra vara inkép,

Inga fribiljetrer gallde under "Corona-
sommaren”,

O

was Perterven

plats § matalengen pd dove dick under Corenasdrengen 2020,

Ombord
| angaren gick det rill pd foljande vis: en
dast 50 pussagerare kunde tas med, och
biljetterna saldes genom Ticnet (nigm
enstaka vid landgingen).

Matservering skedde endast i caféet
pd akterdick vid sittande bord. Vartan-

nat boed var spiirrat,
Besattningen dt tvil timmar fiee av-
zerarna hade inte

ging i caféet. Passag
tilleride till mellandack ("maskinging-
en’), inte heller till akrersalongen, ma
skinrummet och kommandobr yggan,
Det kan synas snilt men der finns

ock

"hidiga vindomspolade dacks

ytor™ art vistas pi. Det var ganska ods
ligt i de dvre utrymmena — matsal och
roksalong
det mesta i caféet eller pa dick.

Alla turer var sharsilda (1), Vira pas-
sagerare var mycket positiva, dels fir art

it vilra passagerare var £

vi seglade overbuvudtager, dels for an
det var =it gott om plats Alla betalade
givetvis fullt pris men de flesta var nog
medlemmar eller andelsigare och hill-
sade glate pd besiittningen

Reflektioner
Ekonomiskt gick vir reducerade trafik
ande bra. Det blev inte alls den

trewe Ne 3 200

ckonomiska nedging vi befarac

Tvirtom kan sagas art sjilva drifry
resultater (t ex bunkerolia och proviant
men inte fasta avgifrer, kajplats, vatten,
el, sopwdmning med mera) visar att det
“gick fimnt ut”. En viirdefull edfarenher.

MEN.. detta hade inte alls varie mas-
ligt om inte framfor allt intendenturen
= ingen nimnd och ingen glimd - gjort
SO nsatser,

Det kan tyckas vara Litt med endast
50 passagerare men dr man bara tvi pa
jobber med bordsservering och dirnll
horande gromdl biir der rejilt jobbigt
Befil pd bryggan hade vi men pa dick
och i maskin var det i underkant men
bestammelserna folides givervis,

Slutligen
Si dir 2020 brs sommarseglingar slut for
angaren Bonuscans del, I viiras var vi
villridiga. Hur skulle detta ga? Inga an-
dra i viir verksamhet var i ging, Men det
gick detea ocksa,

Kanske kan Sillskapet Angbiten
médea 2021 med en forsiktig och vaksam
optimism,

VO STARMARK

Ovore bulden: En stadomingsdild frin ovrre atter-

ek didr ongen debivde frimgas @ somra

Inte beller 1 caféer ot akterdack

ldér axartareseal Iy gperrad,

Thowsas Petrersson

sten Nir 3 2020




Ombord — aktuellt frin BoHUSLAN

Dagen efter sisongens sista tur 30 au-
gusti pick BoHusLAN uppfor ilven forb:
bygger av den nya Hisingshron till var
andra "hemmabamn” — Gotenius Varv
pi Ringon.

Det var brittom. Stora monterings-
arbeten pi bron skulle utforas i nartid
och dessfiirinnan skulle Géta Alv stiing-
as for genomgiende fartygstrafik,

Viideet var varmt och solige sd avrust-
ningen bérjade omgiende. Som vanligt
fanns och finns det otaliga arbeten och
sysshor ombord | Bonusvan,

Som en extra uppmuntran kindes |
den svaga vistliga vinden Eings iilven en
svay men tydliy roklukt,

Den kom frin FArjAN 4 som tog upp
inga for den provtur med certifiering
som skulle ske, Der var spiinnande och
efter en stund horde vi firjans dngvissla.
Skada att vi inte hade anga att svara
med!

Kok, café och salonger
Koket, eller "byssan”, anvinds aven pa
vintern, Hir lagas maren till vinter-
ginget varje tisdag och torsdag, Det st
dades och alle som inte skulle anviindas
rengjordes och stilldes undan.
Eftersom vi inte har inga vintertid
sker all disk fir hand men de flesta &

Cawe bilder: Kemmandebryggan tar vinter-
R Dy olfade ytorma bar klarit g ol wder
Idstagen

Nadve Siddens: Bosse Lindgren dementerar alje
Sranmmrrng som alltid gids igenow § minsta detal).
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vinterbesitmningen har egna glas eller
muggar. P arbersdagarna serveras alleid
varm mat.

Caféet hills uppvirmt och anvinds
som matsal och samlingssal. Masonit-
plattor ticker dacker vintertid, Hiir std-
das ordentligr,

I den fina tidigare roksalongen stuvas
riddningsutrustning  sisom  HBytviistar
och livbojar. Matsalen tjinar som sém-
merskeatelié med svmaskin, strykut-
rustning med mera, Hir sker dversynen
av dngarens linneforrad,

Maskin

Nir dngaren ankint till varver mdes
dngpannan. Diirmed fanns ingen dnga
tillggiingliy. Arbetena under vintern ir
minga och visentliga. Nasta nummer ay
Angbaeen 3gnas it maskinanliggningen,

Diick
Listan éver dicksjobben dr ling men
fibrst ska dngaren forberedas fir vintern

“Vinterkliiderna” ska pi. Hela kom
mandobrvggan ticks over. Ovre diick
klis in och blir helt skyddar fir viider
och vind. Det ar tungs jobb men ofant-
higt nyttiga.

Mycker som ska utfiras dr viderbero-
ende men som tur dr disponerar vi in
omhusutrymmen (60 milning och lack-
ning/olining av exempelvis teaktrallar
och teaksofforna for livviistar,

Under vintern ska dven den andra liv-
baten rustas upp och milas; dven det ert
inomhusjobb,

TEXT & FOTO BO STARMARK

Augbiten Nr 3 2020

Coronasommaren

U gick 1 weckosluten pa sin traditionsrika fipe 1 Stockdoims skarpdvd. Hitr anlgper dngaren
Drygga M BALE Fote Ingoar Krenhawn

Sommaren 2020 blev ganska trist for
ingbitsvannerna.

Aven om Bonustix kom iging 1 juli
blev programmer dtskilligr reducerar,
Endast  kvillstuserna  onsdagar  samt
Marstrandsturer lérdagar upprarthélls
med viisentligt mindre antal passagerare
an annars. P 53 sitt minskade vi risken
for tringsel och smitta ombord,

I Stockholm var bara en dngbdr i
trafik. Buipdsunp gjorde sina fredags
och sdndageturer som vanlige men med
minskat passagerarantal. Aven de in-
tressanta turerna till ytterskingirden
genomfirdes, Diremot var de populira

musikkryssningarna helt installda,

Ett nytt grepp var matleveranser pi
de regulpim turerna till Angbatshryg-
gorna i Blidosunder, "Bift i sundet”,

Waxholmsbolagets ingare NorrskAr
och Storskir lig vid kaj hela somma-
ren liksom Manriergenp och Drora-
NinGHOLM.

Aven dngaren Trarik i Hjo lag vid
leaj hela sommaren liksom flera andea av
vira dngare.

Frin Sadertilie rapporreras ate dnga-
ren EJDERN efter varvsvistelse gick pia
lingresa pa Gota Kanals Gstgotalinje,

INGVAR KRONHAMN
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Aktuellt frin FArjAN 4

Sedan forra numret av Anghirrn utkom
har arbetens med pannan i Fimjax 4
fortsart och avslutats med godkiint re-
sultat, Férutom art pannan dr godkind
for foresare drift ar hela figan godkind
fisr foetsatt passagerartrafik efter fyra drs
uppliggning,

Provtryckning med kall panna
Pannan proviryckees i Kallt rillstand 16
juni och godkindes av inspektiren frin
Kiwa Inspecta. Diirefter tomdes pannan
dter pa vatten. Kommande arbeten kon-
centrerndes pd art Aterstilla allt sa art
farjan skulle bli i korbart skick.

Flamugnens skyddsplit i bosten tick-
res med stampmassa, Eldbryggan mw-
rades upp och direfter kunde eldrorets
roster och eldstadslucka dtermonteras.

Under juli togs alla presenningar bort
pa firjan. Efter vaskning pabarjades en
yttre upprustning av farjan med barjan
uppifrin, Skorstenen med dess kapp,
ventilatorer, skylight, rinnsten och lan-
rirneskirmar rostsancrades dar sd be-
hivdes och malades. Masterna monte-
rades pa plats.

Diirefter fortsatte arbetenu pi samma
siitt under augusti med éverbyggnadens
sidor och brlidgingar. Allt penselméla-
des fir art bli sd snyggt som majligt,

J‘ngprov

I barjan av augusti isolerades pannan,
utom bakre panngaveln, som skulle
woleras efter atr dngprov hade gjores
Arbeter med isoleringen koptes frin
Mujornas lsolering, 22 august fylldes

10

Proviwrsdagen 10 september gick det for en kort stwnd ramla besdttningen fore wogping
Fr v Per ,vM.’/,-u:-l‘ Ake Karlnon, Gurrras Saderbery, Chriseer Eliaron, Stellan Rivez, Hakan
Jarnstram och Carl-Jaban Holm. Fate Oscar ven Sydow.

pannan med vatten och eldningen pa-
béorjades.

26 augusti var det fullt tryck i pannan
och dngprov giordes i niirvaro av Kiwa
Inspecta, som dven kontrollerade art si-
kerhetsventilerna bliste vid ract tryck.

Pannan blev godkiind och efter kom-
pletterande handlingar fran VEA kunde
Kiwa Inspecta utfiicda nya certifikar for
pannan, En  synnesligen  efterdingad
milstolpe hade uppnates!

Maskinen provkordes och fungerade
fint trots det langa stillestandet,

Niista steg blev att solera bakguveln
pa pannan.

Nu var allt klart for arermontering
av skotten till frpiken och kolboxarna
samt durkpliten i salongen dver pan-
nan. Dessa arbeten kiptes frin Harryda
Swets och Smide, som fick svetsa tillbaka
allt pi plats med stor forsiktighet. | syn-
nerhet durkpliten som ligger intll tri-
dicket i salongen.

Slutbesiktning

Transportstyrelsens inspekror var bokad
10 september fr sluthesiktning av i
jan. Dagen inleddes med genomging av
all dokumentation med fokus pa utfoed
egenkontroll samt riskbeddmningar |

Argibion Nr3 2020

l\':.-wf\'.mulm.al.ir.-m fran oven wed zap‘o.’adm n adens Nilla M;(f(;\‘is-\\"i/x..’.‘ru ol dewt stora Ly

eryokseylindern. Maskinisten Ste
Sodevivery 10O iaprember 2020,

sitkerhershandbok,
och pannjournal

Vi fick en synpunkt om firbatering
av en punke i sikerhetshandboken som
tydligpir befilhavarens roll pi ett batere
silet,

Det bebavs en underhillsplan med
planerade dtgirder frimst for sidam
som inte finns med i egenkontrollens
angivaa intervaller.

Foreningen har inte, som noremalt
andra rederier, ect digitalt underhalls-
system som per automatiska piminnel-
ser om nir kontroller eller dtgarder ska
goras. Vi fir finna pd ndgot annar och

maskininstrukrion

Amgbdsen Nr 3 2000

ent Raetz biller ett vabande oga sovder provtwren. Foto Gurmar

enklare system som passar firjan och
Bonustan,

Efter brandowning och provrur i ham-
nen samt man dverborddvning utfiirda-
de inspektoren nya certifikar for firjan.
Vid nista inspektion i oktober 2021 ska
firjan torrsittas for bottenbestkening.
Senaste tormsittningen var htsten 2018,

Egna arbetsinsatser

Vi har tidigare niimnt, och det fortjinas

ate ndmnas igen, att under arbeteny med

pannan och annat runt omkring har

Carl-Johan Holm vant projektledare.
Jan Olofsson har tagit fram allt be-

rikningsunderfag och haft kontakter
med Kiwa Inspecra.

Ake Kardsson, Christer Eliasson,
Anders Holm, Bengt Bengtsson, Per
Allquist, Stellan Rietz och Hakan Jirn-
strom har arbetat ombord med allt som
gjorts i egen regi. Ingvar Kronhamn och
jag spily har arbetat med de olika saker vi
kunnat tillfora projekter.

Uran allas stora och goda arbetsinsat-
ser hade vi aldrig kommit i mdl med atnt
fa firjan 1 erafik igen!

Ateri trafik!

Nasta inplanerade evenemang med Fig-
JAN 4 dr firandet av 100-drsjubilect vid
Residenshrons irjelige lardag 10 okto-
ber med visning ombord frin 12.00.

K1 14,00 blir det tal av fligans agar-
representant Oscar von Sydow och fir-
eningens ordfdrande Eva Helmerson.
Ditrefter blir det nagra rurer pd firjans
gamla linje till Lundbyhamnen.

Sondag 11 oktober blir det en tur fiir
fireningens aktiva medlemmuar med av-
ging Residensbron 12,04,

De historiska hamnturerna dterupp-
tas lordagarna 17, 24 och 31 oktober
fran Eriksberg 13.30 och Residensbron
14.00. Turen tar 2,5 rimmar inklusive
promenad iland pd Klippan, Slots-
bergee respekrive Gotaverken, Sjofarts-
museet Akvariets gusder berittar om
allt sevitrt Hings jilvstriinderna och under
promenaden,

GUNNAR SODERBERG



FArjan 4 100 ar!

Fimian 4 levererades 12 oktober 1920
frin Motala Verkstad till Goweborgs
Hamnstyrelse. Under nistan halva tiden
sv de 100 iren, eller 47 &r, har Siillskapet
Anghitens medlemmar haft ansvaret for
att driva och skota fiirjan ac dgaren Stif-
telsen Styrelsen fbr Gotcborgs Sjofarts-
museum,

Under de forsta 50 iren gick FArjan
4 1 reguliar trafik dver ilven. 1970 blev
den dvertalig och overlimnades 1972
som giva till Sjdfartsmuscer, 1973 tog
Sallskapet Angbiten hand om skirsel
och drift ay firjan dr Siofartsmuseet.

Aren sedan dess har dock inte varit
utan svirigheter med firgan, men los-
ningar pi dessa bar alltid gite aze finna
aven om det ibland tagit rid,

For are beskriva de gangna 100 iren
med FAgaN 4 kan det vara pi sin plats
med lite inledande bakgrund till ficjans
tillkomst.

Pi Angslupsbolagets tid
Frin 1872 drevs hamntrafiken huvud-
sakligen av Géteborgs Nya Angslups
AB. Trafiken utfordes med mindre ing-
shspar bade lings och tviirs dlven.
Rngstupsholagcm enda dngfiiga var
Vicroria, som frin 1899 trafikerade
linjen Nya Kajen-Hisingstad. Nya Ka-
jen fick senare namnet Masthupgskajen
och fiieliget namnet Sankverker. Hi-
singstads fligelige motsvaras idag nilr-
mast av pirnocken dir dlverafiken idag
har sin depd pd Lindholmen,

Staden inforlivar Lundby
1906 infértivades Lundby socken med
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ANNg, byegd 1877 wid Eriksberg. var en typisk vop

A G5

. Bidden

¢ v dosps

2 " af
wisar ANNG efter att Hamnstyrdsen® gvertagit den 1917, I bak runden Salt & Sodas Sfabrik wid

Farjewar Fote fran Hamnstyrebien.

Kartan susar farjeliner mellan Residensbron s T-Ranalen eid Gotaverken, Norr ome
Fribamnens guistreckade omrade syns forbindeleleden 6l Kiaffbron sch Kuillebackskanalen.
Hammnkarsa frin 1935,

Guotehorgn stad, Staden planerade nya
stora hamnanliggningar i de sanka mar-
kerna pa Hisingssidan. De forsea resul-
taten av detta blev Sannegirdshamnen
och Frihamnen, Markpriserna fisr bo-
stadsbyggnation var ligre i Lundby in
pi stadssidan, vilket var férdelakrige for
den expunderande staden.

Efter inforlivaingen krivde Lundby-
borna att staden skulle ordna bactre,
och helst kommunala, fsrbindelser dver
ilven.

Den enda brofirbindelsen var Kville-
biicksbron som digdes av ett bolag och
var avgiftsbelagd. Parallellt med bron

gick Angdupsbolagets linje i Kville-
biickskanalen mellan Lilla Bommen och
Backa bro vid Herkulesgatun.

Stadens styrande tillsatte en utredning
om forbittrade fichindelser Sver alven,
Stadsfullmitktige ansig art en bro mellan
Stigberget och Slottsberget med spirviig
aver bron il Lundby skulle vars det bas-
ta alternativet fiie att forbiittra kommuni-
kationerna. Forslaget f8ll dock eftersom
kostnaderna skulle bli fr higa, 110 ar
senare dr en bro eller tunnel fise spirviig
drer akruella pi samma seriicka.

De divarande broplanerna  slutude
med ate staden 1911 évertog Kville-
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backsbron, som diarmed blev avgiftsfri.
Efter ombyggnaden 1916 fick den nam-
nee Hisingsbron,

Forlustbidrag for iillvtrafiken
Staden ansdg ate det var synnedigen vik-
tiget att dven forbatera Angslups- och fitr-
jetrafiken eftersom den enda bron inte
tickre trafikbehovet varken geografiske
clier kapacitetsmissigt.  Angslupsbola-
gets svaga finansiella seallning medforde
dock att nigra focblittringar inte kunde
utlovas friin dess sida pi frivillig viig,

[ det laget ussig staden Goreborgs
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Hamnstyrelse art skriva aveal med Ang-
shupsbolaget om frbitterad trafik frin
1 januari 1911 pa sex linjer mot en fir-
lustgaranti, | dessa linjer ingick den nya
angslupslinjen Residensbron-T-kanalen
som startade 1 mars 1911, Kanalen gick
in frin dlven i formen av ett T och griin-
sade all dstra delen av Gotaverken, Vid
frets siut hade de sex linjerns haft 2,5
miljones reseniirer.

Hamnstyrelsen tar dver
Under forsta virddskrigee fick Ang-
slupsbolaget ckonomiska swirigheter,

delvis beroende ph are kolpriserna kar
tre ganger sedan teafikavraler hade teck-
nats med Hamnseyrelsen.

Men det fanns fler orsaker. En var
att den lonsamma dngslupslingen ge-
nom Kvillebiickskanalen till Backa bro
hade tappar intikter sedan Kvillebacks-
bron blivit avgiftsfn. Dessutom hade
linjen under senare delen av 1913 varit
tvungen att forkorras till den nybyggda
Sanncgirdsbanans jarnvigsbro, vilket
medfrde minskar resande. En annan
var Hamnstyrelsens nya fira till San-
negirdshamnen som medfrde minskat
resande e Angslupsbolagets linjer i
dess ndichet.

Trots frlustgarantin frin staden gick
trafiken med forlust fir Angslupshola-
get. Mitt under pagiende avealsperiod
hotade bolaget 17 juni 1915 art installa
all rrafik frin 1 juli, trots act avealer gall-
de Arerut.

I det synnerdigen akura laget uppdrog
staden it Hamnstyrelsen act driva trafi-
ken i egen regi. Aven Spdrvigsstyrelsen
var tillfragad men avbojde erbjudander,
Frin 1 juli 1915 trafikerade Hamnsey-
relsen fljande fem linjer:

1. Klippan-Fiigenis

2. Frigingen-Firjenas

3. Sagen-Valskvarnen-Eriksberg-
Sandviken

4. Fiskhamnen-Sannegirdshamnen

5. Residensbron-Klaffbron

Linjen 6ll T-kanalen ingick inte i
Hamnstyrelsens uppdrag. Den kom are
trafikeras av Goraverkens dotterbolag
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Angslups AB Hisingen med Angslu-
parnd - Hisingen  och  GOTAVERKEN
(ex, .-\ngxlupslml;lg:tx Eisa). Angdup«-
bolaget fortsatte trafikery den linsamma
linjen Siinkverket-Hisingstad med dng-
farjan Vicronia,

For trafiken hade Hamnstyrelsen re-
dan tvi egna dngfigor, Den ena var den
stora fordonsfiicjan FArjan 1 pi linjen
Fiskhamnen-Sannegirdshamnen, Den
bypgdes 1914 friimst for trunsporter av
lastbilar frin den nya kolhamnen, Vid
den tiden hade Kvillebicksbron mte bii-
righet foir tunga fastbilar, Den andra fir-
jan var den 1915 inképra dlderdomliga
Farzan 2 som under det tidigare nam-
net AnorAman trafikerar linjen Klip-
pan—Fiigenis sedan 1874,

For ate klura rrafiken pd dvriga lin-
jer var det nédvandige art inledningsvis
hyra in dngslupar fran Angslupsbolages,
Hamnstyrelsen onskade dock ersitta
dngshuparna med nybygeda firjor, men
kostnadslager fir nybvggen var vid den
tiden fiir hogr.

Istiller inkispres 1917 fran Angslups-
bolaget  dngsluparna  Acoa, ANNa,
Ensa, Geroa samt dngfligan Vicroria
med sin linje Siinkverkes-Hisingstad,
1918 dwverrog  Hamnstyrelsen  linjen
Residensbron=T-kanalen samt dngslu-
parna Hisivgex och GOraverken, som
namnindrades 6l Hipa  respekrive
Ersa.

Angsluparna fick rta knappt 100
passagerare, vilket var otillrickligt
for det dkade resandet. 1 avvaktan pi
nya dngfarjor inkopre Hamnstyrelsen
ditrfor fler begagnade angslupar; 1918

4

Fanpan & (@ wesprungligt sbick sid Hamnityeelions dopd vid Kusten ofter leveranstursn friu
Motala i oktober 1920. Foty fran Bertil Soderbergs samiing

Eva (ex Trosst) frin Karlskrona samt
1919 Bryxuiwo frin Stockholm, som
forst fick hera Grera. Namnbytet blew
dock inte godkint varfor Bryninvo
atertogs,

Ang- eller eldrivna fiior?
Hamnstyrelsen fick 23 okwber 1919
stadsfullmiksiges bifall cill att beseal-
la tvi nya personflijor for 400 000 kr
och ast bygea nya farjeligen fir 20 000
ke vid Residensbron och Gotaverken
(T-kanalen).

Infr bestallningen pd nya flirjor in-

fordrade Hamnstyrelsen anbud  frin
Motala Verkstad, Brodins Varf 1 Gavle,
Lundby Mek. Verkstad i Goreborg,
Halsingborgs Varf och Kristinchamns
Mek. Verksead.

Dessutom infordrades anbud pi elek-
triskt maskineri frin Svenska Muskin-
verken med elmotor, ackumulator och
laddningsaggregar iland.

Kostnaden for ert clektriskt maskineri
skulle uppgd il 230 000 kr medan et
angmaskineri bara kostade 70 000 kr.
Vissesligen skulle man spara in kost-
naden tor maskinist, men det inno-
vativa alternativer med eldrift foll pa
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Fanpan 4 wnder gang frin Residensbrons fdoeldge senawr 1934, Intill favjeliger ligger
Hamnstyrelsens inspeksionsdngare Hawven Vikors tillhérigt Claes Verner,

grund av befarad simre driftsikerhet
jimforr med rradiionelle Angmaskineri.

Firjorna byggs i Motala
Bestillningen av firjorna gick till Mota-
Ia Verkstuds Nya AB. Kontraktet under-
tecknades 31 januari 1920 och priset var
184 500 kr per firja. Leverans utlovades
5 % respekeive 6 minader efter kon-
rrakesdatum, Leveransen skulle dock
visa sig bli forsenad.

Vid tiden fr bestillningen pagick
fothandlingar om ett samglende mel-
lan Motula Verkstad och Lindholmens
Varv. Det nya bolaget antog 1 borjun av
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1920 namnet AB Lindholmen-Morala.

De bestillda firjornas skrovritningar
var adentiska med LimNcorimjan 2
bygggrd 1907, Denna fiirja kom frin 1927
art bli FArgan 6 1 Goreborg

De nya firjorna var 20,28 m linga
mellan stivarnas innerkanter i diick och
bredden pa spant 5,35 m. Lingden éver-
allt var 20,55 m. Skroven var focstiirkea
fbr ging i is,

Enligt specifikationen forsigs fiir-
jorna med kompoundmaskin pd 70
indikerade hastkrafter foesedd  med
ytkondensor, Vid forcering skulle ef-
fekten kunna uppdrivas till 100 indike-

rade hiastkrafrer. Cylindecdiametrarna
vir 190 och 420 mm med slaghingden
320 mm. Pannan var koleldad med en
eldstad. Belysningen generecades av en
Laval angturbin.

I kontrakiet angavs ate, sksom norm
vid bedémandet av beskaffenheten och
andamalsenligheten av material och
arbeters goda utfdrande, de skulle vara
utfirda, vad spilva figorna betriiffade,
som motsvarande delar av DjurGArDEN
3. For maskineri och Anganliggning

skulle inspektionsingaren  Hamyes
vara forebild.
Leverans under hosten 1920

Biida firjorna kilserickees 13 jul: 1920,
Motala r{(’crkxud kunde inte hilla den
utlovade leveranstiden. Den forsta fir-
jan sjésattes 23 augusti och fick nam-
net Firgan 3. Den gick pi provtur frin
Motala Verkstad 18 september och leve-
ransen skedde § Motala 22 seprember,

Efter hemkomsten till Goteborg er-
satte den farst Lian under dess varvs-
besttk och sartes darefter in pd linjen
Sinkverker-Hisingstad. Dir ersatee den
Victoria, som skulle fi nya trafikupp-
gifter under namnet FAgjAN 5.

Faman 4 sjosatees 17 september och
gick pi provtur frin Motala Verkstad
genom kanalen till sién Boren 8 okto-
ber, Enligt Fartygsinspektionens note-
ringar varade provturen 1 fem timmar,
Passagerarfartygscertifikat  utfiedades
fsr 196 personer. Leveransen skedde
12 oktober, 4:an blev Morala Verkstads
sista fartygsieverans med byggnads-
nummer 475,
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Generalarrangemang fr FARaN 3 och o. Ventilatorerna och maskinnedgingens Naceving stilfer sig mellen fitryorma,
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Farpan 4 i T-kanalen pd ingierie 56l Gotaverkens fviclage. Bikien ar tagen sedan de wya styvbys-
termwe trllkom 1934, Foto K. W. Gullers frin Norddisks Museety arkiv:

“4:an pd Goraverkslinjen

Finjan 4 sattes in pa linjen Residens-
bron-Gétaverken diis den ersatte dng-
sluparna, Turlistan  omfateade  turer
var 15;¢ minut vardagar frin (5:45
till 01:00 och sondagar frin 07:00 il
24:00, Tiderna kom ate variera nigot
under drens lopp. Varje twerfart tog fem
minuter med 2 ¥ minur for iland- och
ombordstigning,

Besirtningen bestod av befilhavare,
maskinist och biljettposke, pd 1940-ta-
let beniimnd diickspojke. P3 1930-talet
arbetade man tvi pass per dug; 04.30-
10.00 och 14.00-19.00 L"U 10. 00 14.00
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och 19.00-01.30, Arbetstiden var 63
timmar per vecka, vilker gav en Jedig
dag per vecka.

Under hogrrafiken vardagar gick liven
Farjan 5 pi linjen vilkes gav 7 % minuts
turtither, 1925 reste 160 000 passage
rare per minad pa linjen.,

1935 fick Residensbron en ny vinchall
med Kiosk. Den gamia flyrrades till G-
taverken. Trots att Gota Alvbron togs i
bruk 1939 spelade firjerrafiken fortfa-
rande en viktig rofl.

Varje fredag lig Fanjan 4 stilla 10.00-
14,00 for kolning och vaskning varvid
S:an ersatte, Kolet kom i 50-tons prim

och togs ombord via landging i aktern
och bars 1 bask eller bir,

Firjornas depd lig vid Kusten fram
till omkring 1947 nir den flyrades 6l
Hamnens nya vary p Ringtn.

Hart slitage pd fiirjan
d:an var i drift drygt 6 000 gingtimmar

per dr. Med sd minga gingtimmar var
forstds slitaget hogr. Vartannar dr lig
firjan pd varv en minad pi sommaren
fior besiktning och reparationer.

Vid dessa varvsbesok byttes som regel
rodrens bussningar i skiddan. Rodren,
som ar sammankopplade, miste svingas
runt 180 grader vid varje avging vilket
slet pi bussningarna,

Pumparna som drivs av huvudmaski-
nens balanser slets ocksa hiire och fick
regelbundet svarvas eller bytas.

Firjan har tvi propelirar som sitter
pd en genomgdende propelleraxel, 1934
ersattes akere propelleraxeln med en ny.
1948 var bida propelleraxtarna nedslirna
och byttes sannolikt, 1958 bytres forliga
propelleraxeln, hylsan och skyddsboxen
efter havers,

1947 fick pannan nya tuber, 1950 hade
det av misstag kommit in olja i pannan
vilket resulterade i en intryckning pa 20
mm pd en del av eldroret. Intryckningen
pressades tllbaka, men kan 3n idag anas
nagoe. 1954 var det dter dags fir tub-
byte, denna ging med lite grivre ma-
rerialdimensioner. Samtidigt istyckades
ny phie 1 pannans framgavel 1 dverkant
av eldrérer,

1938 firnyades 240 naglar (nitar)
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i skrover. 1944 bytees en bottenplit §
bordliggningen och 1956 tvd plitar.
1948 var 19 platar brissfilliga varvid fra-
tor fylldes med svets,

Vintrarnas kérning 1 s slet hire pa
fairjan. P4 den tiden var der normalt
art dlven wvar isbelagd vintertid och
1940-talets 1svintrar utmiirkte sig som
synnerligen sviira, Isen packade sig i T
kanalen och niir firjan inte orkade fram
till firjelaget ck resenirerna skippas av
p& isen och promenera fland. Niir ssliget
var som viirst fick trafiken stiillas in.

Stora isstycken kunde fastna mel-
lan fodiga rodret och propellern varvid
maskinen tviirstoppade. Da fick maski-
nisten kasta om il back till dess isen
lossnade och det gick att fortsirta resan,

Det hitnde art roderstiivarna framftr
rodren kirdes stinder i 1sen, Dessa fick
foestirkas vid flera tillfiillen,

Niigra ombyggnader

En mirkbar yttre frindring av figan
giordes under sommaren 1934, Den fick
di nya styrhytter och nya salongsskort
tvarskepps 1 teak same tak éver for- och
akrerdack. Forst 1952 rillkom tvi akrer-
lantirnor, som tidigare inte hade krives.

Nista forindring giordes 1956 di
styrhytterna fordingdes i bakkant dir
det tadigure vant en passage med inging
till styrhytten.

Diicket, som hade varit belagt med
asfalt, atminstone sedan béman av
1940-taler, var daligt och firan fick
darfor ett helt nyte tridick.

Spjilsofforna i salongen ersattes med

8

Bilden visar Gataverkens farjelige vid resterna av det som idigare var T-kanalen. | bakgramden
ey r(w'pwda Lacndbypbyemmen. Fovo frin Gétaivrdent sonnlke 1954,

Nav Floco Flasoaan ervste FARgan 4 | junid 1952 trafibevade dow eet nyee fingeldge § Landipbemmsnts
wdstra Adess. D sista dren frame tlf finjen nedlades § jufs 1970 var FAngan # deer § evafih mad Hioco
Haoow 1 reere. Foto Ul Bicketroim.

kaktusgrona soffor av bekvimure mo-
dell, Sofforna som fanns pa for- och ak-
terdiick samt 1 salongens centerlinje sho-
pades, Nya nedgingskappar till foe- och
akterpik tillkom.

Reserv- och extrafiia

I borjan av 1950-talet inledde Hamn-
styrelsen en period med nybygenad av
stora motorfiirjor fr ate ersiitta nigra av
angfirjorna,

Som ersittare for 4:an och S:an be-
stalldes motorfirjan Huco Hammazr
vid Lodose Varf, Den sattes i teafik 2
juni 1954 pd linje 5 samtidigt som lin-

jen fodingdes till eet nytt farjelage @ den
nybyggda Lundbyhamnen. Denna hade
skapats genom tgrivning och mudd-
nng av tidigare landomriden, 1 sam-
band med dessa arbeten hade T-kanalen
forsvunnit redan i slutet av 1940-talet,
medan fiigeliget inda lig kvar pa sin
gamla placs rill 1954,

1952 bytte Residensbron och firjeld-
ger namn till Stora Bommens bro.

Nir Huco Hammar sattes 1 trafik
blev Famaan 4 reservfirja och gick dven
som extrafirja i hogtrafk pa de lin-
jer som dnnu erafikerades av dnghisjor.
Fram till barjan av 1960-talet anviindes
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extrufiijor under hagtraik pi linje 1, 2
och 4,

Aren 1960-1963 var firjetrafiken pi
sin topp 1 antal figor i drift. Nio fiigjor,
varav sex dingfiirjor trafikerade de fem
linjerna:

1, Klippan-Fiijeniis

2, Fiskhamnen-Sandviken-Eriksherg
3, Fiskhamnen—Sanncgardshamnen
4. Haker—Hisingstad

5. Stora Bommens bro-Lundbvhamnen

Som reserviisja lig 4:an vid Hampens
vary pi Ringtn och var alind pheldad
for act snabbt kunna siittas 1 trafik.

Angistten Nr it 2020

Huco Hamsmar, som av trafikan-
terna kallades Hugo Lingsam beroende
pi att man bara kdwde med den ena av
de bada motorerna, rikade di och da ut
tir drifravbrott och da fick 4:an rycka in
som erslirtare,

Frin juni tll oktober 1968 insattes
Huco Hamman som andra fisjz pa en
fortingd linje 4 till Sarballsberger. 4:an
blev ordinarie firja pd sin gamla linje.

Hosten 1968 sildes FAwmjax 3 och
efter minga ars stigande firfall shatade
skrovet sina dagar som utfyllnad i en vik
vid smibdtshamnen vid Styrsd Skaret i
borjan av 1980-talet. Angmaskinen frin

3:an raddades dock genom initiativ fran
Sillskapet .-\ugln\u'n och placerades pa
divarande Industrimuseet, Numera ska
den finnas 1 Stadsmuseets forrid,

Frin november 1968 fortsatte 4:an pid
sin gamla linje medan Huco Hammag,
som var | sdmre skick, istallec g § re-
serv. Den hiinda isvintern 1970 var det
4:an som klarade trafiken pé linjen,

Trafiken pd linjen till Lundbyham-
nen upphérde 31 juli 1970 beroende pa
stadigt minskat resande. 4:an blev dver-
fliidig och lades upp vid Hamnens vary.
Den var di Hamnstyrelsens sista ang-
firja. Som mest fanns sju dngfiror,

Den  kvarvarande linjen  Haket-
Lindbolmen med motorfiian Dax
BrosTrOm overdirs till Styrssbolaget 1
januari 1972, 1980 flyteades fisjeliget
frin Haket ull Rosenlund, Trafiken
forrsatte fram till 27 apeil 1990 varefier
den nya Alvsnabbenlinjen ersatte figan.

Fran 2015 gir Viisttrafiks nya pendel-
fiirjor till Lindholmen frin Stenpiren,

FARIAN 4 raddas

Niir Figjan 4 blev utan trafikuppgfter
vacktes tankar, bland annat genom in-
sindare @ dagspressen, art bevara flirjan
for framtiden. En mbjlig anvindning
var som café 1 Lilla Bommens hamn vid
eet framrida furtygsmuseum,

Forsta steget togs nir Hamnstyrelsen
dvertimnade firgan till Sjofartemuseet i
Goteborg 29 juni 1972, Aret lita firjan
anwvandas © trafik fanns vid den tiden
inga plancr pi.

Sven-Hugo Bengtsson, som var aktiv
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i maskin pd BonusuAn och styrelse-
medlem i Sillskaper Angbdten, ansg
ate firjan istillet borde bevaras i drift-
duglige skick ph samma s3ir som dnga-
ren BonusuAn

Sven-Hugo hade redan under sin
skoltid firt ett speciellt Richallunde nll
4zan. Han bodde 1 Rambergsstaden
och hade minnen frin firjan redan frin
1929, Han reste med 4:an till skolan pa
Kvarnberget och direfrer till arberet
pa Tullverker. Det blev resor niira nog
dagligen med farjan under etr drygt
decennium

En nirboende, vid namn Karlsson,
var maskinist i 4:an och under resorna
fick Sven-Hugo komma ned i maskin-
rummet, Dir tillbringade han det mesta
av zin lediga tid och fick lira sig clda
pannan samt skiea och kira maskinen,

Intresser for 4ran ledde rill act Sall-
skapet Angbaten eriffade aveal med
Siofartsmuscet 5 februan 1973, dir for-
eningen fick disponera fiian mot art
freningen tog sig att bevara den 1 tra-

fikdugligr skick.

4:an rustas for trafik
I juni 1973 torrsattes farjans pa slipen
vid Hamnens varv, | viir egen reg skra-
pades och milades skrovet pd firjan.
Redan da konstaterade vi ate skrovet
inte var i speciellt bra skick. Under
den partiellt lést sittande bottenfirgen
fanns det vattenblisor och dirunder
frator i pliten som sannolikt var orsa-
kade av galvanisk korrosion,

Maskineri och panna var dock i gott
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Sven-Hugo Bengtcron var de drivande &raften (2r art hevara FARN o ¢ rafibdugiige sbiok
Fate Gumnar Sédenberg 1 farpars saskinrum 10 muy 1974

skick. Fiirjan fick en allmin uppsnygg
ning for ate bli presentabel. Flytredskap
och livhitlten anskaffades for atr kunna
Fid nyte passagerarfartygscertifikar.

I samband med Sallskapet Angbatens
arsmite den 22 september 1973 visa-
des farfan upp under dnga for medlem-
ATl

Klar for trafik

Till sommaren 1974 var figan kiar
for turer med passagerare. Till de for-
sta uppdragen som gav intiikter horde
att kora extraturer sondagar frin Lilla
Bommen till Nya Alvsborg for Borjes-

sons Utflykesbarar 1974-1975

Dessutom kardes nigra medlemstu-
rer och bestallningsturer.

Viren 1976 fick finan tlliggsplats
vid fartygsmuseet i Lilla Bommen frin
atr tidigare legar vid Hamnens varv. Ef-
tersom BonusiAs krivde stora arbets-
insatser kom firjan 1 andra hand. 1976
var firjan bara iging under angbdrs-
métet med hamnturer och en resa till
Marstrand samt vid drsmétet pa hosten.
1977 var fisjan inte i drift.

I januan 1978 var bade BowmusitAn
pd Donsd Vary f6r plathyten medan
FArjan 4 stod pd samma slip for bl a.

Anghdten Nr 7 X020

Friot april 1981 rill sipiesnder 1985 iodd fitegan pii Séoballibapers fir smfattands arbeten
Naar bildon eogs itr pliebysena i skvoves Mava och utbyte av habords sverbygenadssida phgir.
Fato Abe Karlson september 19844,

byte av akire Cedervallsboxen. Firjan
smabbrustades sedan Dan Brosrrdm
hade tarr propellerhaveri och Styrso-
bolaget begirr ate i hyra 4:an som er-
situare.

Niir 4:an var klar fbr trafik sattes den
under tvia dagar in pd linjen till Lind-
holmen. Pressen hade informerats om
att 4:an skulle gi 3 trafik, GP hade en
bild pa forstasidan och skeev ate dnglie-
jan klarade trafiken,

I slutet av maj var 4:an iter insatt i sex
dagar pi Lindholmslinjen niir ordina-
rie firan var pa virrustning, Pi hidsten
kivedes hamnrurer i en slinga frin Lilla

Angiiten Nr 7 2000

Bommen rill fyra farjeligen i samarbete
med Sjofartsmusect,

Under tre veckor 1 maj 1979 gick 4:an
pa Lindbolmslinjen ndr ordinarie irjan
var pi varv. Dessutom kardes en del be-
stillningsturer samt turer under Muse
ernas Dag i oktober,

Skrovet utdismt

Egt av de frsea arbetena pi firjan var
byte uv det otiita plattaket. Det ersattes
1974 av et nyer av aluminiumplie, Dar
efter skrapades och milades raket i sa-
longen. 1978 var det dags att ersticta den
i underkant upprostade skorstenen med

cn helt ny. Hosten 1978-viren 1979 pi
gick byte av huvuddelen av skarndicker
(avvisaren) till ny ek frin Orust.

Hosten 1979 domdes skrovet ut ay
Fartygsinspektionen niir firjan docka-
des. Skrovets diliga kondition var syn-
nerligen oroande for fijans frameid, Vi
som arbetade med fligan insdg att nigoe
radikalt maste giras,

Viren 1980 gjorde vi 1 cgen regh en
mycker noggrann ultraljudmatning av
200 punkter pi skrover. Med denna
som grund démde Fartygsinspektionen
ut dtea bottenplatar. Tjocka men poriga
platar 1 vattenlinjen skulle blistras och
behandlas med Prestolire.

Det fanns dock inte pengar fr art ga
till vary och byta platarna till marknads-
milssigt pris

Genom Bengt Ryberg, som var chef
pi Eriksbergs Mek. Verkstad, fick vi
lvekligtvis et synnetligen foemdnligt
pris som kunde accepteras. Varvet var
visserligen avvecklat, men arbetet skulle
utfiras av Gotaverken Cityvarvet inom
P-80, som var ett projekt fir att minska
personalstyrkan,

1 april 1981 lyftes firjan upp pa Sér-
hallskajen med en av varvets 90-tons
kranar, Cityvarver genomfbrde plithy
ter pi taditionellr sate med nining av
de 10 mm tjocka platarna. Samuidigt be
stilldes blastring av hela skrovets utsada
innan Prestolitebehandling utfordes pd
vissa gamla plitar 1 vattenlingen. Forliga
roderhylsan nytillverkades.

I egen regi renbankades overbym-
nadssidorna frin tjocka farglager och
der befanns act babordssidan var mycket
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dilig. For- och akeerpikarna rostsanera-
des med hijilp av nilhackor, Ere rikeigt
skitjobb! Hela ckrovets ut- och insida
sprutmilades flera glinger.

Efter tillaggsbestillning hos Goa-
verken Lindholmen fisenyades pliten pa
babords overbyggnadssida. En hel del
dicksplank p3 fordick fornyades och
nitades av Gotenius Varv,

I sluttampen pa arbetena bytte vi de
gamla propellrarna som hade stnder-
fritea och delvis reparerade bladtoppar.
Pi Hamnens varv hade vi tidigare pa ett
undanskymt stalle hiteat firjans oanviin:
da reservpropellrar 1 nyskick och dessa
mu kom till anviindning

Forst under september 1985 sidsattes
farjan och farhalades rill Lilla Bommen
Diirefter vidtog i egen regi dterupp
byggnad av allt erivicke vid fonseer-
partiet pd Overbyggnaden. Den nyre-
noverade angturbinen och generatorn
monterades pa plats,

Klar for trafik efter sex ir
16 mars 1986 var firan pd provtur ef-
ter det sex ir linga uppehillet. Tre da-
gar senare gjorde firjan en hamnrur
med deltagare ¢ en museikonferens. 1
maj gick firjan med teaterbesokare cill
Lindholmen istiillet fir ordinarie firjan.
Det svira bemanningslaget pi Bo-
HUSLAN medforde art fivjan fick ligga
stilla frin maj 6l august, Under sep-
tember och oktober gjordes hamnrund-
tures med anlop av fyra firjelagen. Dess-
utom kordes nagra bestallningsturer,
1987 var firjan dter iging redan i
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FAwgaw & anliper Cityvaroets figielige 1 april 1987 witr diny evsarte ordinarie firpn Dav Brorreom
unsider diss ool Vi suvee mellan Rosendund och Findbolmen anifpde bajen vilster om

Cltyvarvet, Foeo Gunnar Séderbery.

Fargpan passevar Lisithodmen | full firz wnder Ak 0ch Spsporeons dag 8 juni 1991, Fargan penadiade
medlare Lille Boowmen och Fithamnen som funperade rom rogeliitrbamn. Foto Gumnar Stderberg,

mars. Med start 30 mass gick fivjan pi
Lindholmslinjen under dryge tvil veckor
medan ordinaric firjan var pd varv for
motorbyte, 1 likhet med tdigare be-
mannades maskin 1 egen regi medan
Styrsobolaget holl med befithavare och
diicksman,

Samma ir var Géteborgs Maritima
Centrum under erablering, GMC hyrde
in Firjan foe turer mellan Lilla Bommen
och Fiskhamnen lordagar och séndagar
13 juni—9 augusti med sex turer per dag,
Dessutom kirdes nigra bestillningstu-
rer, Under sommaren 1987 utfirdes fyra
stadsvandringar pd fredagskvilllar frin

Residensbron. Det var en fOregingare
till de nutida hamnrundturerna,

Lingresa till tribatsvary

Hasten 1987 blev det Langresa med fiir-
jan till Hilleviksstrands Vary pa Orust.
Resan dit gjordes 18 september i sydost-
lig vind som passade fint fr den sex tim-
mar langa resan. Vi tog de inre lederna
genom Juagfruhiler, Hilirterésund och
Bockholmssundet,

Vil framme togs firjan upp pa shipen.
Varvers uppdrag var att byta akterdiicket
med underliggande rostskadade platar.
Varver var Klarr med sina arbeten i bésr-
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jan av november och Rir oss gillde der
att kora hem fliran mellan lagtrycken,
17 november hiimrade vi figan och gick
inre leden genom Skipesund och Insed
riinna till Géteborg, Med 7 knops fart
tog resan dtta immar,

1988 gjordes en del bestaliningstu-
rer samt fem stadsvandringar med Nya
Varvet och Slottsberget som mil.

1989 blev der 18 gingdagar med be
staliningsturer, dock inga stadsvand-
ringar, Farjan med besittning deltog
under fyra dagar i inspelningen av Kure
Olssons Fifmen om mitt o som mig spity,
diir Farjenis var bas for inspelningen
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med Firjan. Under sommuaren bygades
nya bryggor i Lilla Bommen och en av
dem hyggdes som ert firjelige fir Fir-
AN 4

Fler reparationer —igen
Viren 1990 utdomdes en plat 1 under-
kant babords kolbox och en bt in i fir-
piken. Plitbytet utfordes av divarmande
Nimar pd Nya Varvets slip.
Stadsvandringarna drerupprogs under
augusti och september. Firjans 70-irs-
jubileum firades med en hamntur 13
oktober,

Under vintern 1991 fornvades skor-

stensspjall, hjalpsotare och botten i sor-
skdpet. Den forliga styehyten helreno-
verades och hela durken, som var delvis
rotskadad, fick bytas. Elsystemet 1 bida
styrhytterna bytees ut och de upprostade
lantirnecentralerna nytillverkades.

Under histens dockning pia Gotenius
fick bida rodrens hjlirtstockar nya buss-
ningar i skdddor och dick. 1 skiddorna
fanns vid den tiden inga bussningar utan
rodertapparna stod bara i ea grop uran
styrning, vilket medfede oljud och vi-
brationer under full fart.

Sommaren 1993 kirde vi stadsturer
i samarbete med Ringliniens Lange-
dragsvagn 208, Resenarerna  kunde
barje med sparvagn vid Centralstatio-
nen och byta till tisjan vid Klippan el-
ler tvirtom starra med Ligan vid Lilla
Bommen,

Vid dockningen hosten 1993 pi Go-
tenius Rirnyades akere jirtstocken som
var kruftigt rostskadad. En mindre bot-
tenplit i maskinrummet firmyades,

1994 renoverades den aktre styrhyt-
ren och AMU tillverkade nya fénster-
ramar till bada styrhytterna.

Angbatsmitet Nordsteam 1994 med-
forde manga hamnturer fie firjan. Sam-
ma dr fornyades den fieliga hjirestock-
en. Det verkade som om reparationerna
aldrig skulle avstanna,

1995 blev figan uppsagd frin bryg-
gan 1 Lilla Bommen, som istillet hyrdes
ut till Borjessons Utflyktsbarar. Firjan
fick d4 ligga vid Stormkings brygga pa
Ringsn. Den tillhorde Roda Bolagert,
men dvertogs 1999 av nuvarande hyres-
viirden Ringiverken.
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Under 1996 och 1997 frnyades ned-
gingskapparna i salongen. Vintern 1999
fornyade  Gotenius  tvi botrenplitar,
Skrovet blastrades och mélades med Jo-
mmastic. P4 hosten renoverades forliga
Cedervallsboxen i samband med axel
dragning och bottenbesiktning.

Frin 1986 «ll 2000 hade firan 1
medeleal 23 gangdagar per 4r. De flesta
av dessa upptogs av bestillningsturer,

Stadsvandriogarna for allminheten
fick fran 1997 sin nuvarande kalender
med lordagsturer under september och
oktober. Vi hade priwar andra perio
der under vir och sommar med mindre
lyckar resultar. Vi kisrde 4ven turer for
allmiinheten under Klippandagarna och
Nya Varvets dagar same vid en del andra
evencmang 1 hamnen.

Tubbyte i pannan

Under maj 2000 uppkom en tublicka
i pannan. Tuben ploggades s3 arr fir-
jan kunde forsiitta anvindas, Efter si-
songen beslts ate camtliga rokgastuber
skulle byras mot nya. I beist pd pengar
beslor maskinginget att géra jobbet sjdl-
vi. Niir samtliga rokgastuber var bort-
skurna upptiicktes att dven stagtuberna
var anfritta, Foliden blev act diven dessa
skars bort.

Lis gima Angbiten 102-107 dar
Hiakan Jirnstedm beskrev hela arbers-
gingen med tubbytet.

Arbeter med pannan pagick fran hés-
ten 2000 Gl viren 2002, Det enda som
hehéwde kopas var nya tuber och vissa
verkryg fran Gotaverken Arendal fiie ate
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Ly MLI.,"nm det stora tbbtet. Abe Kariison ach Beve Johanison prasar e dreda P vt 3
azt dvn kragas ut och tavar mat tubpliten. Fate Gunnar Soderbeng 15 akiober 2001

pressa tuberna. Det dr £ andra dngpan-
nor som genomgitt tubbyte med hyilp
uv enbart ideell arbetskraft och nll smi
kostnader for kopta tianster, Riksantik-
varicimbeter bidrog med 200 000 kr for
tubbytet.

Ater i trafik

1 maj 2002 var Birjan drer pd proviur och
vi kunde konstatera agt den hade dverleve
finnu en svir reparation. Efter trafiksii-
songens shut var det ater dags for botten-
besiktning 1 Gotenis docka, Varvet fick
i uppdrag att byta en del dacksplank pa
fordick och isalongen.

Vintern 2003 demonterades  dng-
maskinen fir plancrade arbeten. Hog-
tryckscylinderns slidsting metallisera
des och shipades till ritr dimension,
Lagtrycksclinderns  kolvsting  och
vevstake fick dversyn av lagren. Lig-
tryckseylinderns gejder riktades och li-
den justerades.

Samma Ar fick vi besked om ate far-
jan, efter vir begdran, hade blivit klas-
sad som traditionsfareyg av Sjofartsin-
spektionen.  Dessutom  besldt Starens
maritima museers fartygsrid att K-mire-
ka farjan dirfr art den anses som kul-
rurhistorisks synnerligen virdefull,
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Ralf Nifscors och Bert Jobansson river takbanten pd styrbords coerbyggnadisida Hela sverbype-
nadisadan bygder upp igen i epen regs med auit eller reparerat material Fote Gurmar Soderbery
& decermber 2008,

Stadsvandringarna bytte 2003 namn
till historiska  hamnturer.  Goteborgs
Hamn och Sjofartsmuseet sponsrade
annonserna | GI? som blev hiittre och
tydligare. De dtra turerna gick fullsatea
med 20-100 passagerare.

Trii- och stilarbeten
Hosten 2004 byttes nigra dicksplank
pd fordiick av Gotenius efter art firjan
hade varit dockad for bottenbesikining,
Deet tidigare otita firdicket nitades om
sectan den gamia niten hade frists bort.
I december 2007 var det dter dags
for dockning pd Gotenius vary for
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bottenbesikening. Varver fick rostsa-
nera nitvaxlar och spant i for- och ak-
terpikar. Nagra bottenstockar fick fir-
nyas. Direfter sprutmilades alle med
Jotamaticfirg, Forskeppet aver vatten-
linjen fick ny plat istyckad och ovan-
forliggande stringerplir och skarndack
fornyades.

Hosten 2008 pabdrjades en stor re-
paration av styrbords dverbyggnads
sida. Stringerpliten (riinnstenen) lings
takkanten var delvis upprostad, Den
demonterades, reparerades, blistrades,
milades och nitades dter pa plats.

Avrinningen frin taket dndrades il

ursprungligt utfirander, Fonsterkar-
marna var ruttna och nya tillverkades,

Aven plitarna mellan fbnstren fir-
nyades, Det var bara de flesta fonsterra-
marna som beholls, Vi gjorde det mesta
av jobbet sjalva och hade Ringoverkens
soackerimaskiner till hjalp.

Vintern 2010 var det dags Rir ay iso-
lering pi pannan. De gamla shydds-
plararna och isoleringen revs,  Efter be-
siktning och ultraljudmarning malades
pannan innan ny isolering och skydds-
pliar monterades.

Aret dirpd renskrapades maskinen
frin gummal firg och malades 1 oryg-
nalkulérerna,

Babordssidans  rinnsten  pd  taket
arerstilldes till onginalucfbrander. Ak-
termasten var dilig och byttes mot en
nytillverkad.

Vintern 2011 var det ater dags aut
gora nigor dt fordicket som aldrig hade
fornyats 1 sin helhet utan bara debvis.

Hela fordiicket framfor och ph styr-
bordssidan av  styrhytten  fornyades.
Frontskotzer till salongen fick demon-
teras for att komma dt dacker en bit in
i salongen. Ocean Snickeri fick ligga
ayte diickstri. Riksantikvarieimbetet
bidrog med 95 000 kr.

De historiska hamnturerna hade vi-
sat ett minskat resande, 2012 dndrades
de till art starta vid Eriksberg innan
Residensbron anlopres. Resulrar blev
positivt med fler resendirer pd turerna.
2012 bley antalet gingdagar 39, vilket
var rekordmanga, Det kiedes 29 be-
stillnings- och nio historiska hamn-
turer,
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Dags for kolboxarna
Vid dockningen histen 2012 pi Go-
tenius var kolboxarna i fokus, Svavier i
kolet riar pi pliten om den ir oskyddad.
Kolboxarna hade dessfrinnzn  thmes
och varver vattenblastrade boxarna for
att fi bort gammal fiirg och rost. Dir-
efter utltraljudmiittes  bordliggningen.
Tvi spant och nedre delen avinre skoteet
fick fornyas i styrbords kolbox, Stutligen
malades boxarna med Jotamastic.
Vintern 2013 renoverudes uft- och
cirkulationspumparna eftersom maski-
nen tidigare haft svirr are hille vakou-
met vid stopp. Vintern 2014 miludes
maskinrummet och hjilpmatarpumpen
renoverades.

Nytt resmil

2014 hade resandet pd hamnrundeu-
rerna minskat igen. For act Jocka fler re-
sendirer tillkorm Gotaverken som tredje
resmal med promenad frdn SVT-huset i
Lundbyhamnen till Lindholmen,

Under dren 2002-2016 hade firjan i
medeltal 28 giangdagar per ir. De flesta
gangdagarna utfordes bestillningsturer,
som ddrmed gav de huvudsakliga intitk-
terna till Girjan.

Sisongen 2016 avslutades tidigare
an plancrat. Efter hamnturen 1 oktober
intedffade en licka 1 pannans flamugn,
Denna hiindelse blev starten for flera ars
arbete for act firgan korklar igen,

Ny panna?
Inledningsvis demonterades allt som
vir nodviindigt f5r att kunna o sig in 3
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Joois Forsén /'rdn VEA Liowde det mesta av ,\mm.fwnh'\:mn. Har monterar ban nya gingade
stagbuitar § bakgaveln. Staghultarmas ar s binga azt de ndr til] gangerna i famuygnens dafgaved,
Fity Ake Kirlison 21 gprif 2020

Aamugnen och se var Bickan fanns, Pli-
ten i flamugnen ultraljudmitres for ate
kunna goea en beddmning av vad som
behivde bytas ut,

Thlf art barja med hittade vi inget -
retag som kunde ta pd sig ate reparera
pannan, frimst beroende pi att det som
behivde byras var synnerligen sviirit-
komligt, Vi overgick d4 rill atr under-
soka om det fanns ndgoe foretag som
kunde hyga en ny dngpanna. Kontakrer
togs med tillverkare i England, Tysk-
land och Norge.

Vi insig frseds art det skulle bli
mycket dyrt. Firjans agare hade inga

pengar. Foreningen skulle forstds inte
bekosta en panna i en fira som inte tll-
hér den, Vi borjade dirfor soka pengar
till en ny panna, Efter ndgorar fick viett
foreeag som var villigr art undersoka om
pannan kunde repareras.

Det visade sig dock bli nastan lika
dyrt som en ny panna si det forslaget
nedlades, Arerigen var vi inne pi en ny
panna och de ullfrigade leverantérerna
fick komma med offerter under 2018,

Reparation av pannan
I bbrjan av 2019 var foretager VEA
intresserade av art undersoka om pan-
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Tre mopdo mveskismister 3 fimpares maskimmam wndee provewren 10 sgptember 2020,
Fndn varster Stedlan Ricez, Ake Karluen ook Hakan Jarnierdm. Foto Gunnar Saderberg

nan kunde repareras, Efter flera besike-
ningar, berikningar och kontakter med
Kiwa Inspecta, som skiter besiktning-
en av pannan, gav de slutiigen prelimi-
niirt godkinnande av reparations meto
den och VEA kunde limna offert pa
arbetet.

Under tiden hade firjan fitr bidrag
frin Riksantikvaricimberet pd 1 199
(000 kr, Statens maritima och trans-
porthistoriska muscer 300 000 kr,
Gustav V1 Adolfs fond fir svensk kul
tur 100 000 kr same foreningens med-
lemmar pa 58 000 kr, totalt drygt 1,6
miljoner kr.
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I december 2019 tog firjans idgare
beslut om art bestilfa reparationen av
VEA sameidigt som ett nytt avtal skrevs
mellan dgaren och foreningen om drif-
ten av firjan framdver,

Veckan fire jul pabérjade Jonas For-
sén ph VEA arbeter med art skira ut
bakgaveln pa pannan f6r att komma &t
flamugnen och demontera de platar som
skulle nytillverkas.

Under vintern pagick arbeter med ny-
tillverkning av delar i VEAs verkstad i
Siivsio. Flamugnens bakgavel fick smi-
das 1 dvergangen till taket som nitades
thop, Under viiren svetsades de nva pla-

tarna pd plats. Nya stagbultar har till-
verkats medan de gamla stagbyglarna
kunde dteranviindas.

Under arbetes giing har vira egna
mannar assisterat VEA och utfiset en hel
del kringarbeten som avisolering av pan-
na samt demontering av delar av skott
till forpk och kolboxar. Det giller diven
renginng av panna och maskinrum,
milning av panna och dtermontering av
allt som varit demonterat pd pannan.

Antligen klart fr teafik!

Pannan kallerycktes med godkiint resul-
tat 16 juni 2020, Under augusts isolera-
des pannan och demonterade skort och
durkplit svetsades pad plats. Sedan pan-
nan hade eldats pd gjordes dngprov 26
augusti med godkiing resulrar

10 september var det provkarning av
firjan pd dlven i samband med Trans-
portstyrelsens besiktning av firgun. Den
blev godkind och fick nytt pussagerar-
fartygscertifikat.

Premiiirturen med passagerare blir
10 oktober 1 samband med art FArzan
4 firar 100-drsdagen vid Residensbrons
tirjekige. Frin 17 okrober drteruppras
hamnrundrurerna tee fordagar fram till
31 okrober.

Efter alle slit med firjan under de
whngna 47 dren lir det wevlige att kunna
firn 100-drsdagen med flera linga dng-
visslingrar!

Samtidigt vill vi tacka alla som bidm-
git med arbete och pengar — stort som
smatt — for att ge FAgjan 4 ert foresate
liv!

GUNNAR SODERBERG
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Nir Stena angade pa

Nigra ar innan ingaren BoHUsLAN riid-
dades och dter kom 1 trafik sommaren
1966, kunde man faktiske fortfarande
resit med, eller dtminstone beundra, en
del passageracingare i Goreborg, fir-
utom hamnens dngfisjor.

Mellan  Goteborg och - Stockholm
gick allgjime de dngdrivia Gota kanal-
batarna Witserm Thasm och Diaxa,
men de motoriserades 1966, resp. 1968,

Jag hade till ach med néjet och fis-
méanen att som 14-arig yngling tillsam-
man med min mamma gora en resa
med “Thammen" mellan Goteborg och
Stockholm  sommaren 1965, D var
dngaren dessutom koleldad!

1963 satte Sessanlinjen in den gran-
na, tadigare Sveadngaren ReciN under
namnet Prinsessan  ReciNa mellan
Skeppsbron 1 Géateborg och Frederiks-
havn, Atminstone sommartid,

Trafiken med denna passageraringa-
re varade nigra siisonger, Vid denna rid
kunde man fiven firdas med dngfartygen
Skacen | och Skacen 11 till Danmark,
tvid iingare som 1963 hade hamnat hos
den nybildade Skagenlinjen (senare Ste-
na) for den expanderande Danmarksera-
fiken fran Stenpiren 1 Géteborg,

Sxaces 1 och Skaces 11 gick under
vissa perioder dessutorn mellan Lysckil
och Skagen,

Som den bdrvykortsnird jag ir, will
jag visa ett vykort med en av Skagen-
linjens dngbatar, ett i mitt tycke vackert
vykort med Skacen i Lysekil.

Nigoe vykort pi Skacexn 11 har jag
emellertid inte, och mig veterligt finns
det inte heller nigon skaplig vykortsbild
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Angaren Skacen 1 Lysebil sommaren 1964 pi cer wykart utgiver av Carla-borlaget ¢ Lysekil
1 flsfattarens samiing.

ph Skacen I1. Det har jag fart verificrar
av min batologkamrat och Stenaexpert
Rickard Suhlsten.

Visserligen gav Cada-Farlaget vid
samma tid ut ¢te panoramavykort dver
fiskhamnen i Lysekil diir halva Ska-
eN 1T skymtar i vinsterkanten. Nigot
fartygsvykort i verklig mening &r det
inte,

I brist pa en vykortsbild pd Skaces 11
far det i stallet bli ert Gusige fotografi,
som framlidne batologen och duktige
fartygsfotografen Dag Almén har tagt
vid en av dngarens turer mellan Lysckil
och Skagen,

SkAacEN | byggdes som Huivpac i
Kopenhammn 1914 for trafik mellan Ka-
penhamn och Ranne pa Bornholm, men
sildes 1935 nll Sveabolaget @ Stock-
holm. Fér detta rederi insattes Angaren
1936 med namnet Brynuio pd linjen
till Abo och Helsingfors.

Bryneo gick aven flera somrar ph
linjen  Srockholm—Sodertilie-Oskars-
hamn-Borgholm-Kalmar. 196 fick
Angarens maskinanliggning oljeeldning

Efter nigra drs uppliggning sildes
dngaren 1959 nill AB Telfa i Géteborg
som Aret darpd dverforde Brysinuo cill
Rederi AB Continental Line for trafik
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/fngarm Sxacen 1 ¢ Lysekil i angusti 1965,
Fote Dag Almen, | Kivbb Maritims Goteborg fotoantio,

mellan Falkenberg och Horsens i Dan-
mark.

Det blev dock bara trafik pa deana
linje sommaren 1960, och efter det att
linjen lades ner gjorde BryNmio nigra
turer mellan Goreborg och Kopen-
hamn. Trafiken lades ned efter bara
nigra veckor,

Hosten 1960 sildes Brynumwop rill
ere partrederi 1 Gavle fiir ate dter sdteas i
Alunds- och Finlandstrafik. Sommaren
1961 gick Brysuinp ph linjen Glvle—
Marichamn-Abo. Aven denna trafik
blew kortvarg, endast en sommar,

Ett nyrt firstk giordes visserligen

Anghdsen Nv 3 2020

sommaren 1962 mellan Oregmnd och
Nystad, liksom mellan Oregrund och
Marichamn, men dven vid detea tillfille
blev det endast en sommarseglation,

Viren 1963 chartrades Brysinnp ur
till Skagenlinjen (Stena) 1 Goteborg,
och med narmnet SKAGeN I gick dngaren
mellan Stenpiren 1 Goteborg och Ska-
gen under perioden 30 april = 30 augusti
1963, Direfter drediimnades fartyget,
men det blev di uppliggning vid Ring-
6n, samtidigt som baten dterfick namner
BRYNHILD.

1 december 1963 forviirvade Stena
fartygee pd exekutiv auktion, och vi-

ren 1964 drerfick det namnet Skacens L
Under petioden 14 maj — 24 augusti
1964 insattes dngaren i Skagenlinjens
(Stenas) trafik mellan Lysekil och Ska-
gen, en linje som foregaende sommar
bade uppritthallits av bolagskollegan
angaren Skacen 11

En kort period i juli 1964 blev Ska-
cen | dock ersart av den inchartrade
tyska och berydligt mindre Seepan
Warxemonpe. Under denna tid satres
Sxaces I allfilligevis in pi buvudlinjen
mellan Goteborg och Skagen,

Efter sommaren 1964 kom emellertid
Sxacen I aldrig @ passagerartrafik igen,
Fartyger sdldes, fick namnet Recina
och byggdes om till logementsfartyg vid
Lodose Vary for atr tjinstgora i denna
roll pd lite olika plarser i Sverige.

Sensommaren 1970 kantrade och
sjonk Recina vid Simpevarp utantie
Oskarshamn, men skrover  biirgades
och sildes till en skrotfirma i Nakskov
i Danmark, dit den ridigare Bornholms-
dngaren direfter ankom pa sin alira sista
resa i augusti 1970,

Angaren Sxacen 11, som var byggd
1 Oskarshamn 1924, hade inte en lika
omviixlande historia som sin rederi-
syster SKAGEN L. Under namnet Vissy
ach for Angfartygs AB Gotland hade
fartyger troget gite melian fasclan-
det och Gotland fran 1924 till 1962,
mestadels  pi linjen  Stockholm—
Nynishamn-Visby, men nigra som-
rar dven mellan Oskarshamn  och
Vishy liksom dven mellan Vistervik
och Visby, Under undra viiddskrigets
dagar kunde det vara nog si drama-
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tiskt i trafiken till Gotland for Got-
landsbolagets fartyg, Dessutom fick
man ibland iiven kimpa sig genom
besviirlign shinder under de stringu
krigsvintrarna 1 borjan pi 1940-talet.

1962 andrades bolagsnamnet till Re-
deri AB Gotland, och | junuari 1963
sildes angaren Visey till Skagenlinjen.
Efter diverse ombyggnadsarbeten vid
Goraverken i Goteborg sartes der stiliga
fartyget, som fart namnet Sxacen 11,
in i Skagenlinjens trafik mellan Lyse-
kil och Skagen, dir hon avliste den av
Skagenlinjen chartrade tyska SEEpap
WannNeEMONDE.

Pi denna linge gick Sxaces T mel-
lan 15 juli och 14 angusti 1963. Diiref-
ter flyttades dngaren till Skagenlinjens
trafik mellan Goteborg och Skagen, dir
Skacen 1T var verksam under perioden
9 seprember — 8 oktober 1963,

En tragisk hindelse drabbade far-
tvget, medan det lig : Fredrikshamn
viren 1964, Tre personer omkom i en
brand som hade utbrutit ombord. Efter
reparation i Géteborg sattes Skacen 11
i trafik pa en fiir Skagenlinjen ny linje i
sidra Sverige mellan Bergkvara i sydos-
tra Smiland och Allinge pi Bornholm,
Dir gick Sxacen 11 melfan 4 juni och 6
augusti 1964,

Skiirpta inforselbestimmelser som in-
fordes diven pi denna linje under histen
1964, bidrog formodligen till ate Ska-
genlinjen valde act ligga ner trafiken.
Skacen 11 gick till uppliggning 1 Go-
teborg efter sejouren i Bornholmstrafi-
ken. Somrarna 1965 och 1966 hrerviinde
Skacen 11 till erafiken mellan Lysekil
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Hjulangarna pa Elbe

Nitning av skrov

Kimower Rarvey, en av de nis biuddngarma ¢ Sackiische Dampfichiffaker, Fygpd 1890,
Foto Ingever Krondamn

FAnjaN o torrvattes | oktober 2018 pd Goterris ¥

arw for bottenberikiming och Aottermidining.
Hitr syrex en del ae det matadde strovet. Fote Gurmar Soderberg

I /fng[\ilm 175 (Nr 4 2019) uppmirk-
sammade vi hjulingarna | Dresden och
de ckonomiska problem som deabbat
dem. Anmu en rorr sommar med extremt
Tige vattenstand och en sfsong mirke av
coronavirus feviirrade liget,

1 september 2020 forvirvade ete
schweiziskt rederi de nio hjulingarna
och fyra motorfartygen vilket ger dem
ert fortsart liv pd Elbe, Vi hoppas are
turisterna dterviinder liksom vartner,

INGVAR KRONHAMN

och Skagen och gick diir 1 juli = 14 au-
gusti 1965 samt 5 juli - 21 august: 1966,
Efter en lingre tids uppliggning i
Gaorteborg shldes den gamla, arevardiga
dagaren viren 1968 rill Persdner AB i
Ystad for skrotning, dir fartyget sa smi
ningom blev skiirbriinnarnas rov,

Tack Richard Sahlsten for faktakon-
troll!
HAGNAR MAGNANDER

Kiillor
Internersajren Fakea om fartyg
Stena Line — Historien om etr firjerederi

.Jt'gmr.-.v Nr g 2020

Ert fartyy av metall bestar av en miingd
bordliggningsplitar sammantogade rill
varandra och 6ll spant, dicksbalkar och
bottenstockar.

Innan  svetsmingen inférdes under
1900-taler  skedde sammanfogningen
genom nitning, Plitarna fick sin form
i varvets verkstad och forsdgs med hal,
Direfter tordes plitarna ut till stapel-
biidden diir de hissades upp och nitades
till spant och umgi\':mdc platar, iiven de
forberedda med hal.

Tekniken beskrevs av Anders Sven-
nerud | Garaverken 125 dr 1841-1966.

Nitningen bestir i att glodande me-

Anghdeen Nr 3 20200

tallstavar, "nitar” eller "naglar”, fors ge-
nom hilen och stukas 3 ate de drar ihop
muaterialer.

Inom skeppsbyggeriet anviands be-
namningen nagel om stora nitar som
miste varmas.

Ezt nitarlag bestod forr i tiden av fyra
personer, tvl nitare, en maothdllare och
en pojke som skdétte mageldssjan,

Sedan nagelpojken, eller “nagelapan”,
viirmt och langat nageln fGngades den av
mothillaren som passade in den fran in-
sidan genom hilen och direfter hill fase
den med det tunga mothallee.

De bada nitarna borjade sitt arbete

genom att var fr sig vaxelvis =13 ndgra
snabba och Lirta slag med en ganska lare
nithammare,

Nitningen var ett arbete som forutsat-
te bide styrka och triffsiikerhet. Det var
fiven ctt tidsodande arbete som krivde
mycket personal, Antalet nitar i ett far-
tyg fir ofantligt stort.

Det pastas atr nitarna trivdes med
handverktygen men ate det var alltfise
svirr art Lira upp en ny generation hand
nitare.

Luftdrivna nithammare Kom art un-
derliitta asbetet men sparade bara en
man i nitarlaget.

Vid tiden for firsta viddskriger av-
léstes handnitarnas rytmiska slag av
maskinernas ilskna smattrande,

Problemen vid nitade fartyg uppkom
mellan plar och spant vilket krivde mel-
lankigg. Detta léstes med olika metoder
liksom vid moten mellan tviir- och ling-
skeppsvixlar.

Med svetsningen vann man tid och
effektivare byvggmetoder. Fartygsvikten
reducerades och gav dkad lastformiaga.
Med sckrionsbyggandet kunde svers-
ningen i stort ske horisontellr,

Idag ir der inte manga fartyg kvar
med ofStindrade nitade skrov, Etr av
dessa iir FArpAN 4, Underhiller @r inte
utan problem. Men att bevara et nitat
skrov d@r en utmaning som ger teknik-
historiska poiing!

Hantverksskickligheten i nitningens
iidia konst har uppricthallits och 6ver-
fores genom Aren. | Goteborg foelitar vi
oss pa nitarna pd Gotenius Varv.

INGVAR KRONHAMN
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Akterspegeln

Pi bilden ar det ndgra timmar kvar till avgdng for dngaren BoHUSLAN. Sedan fér-
middagen ar maskinpersonalen pa plats och har tagit upp anga. Dagens leveranser har
kommit, Sedan tidigt ar kockarna i full gang med kvallens anrittningar. Batsman
Anne Marie Erikson-Techera, matroserna Bengt Canova och Barbro Ryberg diskute-
rar dagens tur lutade sver skanskappen. Foto Bo Starmark




