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VAL I MASKIN - KLART I MASKIN

Maskintelegrafens kedjor rasslar. Visaren ror
sig fullt slag &t bdda h&ll. Klockorna klingar.

5S4 stannar telegrafen pa& S5TOPP. V4l i maskin!

Vakthavande som stdtt fast vid mandvern stdnger
av huvuddngledningen och noterar klockslaget i
dagbokskladden, S& vidtar klargdringsarbetet
efter weekendens korning.

RutinméZssigt ©ppnas huvudmaskinens utbl&snings-
ventiler. Vacuumet ut jamnas och sa kan man bor-
J2a plocka ur smdr jvekarna i ramlagren och slid-
rorelserna och vid traversen.

Cirkulationspumpen star och "t joffar" sé& sndllt
p& lagt varv for att ge kondensorn en sista av-
kylning.

Under tiden som vaktens personal gdr klar hu=-
vudmaskineriet har frivakterna stott till och
sett till att elkraften frdn land blivit in-
kopplad och fortsatter sedan med att ge pannan
dess tillsyn.

Eftersom vi kirt ganska l&nge &r det bast att
"skumma", d.v.s. att bldsa bort ytvattnet i
pannan, D&r samlas nd@mligen eventuellt dver-
skott av cylindersmdr jol jan, som tillforts hu=-
vudmaskinen under gdngen. Det ror sig visserli-
gen om mycket smd kvantiteter, men pannan skall

hdllas s& ren som mojligt. Bl&sningen fdretages
sedan eldningen och déarmed &ngbildningen upp-
hort och vattnet i pannan stillnat.

Avblasningen tar pd& vattnet i pannan. Nytt vat-
ten madste matas in. Dags alltsd att prata li-
tet med var van injektorn. Liksom alla injek-

ANNONSERNA pa omslaget har vi saxat ur Gote-
borgs~-Posten den 25 juli 1934,
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torer av den typ vi har tycker inte heller véar
om varmt matarvatten. Och eftersom ledningen
frdn forliga tanken stryker utefter pannan blir
vattnet som sté&r i ledningen latt for varmt.
Det resulterar i att injsktorn drabbas av en
akut snuva och nyser alldeles forfarligt.

Till de kringstaendes stora munterhet! Efter
ndgra forsdk har man emellertid fatt fram
vatten av en mera passande temperatur och da
ar det inge bekymmer. Med ett relativt diskret
brus fylls pannan upp. N&r vattenstandsglasen
visar véal tre f jdrdedelar radcker det. D& har
vi god marginal for ndsta pdeldning.

S& en sista kontroll av alla kranar och venti-
ler. 3dottenventilerna. Matarventilerna. Brann-
oljeventilerna. Puh! Det var varmt! Vad visar

termometern? 40 grader vid arbetsbanken! Inte
s& konstigt. Det har varit en hd@rlig sommar=-
sondag med skon varme ute. Och ndr. baten ar
stilla och pannfl&kten stoppad blir det just
inte kalluft, som letar sig ner i maskinrum-
met. En kall dricka smakar verkligen gott.

Maskingdnget samlas i kafeterian. Dom som av
olika anledningar maste skynda sig hem kilar
efter att under en stund ha deltagit i det
obligatoriska eftersnacket. En del stannar en
stund ldngre och gnabbas kanske i all vanskap-
lighet lite med "ddckarna". Resans h@ndelser
kommenteras.

S& dr det dags att bryta upp! Men innan var
och en gdr till sitt kommer n&gra Gverens om
att traffas pad madndagskvallen for att borja
forberedelserna for nasta veckanda.

Méandag kvall, Dags for sotning. Sotardressen
dras pd. En sista koll av vindforh&llandena.
En svag vind fran land ut dver vattnet. Allt
klart. Kompressorn gdr. Sotské&psluckan slas
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upp. Pannan star fortfarande under tryck sa
varmen ar god., Det blir gott drag genom tuberna
och det latta, nastan grafitgrd sotet virvlar

ivag. Visst hade det val gdtt en resa till
utan sotning, men det gdller att passa pd da
forutsdattningarna ar gynnsamma.

Tub efter tub bld&ses. Det &r mdrkvardigt vad
manga dom blir, ndr man ska arbeta med dom.
Efter bldsningen gtrs en rutinkontroll av
tuberna. Alla ar sldata och fina. Inte minsta
tillstymmelse till ldckor. Tubplaten har en
yta som om den vore ny.

Under tiden har kamraterna pejlat brannol jefor-
raden och konstaterat bransledtgangen under den
senaste resan., Var panna ar ganska hygglig
ifrdga om brénslekonsumtion. Hadller man v&l
rent ar den dessutom ldtt for &nga med den
korning vi har. [len nog har eldarna forr i
tiden fatt slita hart, d& hon var koleldad.
Kanske har man ocksd sett dver en box eller
packat om en ventil, som borjat lacka. Och

sd forstds det evinnerliga stddandet och ren-
gbrandet, som man far hdlla p& med i all
oandlighet utan att det egentligen mdrks sa
mycket. Men & andra sidan marks det s& mycket
mer, om det blir gjort!

Det blir sen kvédll. Vem gdr ner i morgon och
ser till pannan? D& kommer trycket namligen
att vara nere i atmosfarstryck och risk for
vakuum uppkommer. Det gillar inte manlucks=-
packningarna, sa man maste passa och dppna
for luft. Ndgon &tar sig jobbet. Samtidigt
kommer vi Overens om vem som skall passa
bunkringen, som vanligen sker p& fredag efter=-
middag. Darmed har man ocksd vanligtvis gjort
upp om vem som skall skdta pdeldningen pé& da-
gen.

Bilden t.h., Maskinrumstelegrafen pa Full
Framdt. Foto Rolf Nilsson






Onsdag kvdll, Hej! Det &r nog varmt! Den korta
hdlsningen innebér,fér den initierade, att fér-
varmningen &ar pékgﬁplad och att generatorn &r
omlagd f&r kﬁrningﬁmed strom frédn land. Allt

ar med andra ord klart for att sticka fyr. Det

dr bara att starta generatorn och pannfldkten
och kira igang en brénnare. Det blir bara en

fyr som far g8 s& ldnge att pannan kommer upp
till &ngbildningstemperatur.

Samtidigt med eldningen p&gér vattenbunkring,

Smér jol je= och fotogentankarna fylles upp. Det
tar sin rundliga tid och kvdllen rinner snart

undan., Innan vi skiljs a&t: Vem eldar i morgon?
Det gor jaqg.

Torsdag kvédll., Generatorn brummar. Pannflikten
viner. Eldaren haller ett dga pd ol jetempera-
turen. 70 grader. Lagom. Ett ror vars férg flag-
nat far en strykning., M3ssing putsas. Durkarna
fejas. 0ljetemperaturen stiger, Angvérmen bor-
Jar verka, Dags att sl& av elviarmen. Manometern

pad lilla &nglAdan bdr jar ndrma sig 1 kg/cm.
Snart ger ocks& huvudmanometern utslag. Denna
klenod till md@tinstrument har slagit mangen
med hdpnad ity att den &r graderad i lbs/inch.
Nar den sakta men sdkert krupit upp till

25 eller en bit dérdver, ar det dags att stidnga
av., D3 har den som skall bdrja pad fredag mid=-
dag en god grund att bygga p&.

Fredag. Pdeldning. Bunkerbilen kommer. Hur
mycket skulle jag ha i vardera tanken? H&r har
jag lappen., Order till chauffdren om &nskad
pumpning, Slang drages och slang skiftas.
F6ljesedlar paskrives. Tankarna kontrollpej-
las och vardena fors in i kladden.
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Avgéng klockan 17. Vad &ar klockan nu? Tre.

Vad visar manometern? Redan 125, Dags att
varma och smdr ja.

Forst cirkulationspumpen. Bottenventilen Opp-
nas. Pumpen g&r. Kondensorn luftas. Cirkula-
tionsvattnet kollas. Allt i ordning,

Pa&dragsventilen stdnges. Likasd ventilerna till
omkastningsmaskinens &ngledning och till "di-
rekterna™. Kontroll av att utbldsningsventi-
lerna pa huvudmaskinen och omkastningsmaskinen
4r Oppna. Sakta och forsiktigt dppnas huvudéng-
ledningen, Fdrsiktigt genomblases omkastnings-
maskinen. Direktventilerna ldses i oppet lage
och &nga p8slédppes forsiktigt. Darefter kommer
turen till huvudp8draget, som Gppnas ett "f jutt".
Angan susar litt genom rorledningarna. Alla
smor jkoppar fylles. Smor jpressarna fé&r sin be-
skdrda del av cylinderolja respektive hylsol-
ja nar inneh&llet i pa&fyllningskdrlen blivit
tillrackligt lattflytande.

Omkastningsmaskinen rores fdrsiktigt s& att den
blir jémnt uppvarmd.

Vattenstdnd och &ngtryck i pannan kollas. Dags
att starta donkeypumpen fér att hdlla undan
kondensatet ur kondensorn, Det forsta, som kan
antas vara ol jebemdngt, f&r inte fdlja med till
tanken.

Varmningen fortsdtter under ofta fdretagen hand-
paliaggning fdr kontroll av att varmningen sker
jamnt. Tiden g&r fort. Snmart har vdrmningen pa-
gatt en timma. Smor jvekarna sdttes i. Forbin=-
delsen mellan kondensorn och varmvattentanken
stidnges. Donkeypumpen far arbeta lite mera.
Vakuummetern bérjar ge utslag. Padraget Oppnas
lite mera. Maskinen borjar sakta rora sig. En
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sista kontroll av att matarledningen a@r helt
oppen. Pé&draget Oppnas ytterligare ndgot. Maski-
nen ror sig, men far inte gd runt utan att stop-
pas och vandes med omkastningen., Sparrarna pé
direkterna tas bort och deras péadrag Gppnas helt
liksom padraget till omkastningsmaskinen. Litet
mera anga genom huvudpédraget och litet hjdlp
frdn direkterna. Och se, nu g&r den runt! Ut-
blasningarna sténges delvis. Luftpumpen bdr jar
ge resultat. Vakuumet ©Skar. Var fina maskin

gér runt lugnt och fint, men tills vidare helt
sakta.

De dvriga i maskingdnget som skall svara for
den férestdende resan droppar in undan for un-
dan. En eldare tdrnar till och tar Gver pannan..
Matar eventuellt in litet mera vatten. Tar upp
trycket om sd erfordras.

Chiefen kommer. Han hélsas véalkommen p& &v=-

Befdlhavarens kontakt med maskinrummet -
maskintelegrafen. Foto Bo Starmark




ligt s&att. Han forhor sig om hur laget ar och
kontrollerar att allt dar i ordning. Vaktlistan
goéres upp.

Fyrarna stoppas nagra minuter medan landka-

bel tas in. Generatorn kopplas till lysemaski-
nen, som sédtts igdng. Den har varmts och

smorts tidigare. S& tédnds &ter en fyr eller tva
eller alla tre beroende pa trycket.

Befadlhavaren kommer ner och hdlsar. Ar ni
klara i maskin? Allt klart for avgdng.

Vakthavande p& plats. Klockan &r 17. Maskin-
telegrafens kedjor rasslar, Visaren ror sig
fullt slag &t bada hall. Klockorna klingar.
Visaren stannar first p& STOPP och ddrefter pa
HELT SAKTA FRAMAT. Vakthavande svarar med
summa slag p& svarstelegrafen. Klart i maskini

SHB

SEGLINGSKALENDARIUM 1969

27/4 Provtur
30/4 ToR Marstrand med Kristna Studentfdre-

ningarna.
7/5 ToR Wallhamn med Wilson & Co,
10/5 Kungdlv-Alvsborg med Akademiska Kiren
15/5 Marstrand-Ronning med vdra medlemmar

16-17/5 Uddevalla=Gullholmen och &ter med Bo-
hus-Dals Simforbund

18/5 ToR Marstrand med Fotografiska Fére-
ningen

23-24/5 ToR Marstrand (Bvernattning)

29/5 ToR Marstrand med Goteborgs Kvinnliga
Bilkar

30/5 Kviallstur i skdrgdrden for Brostroms

162



31/5
4/6

6/6
7/6

8/6

13/6
15/6
29/6

6/7

7/7
11-12/7
13/7
18-20/7

25-28/7

1/8
22/8
23/8
26/8
30-31/8

1/9
6/9

7/9

13-14/9

16/9

Skdrgdrdstur frédn Uddevalla fér Bohus-
laningen

ToR Nosund med ICHCA

ToR Marstrand

ToR Marstrand med Droskdgarefdreningen
samt kvdllstur for British Consulate
General

ToR Lysekil med IOGT

Kvdllstur for lékare fran Moélndal
Stenungsund-Ndsund-T jorn runt for
Svenska Bandfabriken

ToR Skarhamn med T joérns Hembygds -
forening

ToR Lilla Edet med Hjuviks B&tklubb
Till Gotaverken for ombordtagning av
S ton ballast

Frdn Lahdlla till Nordkoster med
Knarreviks Sommarstugefdrening
Gullholmen-Edshultshall-Bovallstrand
och dter med Féreningen Gullholmen
Till Bovaullstrand och Orust runt med
Féreningen fMolldsund

Till Marstrand och Bovallstrand samt
Stromstad och Fjéllbacka (se Angbaten
nr 12)

Kvallstur i skargdrden foér vara med-
lemmar

Hjuvik-Vargo for Volvo

Sk-rgardstur for GDG

ToR Marstrand for Styrsdbolaget (100:e
gdngdagen i S&dllskapets reqgi)
Uddevalla-Orust runt med arbetsle-
dare fran Trollhdttan

ToR Nya Alvsborg fior AB Recip
Skdrgdrdstur for Sdllskapets med-
lemmar

ToR Marstrand for IODGT

Grebbestad-Goteborg med s johisto-

riker
aabal

ToR Marstrand
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BATAR KOMm oCH BATAR GICK.......

Frdn Kajstyrmannens plats
Sommarldrdag 1937

Klockan d@r 7,15 f.m. och forsta bat fran norra
Skédrgérden kommer. Det stod 7.25 i tidtabellen,
men bdde kapten Karlsson p& HAVSBANDET och kap-
ten Wennersten p& ARLAN brukade ha fin tid denna
tur, Dessa b&da bétar alternerade.

Tré@pirens dag bdr jade egentligen kl. 5.00 nar
den ena av de nd@mnda fartygen gick ut p& tid-
ningsturen. Vid kl. 6.00 gick en Styrsdbat och
kl. 6.10 gick kapten Hellqvist till Hdnd Klova
med SVEA., Kl. 6.30 var det kapten Hultfeldt som
puttrade till Flyghamnen med Sté&nka - SKARGARDEN.

En Styrstbat och Hond Klova-forbindelsen STROMSTAD
med kapten F E Frennesson vid ratten, kom vid

1/2 8. K1. B.00 sigs den pampiga BOHUSLAN limna
Stenpiren for expressturen till Gravarne.

Kl. 8.40 blev det verkligt intensivt en stund.
Vad som nu skulle kallats pendlarna kom. 6 st
Ockerd-b&tar p4 5 min. BJIORKO med kapten Eke-
berg kom &nda frdn Rord. Ockerds kapten Ostling
hade haft nattkvarter vid Hdlsd. Kapten J F
Plate med INLAND eller EJDERN, som den var ny-
namndndrad till, b&rjade inturen vid Ockerd
Bagglebo. TESSIN med den unge flotte (kvinnliga
resandes omdSme) kapten Harry Ambrusson p# bryg-
gan gick ut fré&n Ockerd Hamn, och maste kora pé
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kapp med konkurrenten TURISTEN, s& kom HAVSBANDET
eller ARLAN (den som g&tt 5.00) Ater med resande
fr&n HGnd Heden. SVEA fr&n HGnd Klova borde
nadmnts forst fér hon ledde oftast kolonnen. S&

4 Styrsibdtar och konkurrenten SODRA SKARGARDEM

- och SKARGARDEN.

Kl. 9.00 stdvade NORRA SKARGARDEN ut med kapten
Lundholm vid rodret. Detta &r var hon visst ensam
i farleden. Oftast gick eljest Marstrandshaten vid
samma klockslag, men 1937 gick visst inte ALBREKT-
SUND forran kl. 10,00,

K1l. 10.00 var en stédrre avgdngstid, OCKERD i
"ladnga" turen (till R6rd) och HAVSBANDET i "korta"
turen (d.v.s. hon vdnde vid H&ls&). DANAFJORD med
kapten Hellqvist junior (son till han p& SVEA)
gick till HBnd Klova, Tvd StyrsibolagsbAtar gick
ocksd kl. 10.00, medan kapten Sjdlander med SODRA
SKARGARDEN vdntade till k1. 10.10.

Kl. 11.00 gick SVEA (sedan trafikkapten Tord
Eiserman fatt stabiliserat turlistan) till) norra
skdrgdrden och STROMSTAD till Hond Klova - Fotd
och SKARGARDEN till Flyghamnen.

Kl. 11.30 avseglade ndgon av brdderna - kaptenerna
Joel Bengtscon med STYRSO 2ller Jonas Bengtsson med
STYRSO II till sddra skdrnirden,

De kom tillbaka ocksd& forstds. NORRA SKﬁRGARDEN,
SODRA SKARGARDEN, HAVSBANDET, DANAFJORD och SKAR-
GARDEN mellan 12,10 - 13.00 SVEA, VIRA, STROMSTAD
och OCKERO mellan 13.45 - 14,20,

Kl. 14,20 hade kajstyrman A F Hansson i Ockerdbo-
laget 7 batar att "slédppa" fdr. DANAFJIORD och
STROMSTAD (ca 500 passagerare) till H&énd Klova

-~ Fotd. REGENT 401 passagerare till Bjorkd. HAVS-
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BANDET direkt H@lsd och de norra Sarna 236 passa-
gerare. BJORKO med 312 Ockerdresenirer, ibland

med hjdlp av ARLAN som fick ta 219 resenidrer men
kanske bara samlade ca 160 till HSnd HYeden och
Grotd. NORRA SKARGARDEN till St. Varholmen och
Hjuvik fick ta 197 men samlade ca 80 till de plat-
serna sd dédr fanns reserv,

Hanssons kollega, trafikmidstare Bror Kristenasson
hade skickat iv&g 4 batar kl. 14.15 och blangt
illa efter SODRA SKARGARDEN som gick 14.10.

Kl. 19.15 &ngade EJDERN &stad, sista regul jéra
tur mot norra skdrgdrden. Kl. 19.20 angade VIRA
mot sddra skdrgérden. D& har vi glémt TJIORN 17.30
och SKARGARDEN kl. 18.30 p& Flyghamnstraden.

Vissa lordagar k&rde skeppare Arvid Johznsson en
extratur kl. 20.00 till norrz skdrgdrden med ms
VARHOLMEN,

Sedan var det bara "manskensb&tarna" kvar. Skir-
gérdskryss med dans: &ngare OCKERO. Till dansen p&
Bjorkd Trollvik &ngare FALKEN. Eventuellt Frils-
ningsarméns aftontur till H6nd Angaren DANAFJORD.

En ldrdag hade kommunistpartiet m&nskenstur med
1.000 deltagare. Hela den disponibla Ockerdflottan
gick ut samtidigt med de 3 redan namnda, samt TU-
RISTEN och SUDRA SKARGARDEN som ockséa gjorde kvills-
turer. (Det var fidre STENA DANICAs tid det har!)

Omkring kl. 22.30 var EJDERN tillbaka igen, och
darmed var kajstyrmannens arbetsdag slut. NORRA
SKARGARDEN Gvernattade vid Rérd och STROMSTAD i
H6nd Klova.

"Manskensbdtarna" fick fértdja utan négon som tog
emot "dnden" och tog i landgdngen.
Stig Widén
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VINTERANGBAT

Snart &r det varpremidr for var angbat, som
dvervintrat vid sin kajplats intill VIKINGS
grandiosa bogsprdt. Det var manga &r sedan
man kunde resa med &ngb&t i Bohusldan vinter-
tid. Om jag inte minns fel gick Marstrandsbo-
lagets WESTKUSTEN som sista vinterdngbat 1952
pd sin trad Géteborg - Marstrand - Kl&deshol-
men,

1 Stockholms skdargdrd har det emellertid i
vinter varit mo jligt att resa med Waxholmsbo-
lagets &ngbdtar, som tappert kd@mpat sig fram
i frusna isrdnnor. Nér detta skrives brottas
flaggskeppet WAXHOLM med skdrgdrdens isar pa
skilda trader.

Med s/s NORRSKAR till Finnhamn

Ldrdagen den 17 januari hade jag nojet att

gbra en fard i isen med s/s NORRSKAR frén
Stockholm till Finnhamn i narheten av Husar®
och &ter., Nar fartyget under befd@l av kapten
Gunnar Blomstrand backar ut frdn Stromkajen

kl. 8.30, ar hon valbesatt, d& dven passage-
rare till Mdja fdljer med for att i Vaxholm

g4 ombord p& m/s SKARPO. Luften &r vinterdi-
sig och temperaturen omkring -8°, Isen mbter
oss redan utanfdr Beckholmen, men bjuder inte
pd nagra problem, d& den &r vdl uppkdrd av tra-
fiken p& Stockholm., Vi foljer stora farleden ut
mot Granholmarna, dar vi védxlar in pd Vaxholms-
spiret - om uttrycket nu tilldtes p& sjon. Har
gar det genast l&ngsammare, dd rd@nnan &r sma-
lare och bjuder stérre motstédnd. Men till Vax-
holm kommer vi utan ndgon storre forsening.
Ndgon M5 jabat finns emellertid inte d&@r. Passa-
gerarna f&r f&lja med ut p& Trdlhavet, dir m/s
SKARPO ligger och vantar p& oss. Fartygen ma-
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SS NORRSKAR k&@mpar sig fram i isrdnnan pé
Trdskof jard. Fotografen gér bredvid medan
dngaren sakta ndrmar sig ndsta brygga.
Foto Tom Smith

novreras skickligt till varandra, landgangen
ldggs ut och Mo jaresendrerna vandrar over till
SKARPO, som sdtter kurs p& Lindalssundet och
banar vdag for NORRSKAR, som foéljer efter i
rdannan som en hund. O-b&ten har emellertid en
del tillagg i sundet och snart d@r det vi som
anger takten, men det blir inte s& lange. Den
spetsiga, kilformade angbatsstdven bryter inte

lika bra som SKARPOS bulliga, bredbukiga fér-
skepp, och snart ar hon med dunder och brak
forbi oss pa vdg mot G&llnd och M6 ja. Vi gi=-
rar babord in i rdannan mot Karkld och nu bér-
jar besvérligheterna. SKARPO har visserligen
brutit at oss p& natten, men kylan har fatt
rannan att frysa igen. Mot Alsviks brygga far
vi stdta oss fram mellan upprepade backmandv-
rar. Solen tittar fram och ger liv &t det fros-

Ndsta uppslag: Otvivelaktigt en &ngbit -
Marstrandsbolagets S:t ERIK lamnar Marstrand.
Fotografen okand.
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tiga skadargadrdslandskapet.

Sakta men sdkert fortsdtter vi védr isiga fard.
Ibland ndr vi fram till bryggan, ibland endast
till iskanten, d&r passagerarna far kliva av
och fortsdtta till fots mot sin infrusna som-
mard. Over Traskdf jirden ndr vi s& smdningom
Finnhamn, dar fartyget med vissa svdarigheter
lyckas vanda i den trdnga rannan for att antra-
da den langa aterfarden mot Stockholm.

Trevlig underhé&llning ombord

Men tiden blir aldrig lang. N&r Mo jaresend-
rerna lamnat oss blir det gott om plats. Vi
ater frukost i den trivsamma matsalen, och har
b juds ocksd pa underhdllning. Ombord befinner
sig namligen radiomannen och &ngbétsentusias-
ten Berndt Friberg, som spelar in ett litset
reportage och i entusiastiska ordalag s junger
NORRSKARS lov i alla tonarter. "Varldens
vackraste b&t" s@dger han, Trivsam ar hon -
gamla NORRSKAR (ex SANDHAMNS EXPRESS) - men
inte 4r hon sdrskilt vacker - i varje fall in-
te i jamforelse med vAr egen BOHUSLAN - eller
hur Berndt?

En liten orkester dr ocksd med ombord. Det
blir b&de allsdng och solos&ng och sté@mningen
ar hog, medan vintermdorkret sé@nker sig Over
den ogdstvdnliga vinterskargdrden, Angbdts-
biffen smakar hdarligt till middagen och den
fribergska underh&llningen gdr resan angendm.
Med strdlkastarens hjdlp sdker vi oss fram
ldngs rédnnan samma vag vi kommit. NORRSKAR
rister och ruskar pé& sig ett tag, nar den
vassa stdvskenan med dunder och brak klyver
ndgot isflak, som drivit in i r@nnan. Ibland
blir det stopp, back och ny satsning fdor att
dvervinna ett tillfalligt hinder. Men snart

171



Passagerarna kliver ned pa isen via en isig
landgéang, varfor det kan behovas en hjdlpande
hand. Foto Dag Almén.

i4r vi inne i stora farleden igen mot Lindals-
sundet och ljusen fran Vaxholm avtecknar sig

mot vinterhimlen. Hemmahamnen n&s utan négra

extra bekymmer. H&r gdr en del passagerare 1

land till vdntande bilar, medan vi fortsatter
mot storstadens 1jusglob i f jarran.

Vi racker en hijdlpande hand till en kollega

I den utomordentliga kommunikationsradion hor
vi ett litet nédrop frédn en kompis, som ohjdlp-
ligt fastnat i isen vid Granholmen, Det &ar
ANGANTYRS befidlhavare, som ber om hjalp. Han
har den propellerskadade SAGAN pa& slép och kom-
mer ingenstans i issérjan. Vi gér upp jamsides
och rensar rent i ridnnan, sd att fartygen
hjalpligt kan klara sig till Stockholm. Som
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ett upplyst sagoslott passerar Siljalinjens
stora farja FENNIA pd vig till Abo. Hon hdl-
sar oss med strdlkastaren och fbrsvinner ak-
terdver i stora farleden mot Oxdjupst.

En strdlkastare kan anvédndas till mycket. Nir
vi passerat F jédderholmarna siger Berndt Fri-
berg: "Jag skall se om min fru &r hemma" och
riktar strélkastaren mot huset pé Lidingd.
Efter en stund glimmar det till i ett fdnster
pd& hdghuset och Berndt konstaterar med till-
fredsstédllelse att hon var hemma.

Klockan 22,15 ldgger vi till vid Stromka jen

- "bara" 3% timma forsenade enligt turlistan.
Men ingen kan begédra att den skall kunna h&al-
las under rddande fdrh&llanden. Kapten Blom-
strand och hans bes#d@ttning kan vila ut ombord
efter en ldng arbetsdag. P4 séndag morgon kl.
8.30 bér det av igen p& en ny isresa fér att
hdmta de passagerare, som givit sig ut p4 1lér-
dag fér att se till sina insndade sommarstugor.

Ett nytt isbrytande fartyg onskvért

Sedan denna resa foretogs den 17 januari har
issituationen fdrvédrrats ytterligare. Den
starkare angaren WAXHOLM har f&tt ersétta
NORRSKAR. Men de gamla bAtarna slits hért i
vintertrariken., Trots trivseln pa en angbéat
av den gamla modellen, skulle man nog Gnska,
att det kommunaldgda Waxholmsbolaget fick
md jlighet att skaffa ett nytt, isbrytande
fartyg for vintertrafiken. Men det skall gé
tyst och vibrationsfritt och ha en passagerar-
véinlig inredning med en trivsam matsal, d&r man
kan njuta av férden over isbelagda skdargdrds-
leder, men @&ndd komma fram till bestédmmelse-
orten, innan vintermdrkret sdnker sig Gver
snokléddda vidder,

Dag Almén
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REGULJAR KUSTTRAFIK OTANKBAR anser Dag Almén

"Ar skdrgdrdstrafiken dod?" frdgar sig en
osignerad insindare i fiérra numret av Angbdten
och undrar samtidigt om den l&dngsgdende kust-
trafiken kommer att &teruppsté.

En missvisande uppgift om att det idag pd& vast-
kusten finns &tta rederier, som bedriver aret-
runttrafik i skd@rgarden, ger ldsaren den upp-
fattningen att skdrgérdstrafik méste vara en
lénande affédr. Dessa rederier, som med mycket
smd8 enheter trafikerar s&dana platser, som in=-
te kan nads av bil via broar och far jor, for i
allmdnhet en ganska tynande tillvaro. En del
har upphort sedan artikeln skrevs. Trafik

A.B. Ockerd Ski#rgard har sdlunda lagt ned sin
passageraretrafik och den lilla IDUN, som upp-
rdatthdllit forbindelsen mellan Orust och Ka-
ringdn, orkar inte langre med. [Men de bebodda
darna, som alltmer avfolkas, mé&ste ha sin ar-
liga forbindelse, vilken alltmer Gvertas av
stat och kommun.,

Den hektiska sommartrafiken, som ndr sin kul-
men under nadgra fa& juliveckor, far tédcka vin-
tertrafikens forluster. Under regniga somrar
ar inte ens sommartrafiken lonande.Det &r
darfor otdnkbart att ndgon skulle vilja offra
pengar pd en lidngsgdende kusttrafik, som genom
sina langre strdckor fordrar ett dyrbart ton-
nage av en helt annan storleksordning an de
torftigt inredda lokalbdtar, som @nnu gér i
trafik. Skribenten far formodligen fdrgdves
vianta pa en Adterupplivad kusttrafik - tyvérr.

Vi f&r vara glada s& linge 4&ngaren BOHUSLAN

genom stora ideella uppoffringar kan hallas
igang och stddja verksamheten var och en efter
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SKARGARDSTRAFIKEN - AR DEN DD ?

I férra numret av Angb&ten p&stod vi att &tta
rederier bedriver trafik lings vastkusten.
Detta gav upphov till brev med fragor och pro-
tester., Vid nirmare efterforskningar visade

det sig att vi tagit till i underkant, antalet
var inte mindre &n nio. Och d& har inte féar jor-
na tagits med och ej heller sommartrafikb&tar-
na BYFJORDEN, SUNNINGEN, GUSTAFSBERG, STANGE-
HUVUD och GRANITA II.

Och s& har vi ju godsb&tarna FRISCO, VEGA,
OCKERO och SOLAMIT.

Rederi Linje Fartyg

Charles Eriksson Saltholmen- Gulli, Roland,

Goteborg Ford-Asperd- Daga, Aina
Branng

Styrsdbolaget, Géteborg-Salt- Styrsé, Disa,

Gdteborg holmen-Sddra Vesta, Ylva,
sk@rgarden Fréja

Goteborgs Spér- Hjuvik-Norra Téarnan, Munin,
vdgar skdrgdrden Polst jernan

sin fdormdga. En annonserad tur kanske n&gon
gadng skulle kunna &stadkommas fidr att f3 ett
begrepp om allméd&nhetens intresse att resa med
bdt istdllet for bil. Ar vddret vackert kanske
det kan bli ett litet &verskott. Ar det daligt
tacks inte ens annonskostnaderna.

Detta &r inte ett utslag av bottenlés pessi-
mism utan av realism, som bygger p& en mang-
arig iakttagelse av minskligt beteende i dessa
sammanhang.
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Olsson & Co., TJjuvkil-Dyron- Dyron, Vestvég

Skarhamn RGnnang
Elve Karlsson Kladesholmen- Tjorn
& Co. Rénnang-Astol-
Dyron
Lysekilsrederiet Lysekil-Grund=- Munken
sund-Ragards-
vik-E1llGs
Gunnarsson & Co. Karingon-Halle- Idun
Karingon viksstrand
Br. Karlsson, Kungshamn- soten, Sote-
Kungshamn Malon-Lysekil f jorden
Kungshamn Stromstad- Rex, Stjarn II,
Kostertrafik, Koster Kostero
Koster
SS DUNCKER

P4 sid. 99 i nummer 10 berdttas om ss Duncker.
Skrivaren undrar p& vilken trad Charles Eriksson
anvdnde baten pd. Det var allt hans vanliga. I
krigets dagar nar olja ej fanns att tillgd for
pengar.... Duncker var nog den stdorsta bat som
listat sig genom Asperd-rannan till Br&nnd.

Stig Widén

FGr dem som till dventyrs inte d&r hemma i Gote-
borstrakten kan ndmnas att Charles Eriksson tra-
fikerar bl.a. leden Saltholmen - Brannd Rddsten
(pd ostsidan, den vdlkdnda men numera nedlagda
Brdnnd Brygga ligger vid Husvik p& vastsidan).

LIVLIGT I SOTENKANALEN. Under tiden januari
november forra aret har 6141 batar passerat
Sotenkanalen medan 3056 gdtt under bron.

Styckegods ur Nautisk Tidskrift
nr 1 1937.
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SKARGARDSTRAFIKEN IDAG

En ny linje har Oppnats i mellersta Bohuslén.
Det &r passagerarbdten MUNKEN, vdlkind for
resendrerna till Klidesholmen, Astol och Dyrdn,
som nu trafikerar bl.a. R&g&rdsvik och Ellds
i sin nya &dgares regi. Aven om det inte &r
tatt mellan turerna i listan s& hdr p& vin-
tern sd@ dr det i alla fall en remarkabel hin-
delse med en ny bétlinje i dessa landsvigs=-
trafikens dagar. Om MUNKEN kan fortidljas att
hon (?) byggdes 1926 i vdlkinda Skredsvik som
robust ekbdt, nu med en Pentamaskin.

En annan ekbadt frén bérjan av 30-talet,
STJARN II fran Koster, har under vintern fAatt
sin tvacylindriga téndkula av Skandias till-
verkning utbytt mot en Pentamaskin. STJARN II
kilar huvudsakligen sommartid fram och till=-
baka mellan Koster och Strémstad med gods och
passagerare.

Norrdarna i Goteborgs norra skidrglrd, d.v.s.
Hyppeln, RG6ré och Knippla, fa&r snart bilfé&r je-
forbindelse med resten av dkommunen Uckerd.

S8 snart far jeldgena pd Halso ar fardiga
sdttes nybyggda bilfar jorna NORRO I och

NORRO II i trafik. De nya fartygen har byggts
vid Asiverken i Am&l och Ockeré kommun &r re-
dare.

Valkanda gamla NEPTUN fran Grundsund, som ti-
digare trafikerade Grundsund - G&s& - Lysekil,
har efter den for fartyget Gdesdigra kollisio=-
nen fdrra vintern reparerats och s&lts som
lustfartyg till Trollhdttan, Hon tillhérde i
slutet av 30-talet Styrsdbolaget.

el
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En av vara mera kdnda medlemmar, konstndren, for-
fattaren och bohusldnkdnnaren Arne Gadd, stédllde

i februari ut teckningar och akvareller pd Galleri
Kusten i1 Goteborg. Utstdllningen omfattade ett,
70-tal verk, varav s& gott som allt saldes, bland
annat en stor del av materialet till hans senaste
bak Bohusldn, vilken kom ut férra dret. Inom paren-
tes kan namnas att han tidigare givit ut tre

bocker - Puffer, Rokar vid synranden samt Kust i
vadster.

Arne Gadds vdlkadnda sdtt att med nédgra f4 streck
fanga ett fartyg eller en bat, eller att med fin-
st@amda kulorer uppleva 1l jusets skiftningar i vat-
ten och berghdllar, och nédsta f& betraktaren att
kdnna skrovets rdrelser och férnimma dofterna fran
amgivningen framstod klart ndr man sdg denna ut-
stallning.

forts.
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SKRUFANGFARTYGET "EJDERN"

Av alla de skdrgadrdsangare som trafikerat
nadgon del av vastkusten finns blott ett par
fartyg som fortfarande ar angdrivna. En av
dessa ar &ngare EJDERN, som numera &r verksam
pd ostkusten.,

EJDERN levererades 1880 av Goteborgs Mek.
Werkstad och bestdllare var Goteborgs Nya
Angslups AB. Fartyget var 21 m l&ngt, 4,26 m
brett och utrustat med en hidgtrycksmaskin pé
60 ihk. Eftersom ordet propeller inte hade
kommit i bruk fick hon bendamningen skruféng-
fartyg. Angslupsbolaget 14t henne i huvudsak
trafikera Norra Skargarden. Emellertid blev
EJDERN snart for liten for den védxande trafi-
ken, varfor Angslupsbolaget bestillde ett
storre fartyg, som fick dverta foretradarens
namn vid leveransen 1899, Aret dessférinnan
sdldes gamla EJDERN till Roxens Nya Angslups-
bolag och gick huvudsakligen p& linjen Linkd=-
ping - CGrensholm.

1906 koptes EJDERN av Sidertelge Angslupsbo-
lag, som i mitten av 1920-talet sé&lde farty-

Vi vill har endast forsdka ge l&dsaren en aning om
vad som visades. Teckningen ovan torde vd@l knappast
behtva né&gon férklaring, annat &n att konstndren
valvilligt l&nade ut den till S&@llskapets julkort
for ndgot &r sedan och att den under utstdllning-
en overladmnades som géva till Sd@llskapet, vilket

vi dr mycket tacksamma for.

Dessutom visades i en monter dagboksanteckningar
samt s jokort med studier av gamla skeppares och

kustbors farleder och mejar, vilka framkommit un-
der hans umgédnge med kustbefolkningen, ndgot som

det fordras mycken vana och kdnsla till.
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get till kapten Fredmark i Sodertédl je, som
redan d& varit bef#dlhavare pd EJDERN i flera
4r och som behdll fartyget till 1957, som var
sista &ret EJDERN gick i trafik. Aret darpa

kipte Sddertédlje Stad EIDERN och hade sedan un=-
der nAgra &r servering och vaffelbruk ombord.
Darefter l8g EJDERN ©de och plundrades p& nas-
tan allt som gick att ta loss. Angmaskinen tog
hembygdsmuseet hand om innan fartyget skulle
sdankas i (stersjon, eftersom staden bara hade
besvar med det som &terstod.

I sista stund lyckades ett par stockholmsgrab-
bar hindra sd@nkningen och fartyget bogseradss
istdllet till Stockholm. Tillfdlligt skaffades
en dieselmotor och efter valbehdvlig uppsnygg-
ning fick EJDERN medverka i TV-inspelningen av
Hemsdborna., Senare anskaffades en &ngmaskin
fran en bogserare, som dven fick bidraga med
panna. Till sommaren skall den gamla vastkust-
bdten gad i trafik till Skokloster och dessemel-
lan gtora charterresor i M@laren och Salts jon.

GS

RITNING PR SS BOHUSLAN T

Genom vanligt tillmdtesgden-
de frén Goteborgs S jofarts-
museum har vi mdjlighet att
erb juda vadra medlemmar och
andra intresserade vidstden-
de ritning pd SS BOHUSLAN,
Den &r tryckt pd kraftigt
papper i format 75 x 100 cm.,
Priset, 15:-, kan inséttas
pa postg. 621606 eller
bankg. 67-3686, Sdllskapet
Angb&ten, Billdal. Mérk ta- -
longen med "Ritning™. =
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om ANGBATARS EGENHETER

Det ar ju ett vd@lkant faktum att fartyg och
badtar &r personligheter som man inte ostraffat
behandlar hur som helst och det ldr ju finnas
en mangfald historier om hur det kan g4 i sé&-
dana fall. Aven denna lilla Angb&t har sina
sm& nycker och egenheter, nigot som den idoge
Lasaren uppmarksammade redan i nummer 12. En
av dessa ar att den med stdrsta envishet vig-
rar att félja ndgon som helst turlista, en
annan, som redan blivit smatt legendarisk, &r
att den med forkarlek ligger kvar vid kaj sé
ldnge som md jligt och inte sticker ut fdrrin
ndgon bokstavligt talat kapar fértéjningarna
och exempelvis sdger att "Nu skall Du banne
mig ivdg, for annars blir det inget Arsmdte."
Och denna trevliga sammankomst vill vi natur-
ligtvis inte vara utan, s darfor kan Du lédsa
detta nummer nu.

Det finns dven en annan underlighet, som till
en del sammanhdnger med vad som ovan ndmnts.
Ndmligen att denna Angbat har nummer 14, trots
att den foregdende hade nummer 12. Vilket hér-

med meddelas for undvikande av sventuella
missfdrstdnd i framtiden. Att mellanliggande
tal inte anvédnts torde vara alltfdr sjdlvklart
for att behdva férklaras.

Red.

I det h@r sammanhanget vill vi ocks& beklaga den
mangfald tyrkfel fdéregdende nummer var behidftat
med. Liksom att numren 1l och 12 kallades &r-
gang 4. Det skulle naturligtvis ha varit ar-
gdng 5. Vilket h@rmed meddelas till den som

till d@ventyrs inte redan lagt marke till det.
Tyrkfel och &ven andra fel &r ju annars négot
som &8r valdigt latt att hitta, forutsatt att

man inte s jdlv dr orsak till dem.
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OMBORD - aktuellt fradn fartyget

Vintern har som bekant varit kall, men inombords
har fartygets lilla varmepanna lyckats hédlla
frosten stdngen i de flesta utrymmena. Trots ky=-
lan har ett intensivt arbete kunnat fortgd med
renovering och genomgédng sédvdl pd maskin- som
inredningssidan. Dacksarbetet har av naturliga
skdl helt legat nere sedan frosten slog till.

P& maskinsidan har bl.a. huvudmaskinen fatt sin
&rliga vinterdversyn och bérjar nu s& smétt &ter-
ta sitt ordinarie utseende. Kondensorn har setts
tver och en ny ventilldda h&ller pd att tillverkas
dé& den gamla hade trottnat.

P& inredningssidan p&gar arbetet med att reno-
vera tva hytter samt gangen i akterinredningen
samt att restaurera kaptenshytten och den n&8r-
mast akter dédrom tidigare liggande dubbelhyt-
ten till ursprungligt skick sd léangt det gar
med hidnsyn till dagens bestammelser. Herrtoa-
letten och besd@ttningstoaletten renoveras och
kdket fé&r en Gversyn. Gasolanldggningen i ka-
feteriapentryt d@ndras enligt nu g&dllande be-
stammelser.

Vid varvsbesdket i hostas byttes nagra botten-
platar i lastrum och "k&dllare". Den gamla
farskvattentanken pd 2,5 ton slopades och en

ny tanlkk rymmande ca 6 ton insattes. Farskvat-
tenforsor jningen ombord har varit ett problem,

i synnerhet pa tredagarsresorna d& den gamla
tanken ej rdckt till,., Dessutom har ett vatten-
tdtt skott insatts p& forkant lastrummet omedel-
bart for om den nya vattentanken fir att otka

s josdkerheten och skrovets styrka. Arbetena
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dr inte avslutade och skall fdrdigst@llas vid
ett varvsbesdk omkring péskhelgen i samband
med dockningen, d& de nya bottenplatarna
skall sandbldstras och md&las. D& &@r det ocksa
hog tid att borja tdanka pd fartygets nu en
aning slitna utsida, som skall mé&las, skrapas,
lackas och putsas.

Det &r som synes &tskilliga arbetstimmar som
erfordras for att underhdlla ett gammalt far-
tyg och arbetskvdllarnas lilla skara, omkring
15 personer, far ett hart arbete med att fa
fartyget s joklart och presentabelt till ma-
nadsskiftet april-maj, d& var sdsong bor jar
med provturen. Vi tar oss darfdr friheten att
pépeka

FOTOFORSTORINGAR PA SS BOHUSLAN

Vi kan nu erb juda intresserade personer foto-
grafier i storlek 40 x 60 cm. Bild nr 1 och 2
visar fartyget pé& Marstrandsf jorden, bild nr
3 i Marstrands hamninlopp, dar hon halsar
dskddaren med angvisslan., Bilderna levereras
omonterade i rulle och kan latt monteras pé
kartong eller masonitskiva om s& dnskas.
Priset per styck d@r 25:-, vilket kan insattas
p&d postg. 621606 eller bankg. 67-3686, Sdll=-
skapet Angb&ten, Billdal. Mirk talongen med
"Fotografi nr 1" respsktive nr 2 eller nr 3.




att vi hehdver all den hjélp vi kan f& ombord

att vi arbetar ombord regelbundet mandag- och
onsdagskvallar samt lOrdagsfdérmiddagar och
dessemellan nadr vi fAr tid Gver

att alla som &r intresserade av att fartyget
kommer ig&ng till véren (tdnk p& de trev-
liga medlemsturerna) dr vilkomna ner att
hjdlpa till, det finns sd@kert ett passande
arbete dven till Dig

att 55 BOHUSLAN som vanliot ligner vid kajplats
1l vid Lilla Bommen, strax intill VIKING.
Skulle hon inte finnas ddr ligger hon p#
Roos & Hagstrdms varv p& Ringon.,

sab

ANGDODEN

Om man ger sig tid till att studera olika Ar-
gdngar av Sveriges Skeppslista marker man hur
snabbt &ngfartygen gatt tillbaka de sista de-
cennierna i svenska handelsflottan. I 1951 &rs
Skeppslista aterfinnes grovt rdknat 715 &ng-
fartyg och 700 motorfartyg av totalt 1415 far-
tyg. ﬁngfartygen representerar alltsd omkring
51 %. G&r man s& till 1967 &rs Skeppslista fin-
ner man att av totalt 1140 fartyg &rc d=t 52
annfatyg, 19 turbinfartyg och 1070 motorfar-
tyg. Angfartygen utgdr hdr cirka 5 % och tur-
binfertygen knappt 2 % av den totala mingden.
Man finner alltsd att antalet fartyg har
minskat med 275 stycken eller cirka 20 i -
men istdllet har bruttodr@ktigheten dkat fran
omkring 2 milj. ton till bortemot 4,5 milj.
ton pa knappt 20 ar.

sab
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NY ADRESS SALLSKAPET ANGBATEN
Box 2072
X 403 12 GOTEBORG 2

Som nédmndes i fdregaende nummer &r var nya
postadress ovanstdende, D& flera personer
efterlyst adressen till Sdllskapet Angb&tens
ordforande meddelar vi dven denna har.

Stefan Forssblad

Pl 6775

430 41 KULLAVIK

tel. bost. 031/930909
kont, 031/530070

LOKALKONTOR T LYSEKIL

Vid Arsskiftet flyttade var sekreterare och
darmed sekretariatet till Lysekil. Adressen
dit ar

Bo Starmark

Gamla Strandgatan 29

453 00 LYSEKIL

tel. 0523/13414

SOM VANLIGT &ar vi alltid intresserade av bidrag
till Angb&ten, s&vdl text som bilder. D& och da
dyker det upp smd trevliga artiklar, och det A&r
vi tacksamma for, men det kunde vara ménga fler.
Betrdffande textmaterial s& underlédttar det far
oss om det &8r maskinskrivet med en spaltbredd ev
11-12 cm och enkelt radavsténd (lika som i Ang-
bdten). D& kan man snabbt se hur stort utrymme
som fordras.

ANGBATEN utges av Sallskapet Angbiten, Box 2072,
40312 Goteborg 2. Postgiro 621606, bank-
giro 67-3686. Redaktionens adress:
¢/o Boman, Histeviksgatan 12, 42171 Vistra

Frolunda. Forfattarna dr ensamma ansvariga
& for sina artiklars innehill.
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