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utgiven av

Sallskapet Angbdten

Box 2072

403 12 GOTEBORG 2

Postgiro £21606~3
Bankgiro &£731-6862

Telefon till expeditionen = vanligen
telefonsvarare - 031-151507.

Tel ti1l ang BOHUSLAN vid Stenpiren
under seglationssasong: 031-131450,
under vinterupplaggning vid Skepps-
bron: 031-131420.

Ansvarig utgivare: Ingvar Kronhamn.

Redaktionen utgores av:

[ngvar Kronhamn  tel 031-512220
Gunnar Sdderberg 188805
Stefan Westerberg 142276

Bidrag tii1 tidningen bbr sindas direkt
till redaktionen under adress:
Angbaten, c¢/c Sdderberg, Uvre Besvirs-
gatan 2, 411 29 GSteborg.

Adressforidndringar meddelas till Hils
Rydbeck, tel 031-277846.

MedTems- och prenumerationsavgift ar
30 kr per dr.

SKLLSKAPET ANGBATENS FURSTA CHIEF [DOD

Henry Brunefjdll var med under s/s BOHUS-
LANs upprustning 1965 och férsta segla-
tionssasongen 1966, Tillsammans med kap~
ten # G Utbult bildade han ett lungt och
sdkert team ombord.

Henry hade tidigare varit chief i bl a
Ostasiats s/s CEYLON

Pa senare Ar var han maskinist ps Stads-
teatern fram ti1l sin pension,

Omslagsbilden

I juni 1966 gjorde &ngaren BOHUSLAN sin
andra Jungfruresa. Aret innan hade BOHUS-
LAN dvertagits av det nybildade S&11ska-
pet Angbiten och milet var givetvis att
fa BOHUSLAN under dnga igen. Fiérsta upp=-
draget sommaren 1966 gillde en resa fir
Sveriges Radio som <pelade in en TV-serie
om lanskapet Bohus!én. P3 omslagsbilden
Tigger BOHUSLAN | Bovallstrand och ombord
pa fordack star TVis dieselkraftverk.
Foto fran Ragnar Bergman, Lysekil.

2

Innehall

3 Arels sommarturer
Norska &ngaren fick nitas { Sverige
4 Angbat motoriseras
Angbatsmusik
5 YESTVAG och VASTVAG
6 100 dar med S:t ERIK
10 S:t ERIK pd Ndsundstraden
14 Mittuppsiag med S:t ERIK
16 Tollar o seiel o & fiskebad
18 Foreningen Allmoge Bitar
20 Historien om REGENT
25 Vi har ldst om Hjuviksbitarna och
stimbatsnostalgi
26 KalmarsundsbAtarnas vidare Gden

O

Angbiten 53 var klar for tryckning
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FARJAN4

[ firra numret av Angbiten rapporterade
vi att FARJAN 4 hade lyfts upp pd land pd
Eriksberg och att vi hoppades att hon
skulle vara klar for trafik redan den 2
juni. P g a forseningar med platarbetena
blev inte farjan klar | tid och vi beslit
da att 15ta henne stLi kvar tills vidare
for att 74 tid att utféra ytterligare ar-
beten ombord.

Atta bordlaggningsplatar byttes av Gata-
verken Cityvarvet som hade fatt samla i-
nop nitarganget fUr det nidgot ovanliga
uppdraget. Platarbetena och nitaingen
blev forstklassigt utfiord, synd bara att
vi inte hade rad att byta fler plitar,

Resten av skarvet sandblastrades, frit-
skadade platar prestolitebehandiades och
hela skrovet sprutmdlades sedan fyra gor,
Vid blastringen uppticktes ytterligarve
diliga platar stivarna ovan vatteniinjen,
vilket fick lappas 1 med ny plat, Den
firliga roderhylsan som var svirt rost-
angripen nytillverkades.

Direfter har vi sjdTva renbankat och mé-

lat dverbyggnadens 1&ngsidor. For ndrva-

rande pdgdr rostbankning i for och akter-
pik och efter detta kemmer vi att fa gi-

ra ytterligare lappningar av skrovet.

1 ndste nummer av Angbdten kpmmer vi att
ha ett utfiriigare reportage om renove-
ringsarbetena pk FRRJAN 4.

Arets Sommarturer

En sammanfattning av den gangna sdsongen
qer ett relativt tillfredsstillande in-
tryck, konstateras bor emellertid att at-
skilligt fler resendrer Kunnat rymmas ome
bard. Orsaken Hr glvetvis det fér dngbidts-
resgr oqynnsamma vidret som drabbade som-
maren 1951,

De betdnksamma som valde att stanna hemma
och dgna sig 4t andra sysselsdttningar pa
sin dyrbara fritid vet aivetvis inte vad
de i sjdlva verket gitt miste om. Angbite-
resor kan ju med fordel avnjutas i snart
sagt nastan alla vader, Eftersom sommaren
brukar bjuda pa lampliat utflyktsviader or
scomarturerna helt naturligt Xoncentrera-
de till denna tid.

Kvillsturerna dr direkt viderberoende:
sealar regatunga. skyar upp under onsdag
eftermiddag tvekar véra presumtiva rese-
narer, skiner solen blir det trangt och
trivsamt ombord.

Passagerarintensiteten pa marstrands- och
kdringiturerna styrs mera av femdyans-
prognosen pa TV: det &r med andra ord far
sent att tveka ndr man firberett resan
sedan flera dagar. [ngen behiivde heller
angra sig under den qangna sEsongen.
Resmalen &r vdélkinda och biuder enbart pa
angendma dverraskningar,

Yarstrandsturerna ombesorjs i huvudsak av
var van ms STYRSU som varje 18rdagq och sa
gott som varje sondag qick fran Guteborg

k1 10.00 for att atervinda frian Marstrand

k1 15.30. De sdndagar som s5& att sdéga fat-
tades trafikerade var egen BOHUSLAN Mar-
strand. Nyheterna fir dret var att STYRSH
trafikerade Marstrand dven de sondagar
nar BOHUSLEN gatt ti1) Karingtn och att
marstrandsbaten pad alla turer anldpte
Ockerd hamn (sdledes inte pad kiringdtur-
en}. Sisongen pa Marstrand forlingdes tvi
stndagar 1 auqusti med BOHUSLAN med gqott
resultat,

i1adjande manga upptickte och utnytt jade
mojligheten att resa mellan Géteborg och
Ockerd Tiksom mellan Ockerd och Marstrand,

Ockerd och Héng hade under sommaren dven
direktbat vardagar (tisdag-fredag) med
Giteborg. Styrsobolagets YLVA giorde tre
rundturer per dag.

Genom den nimnda “dubbleringen” vissa tu-
rer pa Marstrand har BOHUSLAN fatt kapa-
citet att svidlja passa~zrarna pd Karingo-
turerna. fAv de fyra turerna var tvd mycket
valfrekventerade tack vare ldmpliqt vider
medan den forsta och sista, liksom turen
runt Tjtrn var relativt giest besatta.

En trost kan vi ge dem som Titar pd TV:s
viaderprognoser: kustbandet brukar vara
ett sdkert undantag fran iniandets tunga
skyar och regnskurar.

Fir att skdda in 1 framtiden kan vi av-
slija att Sommarturerna 1982 filjer 1981
ars upplsggning. M3 vadret [dvs femdygns-
prognoserna) vara med oss)

Norska angaren fick nitas i Sverige

Angbaten BRRRYSUND behtivde i fjol fa en
stor del av bordlaggningen utbytt. Det
var en hel del plat § aktern som hade
domts ut, 1 Norge kunde man esellertid
inte hitta nagot vary dar man kom ihig
hur man nitar thop fartygspldt. | tid-
ningen Dampskibspesten nar man tidigare
beklagat att sjofartsnmationsn Norge inte
bevarat denna gamla kunskap. | stallet
blev det Donsid Varv | Goteborgs stdra
skargérd som reparera muselangaren, men
det skulle visa sig att svenskarna kanske
inte var ndgra specialister neiler,

BERAYSUND gick till varvet, som vi sjdlva
anlitat fiera ganger, wring nyar. Pa var-
vet begick man tyvarr misstaget att klg
av baten for madnga platar | aktern pd en
gang, wtan att fortiopande sdtta i nya.
Spanten hunde df Inte bira upp vikten av

ddck nch tverbyggnad, utan vek sig ndgot
utat. Ddrefter nitade man fast de nya
platarna, men hela akterskeppet blev di
fixerat i ett nytt ldge, med ddcket en
bit ldngre ner, ndrsare kilen, D4 spanten
wroktes utdt Dkade akterskeppets volym
nagot, si att det su flyter litet hdgre.

Til1l faljd av dessa problem blev BERBY-
SURND Tiggande ganska lange och kunde in-
te dtervinda hem Forrdn under sommaren,
Dessforinnan hade hon en tid legat vid
Lindnolmens vary for att f3 maskinen rik-
tad. Uen stir pa ekkilar som fick juste~
ras dé axellagren rubbats nigot.

Pé den nya bordliggningen i aktern har

man monterat ett praktful 1t gjutidrnsor-
nament, som lyser gulmilat mot det svar-
ta skorvet. Su
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Angbat motoriseras

Man har svhrt att tro det, nej man tror
inte att sadant forekommer nu for tiden.
Detta att man slanger ut dngpanna och
-maskineri och satter in en dundrande
dieselmotor istéllet. Men nu &r det allt-
sh dags fgr Tiknande helgerdn: et ar
APOLLO 111, kryssningsfartyget mellan
Stackholm och Marishasn pd Aland, som en-
1igt en artikel av angbatskidnnaren och
kulturskribenten Bo Grandien i 0N 24 aug
skall bertvas dngmaskineriet | hist,

APOLLO 117, som fir Vikinglinjens skor-
stensmarke och &r rddailad 1 Tikhet med
rederiets andra betydligt stérre bilfir-
jor, levererades fran Finnboda Varf ar
1962 till Sveabolaget under namnet SVEA
JARL fdr trafiken Stockholm-Abo, Kompan-
jon pd Abolinjen var Angf AB Bores 1 Abo
s7s BORE, bygad 1 Oskarshamn 1960.

APOLLO 111 @r shledes bara knappt 20 dr
gammal. Anledningen till att de bada Fin-
landsbétarna firsdqs med dngmaskiner var
rederiernas Onskan att passagerarna pi
natturerna inte skulle storas av oljud
ach vibrationer.

Det forekcamer ibland ombord pa angaren
BOHUSLEN att en dragspelare tar ton pa
dack och i salong. En gdng om &ret gastas
vi av SKF:s bldsorkester och av Le(o)lju-
det fran Helsingborg. Yid mycket speciel-
1a och exklusiva til1fiEllen uppstdr vart
eget fngbltshand med dragspel, guitarr
och trumpet.

Jémfirt med de stockholmska angbdtarna

dr livet ombord pa BOHUSLAN ganska qlid-
Jelost. 1 Stockholm vdgar batarna inte
1émna kai utan att medfora dragspelare,
trubadurer, jazz-, blés- eller strakmu-
siker. Det borjade pd s/s BLIDUSUND som
verkliges fyllt ut sommarkvallarnz mel-
Tan veckoslutens Blidd- och Svarticgatu-
rer: mindagar Mariefredstur och "forhal-
ning” frén Malaren till Saltsjon med gui-
dening av kdnda stockhoimskinnare, ansda-
gar stadsvandringar pi Stockholms vatten-

4

Tyvirr fick SVEA JARL ¢n modern angmotor,
konstruerad utan tanke pi att eldningsol-
Jan skulle bli dyrare och dyrare. | ang-
motorn expanderar angan | ett enda steg
for att ater genast kondenseras, ett
enormt s1dseri med energi,

Under en kryssning Stockholm=-Mariehamn
och dter drar APOLLO 11! olja for 18,000
kr, en dieselmotor behdver bara en tred-
Jjedel.

Vi kanner med befdlhavaren onbord, §jd-
kapten Johan Kull, som pa fritiden dgnar
sina krafter at s/s NORRTELJE. Han har

t om J&nat pansarkryssaren DROTTNING
VICTORIAs angvissla fran Sjohistoriska
Museet till APOLLO [I[, som tidigare
saknade detta for &ngbatar nidvandiga
attribut.

Hen det finns annu en angbat kvar 7 A-
landstrafiken: panamareqistrerade BALTIC
STAR, byggd som BIRGER JARL pd Finnboda
Var{ 1953 for Sveabolaget.

~Ummarg midd
lwdlbou:ll::mg ?:YO’;‘S”?:?::
!Tlﬂulinllh!lUIbl

vagar 1 Stadsmuseets regi, tisdagar och
torsdagar Angbitsmusik! Det betyder en

kvdllstur i skirgirden med Jazz, visor,
folkeusik eller klassisk musik.

Aven Mdlaren nar en "jazzbdt", s/5 BJURK-
FIRRDEN som pd torsdagarng efter dter-
komsten fran Birka under den gangna som-
maven gjorde en 3 1/2 tinwars "jazzkryss-
ning" med starndhugg och bryggdans tiil
dragspelets lockande ton,

Dragspel kunde man aven avnjuta pa drott-
ningholmsbbten PRINS CARL PHILIP vissa
18=turer Stockholm-DOrottningholm och dter,
$/5 GUSTAFSBERG Vil | vardaglig trafik

pa porsiinskrysening till Gustavsberg
mutade in Evert Taube pd sina middags-
kryssningar onsdagar och fredagar,

Ja, diir ligger vi allt 1 14.,.
K

VESTVAG och VASTVAG

Att det betyder otur att byta nann pa
fartyg dér ju helt sjilvklart for den i
namnmagin insatte, Lika sjiElvklart kan
det synas att man vill dverfora ett kirt
namn frin ett dldre till ett nytt fartyq.

Tyvarr far ibland redare boja sig infor

det allsmdktiga Sjifartsregistrets prin-
cip att ett fartygsnamn endast skall hii-
ra till ett fartyq eller skepp liver 12

och 4 meter i 13dngd och bredd).

Rnnu vimlar det av ANKOR och SVEOR 1 den
svenska skeppslistan men den dag t ex en
ANNA  byter dgare dar det ocksd dags for
nammbyte. Vad gor man nar alla "bra" namn
ar upptagna? Jo, man ldgger till hemorten
fir att ta ett exempel och skiljer pd sa

satt ANNA AV GRUTU fran andra Annor,

VASTVAG fran Dyrbn &r kind { skdirgidrden
sbder om Tjdrn. Denna rundmagade passage-
rarbdt, eller "firja" som Garnas invinare
kallar dylika flytetyg, bygodes 1949 vid
Ernst Davidssons varv i Simrishamn av tra
fir Albart Kilsson pad Dyriin som sedan ar
1936 dven hade den nigot mindre passage-
rarbaten DYRUN, VASTVAG fick en tvicyl.
riol jemotor pa 80 hkr och kom i trafik
sommaren 1949 pa linjen Tjuvkilshuvud-
Rinning 7 samtrafik med 5J busslinje G&-
teborg-Tjuvkil, Detta var fére Tjdrnbro-
arnas tillkomst 1969 och biTismens defi-
nitiva genombrott och battrafiken var da
Tivlig., VASTVAG fick ta 71 passagerare,
mellan Dyrtn och Restends hela 87.

Yaren 1959 byttes "stdnkan™ mot en MiM
dieselmotor pad 175 hkr., Under 1960-talet
gick trafiken tillbaka. Trafiken till
Tijorn och de nirmaste Garna leddes dver
broarnz med bil och buss. 1967 dvertogs
VASTVAG av Stren Olsson pa Oyriin som
fortsatte trafiken innan han 1375 sdlde
fartyget til] Tjdrns kosmun som kom att
anvanda VASTVAG som reservbat, framst pa
Tinjen Rbnnang-Astol-Dyrin dir TOORN &r
ordinarie bat sedan 1969,

Kér VASTVAG 12 november 1930 vikarierade
for Orust kommuns TUVESYIX pd Guilhoimen
brann kon natten dirpd och ansdgs diref-
ter totalhavererad vilket méiliqgjorde
Tjiirns kosmuns inkdp av passagerarfarty-
get WISINGSBORG, tidigare bogserbaten
BJORN [1I och fire detta dubbelpropeller-
angbogseraren ELLEN av Svartvik (utanfor
Sundsvall) byggd 1885 vid Hotala Verkstad.
O=byggnaden €117 passagerarfartyg skedde
pa Visingsd vintern 1979-80.

Tronandeé pa traditionerna gav kommunen
fartyget namnet VESTYAG I1 (med e).

Ingen kunde vil tro att gamla VASTVAG
skulle dteruppsta, Den driftige och 1ika
energiske redaren Gunpar Augustsson pa
Dyrion med “Guonars Batturer® bliste e-
mellertid 1iv i det svirt skadade farty-
et som han tidigare gjort med trafiken
mellan Dyrdn och TJuvkil. Viaren 1981 re-
parerades det brinda skrovet i Hilleviks-
strand diar man “kan" tribitar. En ny mo-
tor installerades, en sexcylindrig Ford,
och pd diack sattes en ny styrhytt,

Fér att f3 behalla namnet fick VASTVAG
till3gget AY DYRON cch trafikerar sedan
i somras dter kinda vatten tillsammans
med rederiets GULLI (bygad 1929 fir
Charles Erickssen) och LOYU AY DYRUON
{hyqgd 1979). Gunnars Batturer trafike-
rar aven linjen ROrtingen-Brattin-Lovin-
Higin,

o S

"Gamla* VASTVAG
Fne oty suie

Vartavlingen

V1 hade satt 31 maj som sista datum for
svar pd tavlingen, men pd grund av att
tidningen bley firsenad fran tryckeriet
m fl cmstandigheter, var det vdl knappast
nagon som fick den | sin brevidda fore
detta datum. Givetvis godtog vi senare
inkomng svar, men tydligen trodde manga
korsordsidsare att det var for sent att
skicka in ldsningar, ty vi fick bara en
som var riktig. Den var insdnd av Sture
Hilmersson i Gdteborg, som hittade fil-
Jande bryggor: Marstrand, RGrd, Lika,
¥rippla, Kikends, Edshuitshall, Ellds,
Bleket, Lahalla, Gast, Rixd, Rinning,
Sidbol, Hastudden, Widim, Karingdn, Fis-
kebickekil, Urn, Rosson, Nosund, Astol,
Gravarne, Lysekil, Flathoimen och Herron,
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100 ar med S:t ERIK

Stenpiren med dngaren S:t ERIX i ursprungligt skick. T v ligger NESYKUSTEN i
och OSCAR DICKSON. Samtliga Angare flaggar pd haly sting. Foto fran Dag Aimén.

Wd Skeppsbron 1 Stockholm ligger ett
ganska egendoml igt fartyg med tvd firg-
aranna skorstenar, Hon bar det stoita
namnet KURG EXIX och ar narmaste granne
med en annan kung vid namn GUSTAF ITi.
De bada "kungarna" ti1Thor Rederi AB Som-
mar och Sol, som specialiserat sig pd
charterresor fér firmor och enskiida
saliskap, som vill fira ndgol evenenang
pé en fiytande restaurang under en rund-
tur i skargdrden.

KUHG ERIK 4r elegant inredd och vél an-
passad for sitt dndamal. Men skrovets
farm, styrhytten med sin stora ratt och
flera andra detaljer skvallrar om, att
det rér sig om ett gammalt fartyg. De
flesta ay Angbdtens ldsare vel redan, att
KURG ERIK dr identisk med Marstrandsbola-
gets forna angare S:t IRIK, som bygndes
1681 och sadlunda i Ar uppndr ett sekel,
Fartygets historia har utfirligt behand-
lats 1 denna tidskrift. S14 upp och 1as

1 nr 14, 19, 22, 16, 37, 39-40, 44 och
46! Uet dr darfor overflodiot, att har

gd in | detali om fartygets vixlingsrika
historia. £n forteckning dver de vikti-
gaste héndelserna dr kanske dirfor wera
pa sin plats infor 100-arsjubfleet, som
pa ndgot sditt kommer att celibreras ay
KUNG ERIKS nuvarande agare,

1880

Dén 31 mars tecknar Marstrands Nya Ang-
fartygs AB kontrakt med Lindhoimens Yary
om byggandet av en ny angare och 1 okto-
ber besldt styrelsen, att dngaren skulle
fa namnet Sit ERIK.

1241

Tt ERIK, som var en forbattrad upplaga
av bolagets firsta angare WESTKUSTEN,
sitts { trafik under befdl av kapten B J
Elfversson.

1695

P midsommardagen grundstiiter S:t ERIE
yid Skalkorgarna och Blev Tiggande halv-
Vantrad., Bidrqgades och réparerades vid
Lindholmen.

5:t ERIK efter den stora cmbyggnaden &r 1920 di styrhytten flyttades upp
ti11 batdick och matsalongen fivttades till tivre ddck. Foto fridn Dag Almén.

1898

T november grundstitte angaren under
tjocks vid Kal16. Endast mindre skador
uppstod och =fter niagra dagar var hon 3
fart igen.

1905
S:t ERIK far ny &ngpanna.

1920

Tt ERIK bygges on helt vid Marstrands
Mek Yerkstad och far eleganta teakdver-
byggnader, Anlande till Stenpiren den 14
august! | sitt nya skick,

1526

Den 25 april fick S;t ERIK grundkdnning

i narheten av Rérd och firlorade propei-
lern. Bogserades till Marstrand fir repa-
ration.

1945

Oen 24 januari utbrit eld 1 sabords kol-
bex. Sranden spred sig till mellandack
och skadade Even pannan, Angaren, som lag
vid Stenpiren,bogserades til] Marstrands
Mek Verkstad,

1948

fyndigheternas fordringsr pa bdttre bo-
stider ombord innebar dyrbara ombyggnader
av bolagets angare.

1945

Harstrandsbolaget beslutar att lagga upp
efter sommarsasongen, men far statsuncer-
stid for fortsatt vintertrafik.

1950

T november undertecknas ett avtal med ett
konsortium pa Tjdrn om Dvertagandet av
Marstrandsbolagets fartyg och tvriga
titlgangar. S:t ERIK sdldes fdr 30.000 kr,
I december Endrades foretagets nasn till
Marstrands Rederi AB.

1951

€1 ERIK motoriserades vid Djupviks vary.
En 390 hky Nehab diesel installerades

och den nya m/s-skorstenen fick ett nytt
bolagsmérke.

1953

farstrands Rederi AB blir Thordéndgt och
far Uddevalla som hemort. Rederichef blir
kaplen ¥nud Nordendorph.

15956

Harstrandsbolaget trader 1 likvidation 1
januari och all trafik instilles, Likvi-
dationen upphaves dock | april, d§ ett
konsortium bestiende av befd] pd bitarna
med kapten Ludvig 0lsson som chef ps for-
minliga villkor Gvertar trafiken, Bola-
get flyttar tillbaka till Marstrand och
skorstensmarket dndras dn en géng.
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S:t ERIK efter motoriseringen. Skorstensmarket med den breda vita randen til]-

kom &r 1956, Foto Dag Almén.

trandsbatarna avyttras efter hand,
Som sista bat sdljs S:t ERIX till 8yxel-
krok pd T1and for trafik mellan namnda
ort och Oskarshamn under namnet SOLO.
Priset var 56.000 kr.

Grundstotte pd sandbankarna vid Furiin
utanfor Oskarshamn, men drogs 10ss utan
skador.

P5 histkanten flyttade dgaren och befal-
navaren Bertil Kinnander verksamhsten
ti1l Stockholm, varvid SOLU gick pid ut-
flykts- och charterresor bade i Saitsjdn
och Mdlaren.

1964

For 50.000 kr saldes SOLU till AB Skir-
gardsutflykter | Stockholm och aterfic)
namnet S:t ERIK, Gick i huvudsak 1 char-
terirafik,

1967

Grundstitte den 29 juli vid Furuholmen
ndarheten av Yaxholm, men bidrgades snabbt
och var snart Ater 1 trafik.

1970

En allvarligare strandning intraffade
den 11 juni vid Hoggarn nara Lidingd,
varvid omfattande bottenskador uppstod.
Men aven denna ging ansags det vara vdrt

att reparera det snart 90-5riga fartyget,

1¥/0

Hatsalen med invedning fran 1920 spolie-
rades vid en brand 1 maj, S:t ERIK fdre-
foll nu skrotfardig, men inkiptes av Re-
deri AB Sommar och Scl, som fortsatte
trafiken med igenspikad matsal, Gasterna

fick ata pd det inbygnda akterdacket.
1977

Under vintern genomgick S:t ERIK en full-
sténdig ombyagnad ock fick | stort sett
nuvarande originella utseende med tva
skorstenar. Ny motor installerades och
namnet andrades tiT1 KUNG ERIK,

1974

Den provisoriska {nbyggnaden av akter-
dicket slopades och utrymmet férvandla-
des till en elegant dans- och matsalong
med s k franska finster.

\ firar pa néstkanten sitt
arsjubileus, Inte mycket ser dn sh
Aterstar av Marstrandsbolagets forna
angare S:t ERIK, Men det gamla fartyget
kan leva dnnu manga &r, om dgarma fort-
satter att underhallz henne val, som de
gjort hittills,

0OAG

Tvad gamla marstrandsbatar
Byxelkrok 1963: m/s SOLU (ex
S:t ERIK gick for Byxelkroks
rederi och m/s NORGULAND (ex
LYSEKIL) gick far Rederi AB
Rardé. NORDULAND har fordons-
ramp i1 aktern. Foto Arne
Sundstrim,

SOLG flyttade ti1] Stockholm
pé hdsten 1963 och hir dr hon
pd utflykt vid Munsd brygga i
Malaren en fridfull september-
dag. Foto Dag Almén.

Arets modell av krogbdten
KUNG ERIK. Swvart skrov och tvd
skorstenar ck han "for act
skilja sig frdn andra bitar",

Inte ens isbrytarstiven verkar !

gamlingen ha fatt behdlla -
dar sitter en plat som "ut-
fylinad", Innan akterddcket
biev glasveranda hade det en
tid varit inbyggt med bl a
bussfinster, o Dag Almén.,




S:t ERIK pa Nosundstraden

Angfartyget S:t ERIK pd sydgdende genom Marstrands hamn.
mellanstationen ph traden Goteborg-nisund, vilken trafikerades av S:it
Foto tilihbrigrt Dag Almén.

mer an 50 &r.

Nir Marstrandsbolagets &ngare S:t ERIK
lavererades varen 1831, sattes hon 1 tra-
fik pa traden Gitebprg-Marstrand-Stenung-
sund-Nosund-Mol 1dsund. Efter ndgra &r
bley Nosund sTutstation. Nasundstraden
var Marstrandsbolagets ursprungliga 1inje
och hade Gppnats med den TGrsta dngaren
ALBREKTSUND ar 1870, S:t ERIK forblev No-
sundstrader trogen i Over 50 &r.

Sommaren 1932 inrattades expressturerna
Giteborg-Lysekil med dngaren MARSTRAND,
varyid S:t ERIK flyttades dver till tra-
den Goteborg-Gravarne. Nosundstraden la-
das ned under sommaren, for att dterupp-
tas med 5:t ERIK efter sommaren slut.De
nirmaste somrarna fick 5:t ERIK anidpa
Nisund yttre vagen pd sina turer till
Gravarne, Sommavren [1%36 dvertogs Nosunds-
traden inre vigen av dngaren TJUORN, var-
vid traden ater kunde trafikeras hela
Aret. 14949 var sista dret som TJURN tra-
fikerade traden, Omkring sekelskiftet
trafikerades traden delvis dven av dnga-
ren [KLAND,

10

Marstrand var forsta
ERIK 1

Ursprungligen gick S:t ERIK frin Giteborg
sbndagar och torsdagar och dtervande fran
Mol1dsund tisdagar och fredagar, Sommar-
tid andrades sondagsturen ti11 mdndagar
och istdliet gick 5:t ERIK en sondagstur
Gitebora-Stenungsund och  &ter. Dessutom
utfirdes sommartid nigra turer per vecka
till Marstrand. Fran hosten 1885 blev Ng-
sund slutstation pd =raden.Restiden var
enligt turlictorna ankring s3u timmar

men varierade bercende pd godsmEngderna.

Pa resorna till Nosund gick S:t ERIK
forst den vanliga vagen til1 Marstrand,
Resan fortsattes darefter mot Hakefjor-
den och vast om On Katten till Djupvik

pad Tjorn. Djupvik trafikerades av Mav-
strandsbolaget aren 1876-1952, efter 1949
gnbart med Traktjakten ROLAND. An idag
finns dngbdtsbrygoan kvar och &twninstone
varje midsommar anlops den av angaren BO-
HUSLAN, P4 1890-tales grundades Djupviks
Varv och det var dar som S:t LRIK fick
dngmaskinen utbytt mot dieselmotor &r
1951, Yarvet som inriktat sig pb &ttme-

Angaren S:t ERIK anlGper Lilla Askerdn &r 1917,

-
e aC"

Fordack ser ut att vara be-

Tamrat av allskins gods. Foto Ivar Pettersson i Srgdrd, Askerdn,

tallfartyg har under senare dr utvidgats
betydligt.

Nasta brygga pa S:t ERIXs trad var Laka,
strax stider om Hoviksngs brygga. Laka
trafikerades fran 18720 ti1) borjan av
1940-talet. Hoviksnas var fore Tjornbro-
arnas tillkomst 1960, utgdngspunkt for
bussiinjerna pa Tjdrn och stod genom
passbat i fdrbindelse med Stenungsund.
Hoviksnas som ursprungligen var ett fis-
keldge anldptes av Bohuslinsxa Kustens
bitar.

Fran Laka fortsattes resan ti]] Stenung-
sund, som fore den kemiska industrins
tillkomst, var en idyllisk badert. Annu

i borjan av 1950-talet nade Stenungsund
bara ca J0 invanare. Genom Bohusbanans
tillkomst ar 1906 blev Stenungsund si
smdningom utgangspunkt for SJ:s busstin-
Jer till Orust samt passbatsforbindelser-
nd Lill Hoviksnds, St Askeron och Halle-
viksstrand, Mollan Stenungsund och Ste-
nungstin fanns roddbatsforbindelse. Tid-
vis anltpte S:t ERIK aven Stenungsdn,
Harstrandsbolaget trafikerade Stenung-
sund fran 1870 til11 slutet av 1940-talet.
Angbdtsbryggan finns fortfarande kvar i
gott skick,
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Skdpesunds dngbitsstation fore brons tillkomst &r 1939, Den linga bryggan an-

loptes av Marstrandsbolaget. Det vanstra av de bdda husen pd berget var handels-
bod, T v skymtar fadrjeldget och spannmdlsmagasinet dar Bohuslinska Kustens

brygga lag. Fotoe fran Lennart Abrahamson,

Efter Stenungsund fortsatte Angaren vas-
terut dver Askerifjorden, for att minda-
gar och fredagar gira upp 1 sundet mellan
Askerdarna och anldpa bryggan pé Lilla
Askertdn. Bryggan byggdes 1905 av Mar-
strandsbolaget och anldptes fdrst av IN-
LAKD och frin 1907 av S:t ERIK. Redan
189192 hade dock INLAND anlipt en annan
brygea vid Djupvik p& ons sydsida. Tra-
fiken med Marstrandsbolaget upphbrde i
stutet av 1%40-talet, Idag finns vantbo-
cen kvar, men av bryggan dterstar bara
rester. Sedan 1970 3¢ sundet mellan MAs-
kerdarna sparrat av en l8g vighro stréx
soder om den gamla bryggan. En kort pe-
riod under 1944 anltptes aven Fiskeviks
brygga pd St Askerdn.

Tisdagar och torsdagar anloptes Hastud-
cen p& Tijorn, Bryggan anvdndes aven av
Askerdborna vid kyrkbesdken 1 Yalla kyr-
ka. Marstrandsbolagets trafik pd Hastud-
den pagick 1908-1948, men én idag finns
bade brygga och vintbod kvar,

Skapesund var ndsts adngbdtsstation med
brygga p&d Orustsidan av sundet, [ Skdpe-
sund hade Marstrandsbolaget (med trafil
1870-1944) och Bohuslinska Kusten var
sin brygga. Detta var vanligt pd flera
av de gemensamma angbdtsstationerna.
Skapesund betjénade framst befolkningen
i Varekil pd Orust, #n idag finns en del
av det gamla spannmalsmagasinet kvar ne-

12

re vid sundet, Uver sundet fanns farje-
forbindelse fram ti11 1939 da Skapesunds~
bron invigdes. Denna bro ersattes med en
nybyggd bro 1980. | Skapesund hade Stig-
fjordens ostronodlingar férsaljning och
servering av ostron,

P& vEg till Rosson anidpte S:t ERIK dven
Svanviksnés under &ren 1888-90,

Nar S:t ERIK sattes 1 trafik 1881 inled-
des tratiken till Rosstn som dr en halvd
pd Orust 7 Stala socken, Trafiken med
marstrandsbatarna upphdrde 1952 (efter
1949 endast fraktjakten ROLARD), och idag
ar Marstrandsholagets brygga helt borta.
Kvar finns diremot Bohuslégnska Kustens
bastanta stenbrygga, vilken 14r vara
byagd dr 1918, Bryggan har vid négra
til1fé1len under senare ar anlipts av
BOHUSLEN.

Efter Rosstin fortsatte S:t ERIK vidare
over Stigfjorden, dir de tidigare namnda
ostronen odlades, och genom Lyresund til]
Ndsund som var slutstation. Rosund var
handelsplats och huvudort i Tegneby sock-
en, | Nosund fanns tre olika bryggor:
Marstrandsbolagets med trafik 1870-1953,
Bohustdnska Kustens och STIGFJORDEKS -
passhiten mellan Helleviksstrand och Ste-
nungsund, Idag finns en del av Marstrands-
bolagets brygge kvar och aven hér har BO-
HUSLXN varit gast under senare &r,

.

Angaren INLAND vid Nosunds brygga ar 1902, INLAND sattes vid leveransen 1891

- -~ -

In p& traden Goteborg-Stenungsund-Rira strand {som Tigger pd Tjdrns nordsida

\

vid Stigfjorden). Fota Nils Samuelsson, Yasserod.

Nosundstraden hade under alia ar stor
godstrafik, Traden betjinade rika jord-
bruksomraden bdde pé Tjorn och Orust,
Ti11 jordbrukarna transporterades t ex
konstgddsel, honsfoder och allehanda red-
skap och maskiner, Ddrtill kom handels-
bodarnas behov med sitt riknaltiga sorti-
ment, Till Goteborg fraktades bl a slakt-
diur, smdr, potatis och frukt. Den tidiga
potatisen var Tjorns specialité och leve-
rerades fdare midsommar.

[ konkurrens med angbitarns fanns frakt-
Jakter som kunde ta hela laster med kalk
och til1 Goteberg potatis. Jakterna drevs
ofta av lokalbefolkningen.

re

v

O
Tjornbron

Den nya Tidrnbron berdknas vara klar for
provisorisk trafik redan 15 november.
Firjleden Stenungstin-Almén ldggs da ned
medan trafiken med passagerarbdtarma AL-
MON och SAGANA fortsitter intil) dess -
ven géng- och cykelbanor hinner anlZggas
i birjan av 1982,

— %

Mittuppslaget
Pd en av sina sommarresor pd Gravarmeiin-
Jen har S:t ERIK lagt till | Fiskebdcks-

kil. En massa hirliga tribdtar ligger
mellan bryggorna och tvars dver relingen
i angarens for har man lastat en julle.
Angslupen RAN har just gett sig ivdg till
Lysekil, Foto Traff.
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Inom Sallskapet Anc
bor ligga alla firsd )
arvet frian den tiden da Bohus

kultur-

skargardstrafik, fraktskutor och

tydande fiske med bitar av klassisk sord
SOHUSLAN representeérar “arangarna,
och del saknas Inte Oy 11 att

bevara Gvriga representanter for den Li-

| samhalliena pd sddra Sotendset har man
1 sommar kunnat Tdsa anslag med rubrikers
"Upprop ti11 strannes falk".

Det var foreningen Td1lar 6 seiel som
bad om hjdip for att kunna kifpa in ortens
5i5ta fiskebdt med stévroder, ASTA, het-
mahorande i Smogen och med registrerings-
beteckningen LL é6/.

Tdllar 0 seiel ar en fOrening
kar 1 Gravarne med omnejd, med uppqift
att forvalta en del av det kulturary Y
til1hor skirg ' genom att bevara
och anvanda tar. Forutom
att bevara bidtarna vill man h3lls ku
perna kring handhayandet vid 1iv.

da medlemmar svarar for brukande
derhdll av de mindre DAtar som ingdr i
samlingarna.

SO ver-

ASTA, sam nela tiden haft samma namn,
byggdes av ek pA Ringens varv | Marstrand
dr 1916. Bruttotennaget dr 37, nettoton-
naget elva registerton, Hon &r 48' ling
och 19' bred eller om man féredrar mete
4,47 x Motorn dr det tredje i ord-
ningen, &n 130 hk Skandisg t3ndkula, tv
cylindrig {dubbedubbedubbe enligt tidi
artikel 1 Angbdten). Den installerade

ASTA hdrde hemms pad Hond innan hon pa
trettiotalet kom til] Smogen,
LA LrOm, vilkas

Jve [lah
terligare tre man ingick, 9
april 1 ar, Tallar

vil d

~adda ASTA fran formedringen att bl
"“fritid t" och | Tikhet med manga an
iligen fordy til] oigenkdnnlia

het, Hon kunde ¢ kdpas ay foreningen
nman har redan varit ute pa makrill-

iske med bomullsgarn. Avsikten &r nam-
n att ASTA skall anvindas | fiske pé
Hon kan da bidra t171 sir

jt som gamla fis-

och bat

SN Irsprung

annars ingen

ficke bedrevs firr

16

ens sjdfart. Bland annat finne Firening-

en Allmege Ratar, som presenteéras 1 detta
' . fare Zr 1 trakterna av Smaqen

avarne et projekt pd ging kring

en fiskebdt av det traditionella slaget.

Fran Care TAnge | Gravarne har vi fate

reda pd foljande:

ASTA har fiskat med garn, snurrevad och
bottentral., Utrustningen ombord dr enkel
G hen anses ndamast antik. T pent-
ryt star tva primg . Forutom den enk-
|

=N
o

e navigationsutrustningen Tinns bara
en radiopejl. For dvrigt qick man pa ens-
mirken, till exempel hade man mErken for
var trathalen skulie qbras, vilka mediem-
sarnz nu hialler pad att lara $19.

T811ar 0 seiel ir sdlunda noga med kultur-
traditionens upprattnailande. Man riggar
jullarra med bomyllssegel och hampskot.
bevarande &r ksa viktigt och
ar garna att kustsamhdllena be-

¢ strdnnar, inte "fiskaldgen'.

man p

teckn:

For att finansiera ASTA, til] vars krets
flera aktiva och fire detts yrkesfiskare
har, vddiar man om bidrag. Foreningen

har postgironumner 72 63-1 och skriv
ASTA p4 talongen om nl skickar en slant,

Fotnot: T Gravarne ville man inte bevara
arna och traditionerma kring dem i Fi-
1€n Allmnge Bata regi, eftersom

e framst betec«nar ma@nniskor med

11 jordbruk, S& ménga bon=-
der finns ju inte i de bohuslanska stran-
nane,

.
Da

rening

SW

En fiskebdt av det genuina slaget som de fissta minns dem: stiyroder,
minimal hytt, val avvdagda runda forme tramast, en rad vackra bok-
staver och siffror i féren och ett skorstensydr som pe snett akter-




Foreningen Allmoge Batar

Bohusjullen MIDE { sjin efter renoveringen, Foreningens bidtbestdnd har
efter detta okat med ett femtiota)l objecit.

Fareningen Allmoge Batar bilda 15870

med mdisattningen att verka fir bevaran-
jet av vara nordiska battyper, vart tra-
ditionella batbygaeri och viara fisketra-
ditioner. Or rand-
ring som skett under 1960-talet pa d
omraden. Verksamheten centrerades t
en bdrjan pé upplysning och information

Fireningens tidskrift, "Trabiten”, utkom
med sitt forsta nummer i december 1970,

| skrivande nd dr num
auktion, Var num@aer av tids
upp kring ett tema. De forst
var det bohuslanska materialet klart do-
minerande, men efter hand har malsatt-

aken var den snabba ¥

Under pro=-
riften
a aren

ningen att tda materialet

kunnat G igas, dtminstone t

del. 1 tidskriften 1amnas ockséd utrymme
it presentationer av och farening-
a jtom ar es. nyutkosmen 1it-

L av intres for foreningens med=

| "Trabiten" finansieras helt av

D savgifter och @ statliga tid-
skriftsstidet. Utaivningstakten dr, sedan
nagr: &r tillbaka, fyra nummer per ar

18

Relativt snart efter starten borjade for-
siktiga diskus er om Dkade Insatser

for batbevaring pd det praktiska plan
Verksamhe "

ten tog sin biirjan 1974 da "Ar-
betslaget pd Tjorn® blldades. Den direk-
ta anledningen var att vi av en medle
fick erbjudandet att dvertags en bohus-
julie som var bade vacker och 1 daligt
skicks till nnang dar vi
fatt Jdfte om att disponera sa lokale
och verktyg. Areb darpa kunde vi sjisatta
en helt renoverad och segeiklar bat dop
i1 MCDE. De arbeten utforts var
te av kdl, delar av bordlaggningen, as-
sing och inredning. | fick b
ny rigg och ett bomul1l
ten disponeras fo arbe
ge ch har sin brygos fiskehamnen

Stansvik pd

-

oNnnang,

Arbetslaget har sedan fortsatt med reno-
ar av fV'rl_"vw'v_l'_-vu batar., Dessutw
har man inom hasmomradel 1 Stamsvik u
fi en sjibod som tisnar som arbetslo-
kal, :I»ﬂq'}"ill och sa ]H"j;;)-,“i{_. Totalt

isponerar man idag 5 bohusjullar, 2 do =
risar och en norsk snipa.

Arligen arrangerar arbetslaget en kapp-
segling foér bruksbatar. Uppslutnin
kring denna har varit god och | ar k
inte mindre a@n 29 stycken ti1] start,
Verksamheten finansieras med hjalp av
lotterier, ¢ skott fran egna arrange-
lang samt b g fran vommunens kultur-
namnd och an sationer,

vecklingen har efter detta gatt snabbt
farening Redan pd &rsmotet | Ja-

nuari 1975 ¢ Ots ndsta stora projekt,

FD ngen le forsdka hyra delar av

Bassholmens S1ip och Mekaniska Yerkstad

av Uddevalla kommun. Tanken var att dir

cunna byqga upp ett baum i
kommer aLtt narms presente
mande nummer av Angbaten,

se tillbaka pd
2, Foreningen hade vuxit i storlek
dussintal mediemmar i borjan

H) stycken vid jubileet,
kunnat komma ut med inte
numner, arbet en
e

boria

LU SEum

ohansson
av en

verstyn.

sund som

i . e
- P areningens samiing a
Text och foto: PETZR SKANSE J ] av

NWvaada W
ovaggda oruy

ader vid
stad

rarenin
§ kr v

p& postgiro Z 02 85-3 el-
bankgirg 515-0C01
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Historien om REGENT

-

1937 upptridde REGENT som tckerdbe
ombyggnad. Observera det 1illa rederi omhlrmp‘ i stdven. Foto frin Dag u]me"

Sq ; FYRIS 1, som hade kostat 90.000 kr, sat- 926 Overtogs Angfartygs AB Garibaldis
K . i , 2 tes in pa trauun_Uupsula-gLchhc"ﬂ t']l- batar av storrederiet Trafik AB Malaren-

sammans med den dldre dngaren FYRIS M anralen. som vid 1926 ars slut riknade
de en enkelresa per aag 3

REGENT gick ursprungligen under namnet FYRIS 1 me]lan Stockholm och Uppsala. B&tarna g : ssageraréngare och nio motorfartyg,
Bilden visar &ngaren efter 1926 did hon fick Trafik AB Malaren-Hislmarens denna tid trafikerades Uppsala av flera I ;Ujet ingick &ven angaren UDRSUNDSBRO

skorstensmirke, Foto frian Uppsala Universitets B|ICurk|4. konkurrerande bolag. som hade Vorvat—

1308.

@y Garibaldibolaget
hldes 1935 till Uckero-

I somras férpassades Uckerdoolzgets for- fortsatte med matsalang, kiik och skans “[\“Q95f1a rarminnes Tarsnings: Atsbok: botaget th ondiotes 1111 NORRA SKARGAR-
ng storhet REGENT till de s31la jaktmar- for dacksmannen. Pa dvre dick fanns dam- har vi saxat féljande ur en artikel av DEN.
kerna hos Skrot & Avfall pa Ringon. RE- hyt:, roknytt och navigatiaonshytt. Styr- B Jarl. 'i~ )
GENT var for skargardsbor och gdteborga- hytten 13g pd batdack for att mojliggora "ttt 1 viss min ofrivilliat uopehdll 1| 3{33 sal I till hanarty;% A8
re intimt forknippad med somsarresor til] sikt dver overbyggnaden firut. Under dick ssning alley l1<rn1ua kunde $bland f :Cé?rtdl och ddptes om till SI-
norra skdrgarden fran 1937 till 1969, 4é fanms lastrum béde for och akter om ma- ekomma. PA Fle n 11gger mi L‘ RIUS T1. Traden blev nu Sodertdlje-Stock-
ickeroholagets pa erartrafik upphdrde, skinrummet, mot batarnas ti Iawq;U]1[4. var cet vid h?l? I maj 1936 omdoptes 57gar5n bk
Men REGENTs historia biirjur redan fore Maskinellt var fartyget vilutrustat med a ti11fullen ?fi"Irn;hf;ar {ﬁ,?é rfFIST:?ffr ur
ap.r!,le et di hnn angade upptdr Fyris- en trippelmaskin p& 320 ind hKk Som gAY som upptridde for : ro- : DU- :T’ Sfdt‘“{uTs--]—nb:??{ :fuq a{ntov k2n
én ti11 Uppsala. fartyget 11,5 kn :s fart. Den koleldade bliken, De T&to hira sig omkring 15 mi- VB IDRRATAVRRR IR BTN RIgre Streni.
Angaren som ursprungiigen hette FYRIS I, pannan hade tre fyrar. Vid denna tid var nuter vid varje framtradande. Som vin- [ oktober 19 kdptes REGENT fdar 13.200
levererades 1 Juni 1888 fran Bergsunds det vanligast med compoundmaskiner 1 Tik= scharnad 1 bdtarna fdrde ett inf kr av Trafik AB Uckerd Sngf“ard pa HiElso.
Mek Verkstad | Stockhelm til] Angfartygs nande fartyg. liskt ovasen, | synnerhet den . For att anpass till trafi pd norra
AB Garibaldi ¥ Up la. F 5 1 som var stordes sangen 1 allra ta skargarden gent fartyget en full-
54 m lang och 6,02 m bred var fbr sir Om FYRIS 1 var furnamligt inredd for de SLL undvika detta drukac all stindiqg ombyggnad vid Ber vary pa Hal-
verklrgg elegant inredd, Pa huvud- 367 passagerare soal hon fick ta, 54 var ven eller dennes representant 'nh.llL Uen gamla Gverbyagnaden pad fordic
ddck fanne l&ngst akterut en stor salong det simre stEl1t med fartyget ur gods- att vinschen skulle stoppas de minuter bort sa att angaren fick ett no
och for om denna 13 s damealonger, synpunkt, Angaren var tungarbetad efter- som sangen pagick. Som kompensation fdr Gppet ford Mellanddcket rensa-
pd babordssidan lag bef¥) ¢ som det forliga lastrummet gick in langt detta uppehall i arbetet Gversan frin hytter och salongen akterut
ter darenytt, Zl;rburdﬂatdan var under firddck och dessutom hade en for smirgasar och pllzner till hela arbets- . med stora funster. Frimre de
fri med plats for gods, Fdor om mellan- liten lastlucka. Den higa backen var Svir laget och en haly punsch till styrman, av avre ddck bygedes tn til1l en st
dacksoverbyggraden fanns ett litet oppet att stuva gods pas och det 1illa fordacket biﬂﬂﬂ parter jda. ta var fi- framfdr vilken bryagan och be faIVa—
"fordack" framfor vilket dverbyggnaden hade inte mycket plats for gods. re S tid.) s hytt placerades, Inredningen LI"_‘\"
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REGENT efter 1952 drs ombyggnad till motorfartyg. P& bilden anliper farty- ENT HDH yid < : 20 1068 A9 ma

qet Angbbtshryggan i tickerd hamm. Fidr att markera att fartyget @r postfo- REGENT och BURD vid Stenpiren 20 juli 1968. Foto Dag Almén.

rande firs en postvimpel i masten. Yykort,

Hosten 1943 genomgick REGENT en maskinell utbrint skal av fartyget. Branden hade

nu betydligt enklare @n tidigare. Forli- om batar under vardagarna och dels ansags . : i : ks 1

ga lastrusmet byggdes om till férsalong REGENT atymplig och trig att manbvrera. upprustning. Stralkondensorn som inte var troligen bdrjat | maskinistens hytt under
och hytter fér dickspersonalen. 1 aktre REGENT fick mest trafikera Hon® Heden, Tamplig vid gdng i saltvatten byttes mot InIuren.

lastrummet inreddes hytter for maskinist Uekero, Biorkd och Halso. en‘ytkondenfor SaIvIAIGL Shn, AN O~ linder vintern fick fartyget gentmgd &n
oth eldare. En turbingenerator installe- tubades helt. omfattande ombyggnad och fick dd nya dack,
rades fdr att forse fartyget med elek- Forst 1941 kom REGERT att ga i daglig Somrarna 1947-54 var REGENT &ter 1 requi- ny Hverbyggnad pa Gyre dack och ny inred-
trisk delysning. trafik och algerﬂeréde under sommaren jar trafik endast under lirdagar och siin- ning. Samtidigt installerades en nmkast—
Efter ombyggnaden fick REGENT ta 401 pas- ?fdnzﬂgarén anFPn t lﬂ.Uﬂ:nlﬂ.ZE och dagar. lUnder sommaren 19§F cattes hon d- bar 4 cyl Skandia qen{diese} pad 420 nk,
sagerare {efter 1941 minskat till 355), aitén;(urtrnq' J”df' °rf",‘f4]'q gick ) ven in pé minskenskryssningar {beroende som nev’far}yge! ca 13 knops fart, Efter-
vilket gjorde dngaren till Uckertbola- - aven i vintertrafik eftersom &nga- pa minen kallades turerna ibland for skdr-  som REGENT bara skulle ga somsartid in-

gets flagaskepp. Besittningen bestod av ren NORRA SKARGARDEN inte rickte till gardskryssningar). Turerna gick k1 19,30 stallerades ej nagot vdrmesystem ocabord.

befdlhavare, styrman, rorgdngare, tva P g adet stora trafikunderiaget. och tog tre timmar. Vid gott vider gick Omyggnaden innebar att besdttaingen kun-
dacksman och en avinsare samt maskinist Fran 1942 och fram £111 1969 var Algot man ut mot Vinga, annars fick man halla ue ngSABS e rnré e Sch tysraliiere;
och tvad eldare som avidste varandra s3 Ricksand befdlhavare ombord. Han borjade cig inomskdrs. PA turerna hade man musik, REGENT fick nu ta 3427 passagerare.
att en var i tjénst At gangen, redan 1935 7 det dé nystartade Vckerﬁbr dang och servering ambord. Dessa turer Sommaren 1355 flyttades BURD ti11 Hong
E laget och tjdnstcjorde fram till pass hade kiirts med andra batar under forkrigs- Klovatraden och REGENT fick &ter sittas

Eram ti11 1939 fanns det caféservering i gerartrafikens nedldggning i novcmbu . dren och 1947 blev enda aret efter kriget, i daglig trafik. 1955-60 alternerade hon
forsalongen, Serveringen drevs inte av 1969. Efter kriget motoriserades flera av Ucke- med SVEA och gick varannnan dag fran Go-
bolaget utan var utarrendevad. Eftersom P4 morgonturen fran Rérd en stormdag i robolagets batar och vintern 1951-52 skul-  teborg k1 10 till ROrG och ater S
inte ol sgrveradc: “"“Urd: kallade Har- februari 1943 vek sig REGENTs skorsten, le dven REGENT f& motordrift, Ner REGENT 17.20 til] Uckerd. Varannan dag aquade
strandsbolagets personal Uckerobatarna s3 att riken istillet pressades ut i ma- slappt {land passagerarna ps Tripiren ef-  hom pd Ockerd 7.10 med en intur €31} stan

vattenbitar”. skinrummet och upp pa mellandick, Situa- ter sista resan for sisongen den B septes- och gick sedan 14.20 til1 Rord och ater.
REGENT som var avsedd for somartrafik, tionen kynde dock raddas sedan den om- ber 1951, uppsted brand cmbord. T ett fir-  Sgmmaren 1961 minskades turlistan fran
sattes 1 trafik 1 maj 1937. Somrarna kullbldsta skorstenen kunde vrakas Dver- sok att ta sig ner | maskinrummet omkom fem ti)1 tre batar (Klovabiten ordknad)
1937-40 gick REGENT i reguljar trafik bord nch rbken kunde f& fri passage, HE- maskinisten da han Overmannades av roken. och REGENT fick birja med intur frén Ucke-
endast under l0rdagar och sindagar, Cet- GENT upptradde sedan med en ny nagot Fartyget var snart helt dvertdnt och ef- yd 7.10 och k sedan till Uckerd 10.00
ta barodde pd att dele hade bolaget gott langre skorsten, ter slackningsarbetet aterstod mest ett och 14.20 ;hm' 17.20 t311 Knippla
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Under hiisten 1962 invigdes vagverkets far-
jelinje mellan Lilia Varholmen och Uckerd
varvid en stor del ay trafikunderlaget
forsvann for batarna. Sommaren 1963 star-
tade Ockerdtolaget med samma turlista som
1961 och 1962, men redan den 2 Juli fick
trafiken minskas p g a det minskade tra-
fikunderlaget., REGENT sattes in pa en ny-
oppnad linje till Marstrand via Hino,
Uckerld, Bjorkd och Knippla. Turen gick
dagligen k1 & fran Gdteborg med dterresa
fran Marstrand k1 16.Aret fire hade Mar-
strandsbolagets trafik upphirt och for
Uckerdbolagets del bley det bara en som-
mars trafik pd Marstrand.

Sommaren 1964 hade trafiken minskats med
ytterligare en bdt och REGENT gick nu
endast endast 14,20-turen till Rdrd och
ater.

1965-66 alternerade REGENT med SVEA och
borjade varannan dag i stan och varasnan
dag pa Rord.

Somiaren 1967 hade Ockertbolaget Gverta-
git nela trafiken pd Hond Klova. Tidiga-
re hade man sommartid haft samtrafik med
Paul Dlofssons HUKG. TURISTEN scm legat
upplagd flera ar upprustades och sattes
in pd Klovatraden medan SURG fick alter-
nera med REGENT pd Rordtraden.

De tvd sista somrarna 1968~69 hade turlis-
tan minskate ytterligare s& att endast
TURISTEN och BURD var 1 trafik med RE-
GENT som avldsare.

Nar REGENT gick 1 sommartrafik var hon
rustad mellan maj och september. Fore och
efter sommarturlistan gick hon dven som
avlidsare under de andra batarnas varvs-
bestk, REGENT kom &ven under irens lopp
att anvandas fir en hel del bestdlinings-
turer, bl & gick hon under manga ar som
De Gamlas BAt for Goteborgs-Posten.

I november 1969 upphorde Dckerdbolagets
passagerartrafik. 1970 sdldes REGERT fidr
75,000 kr ti11 en herr Tommy Hultsan som
anvande REGENT for en del privata utflyk-
ter. Samma 4r paseqglades REGENT av danska
Dstasiats SUMBAKA vid Trubaduren. SUMBA-
WA trdffade REGENT pa babords Taring och
siet upp ett stort hal i bordldggningen.
Sedan maskinrummet delvis vattenfyllits
stoppade motorn. REGENT bogserades til)
Goteborg och lades vid Gullbergskajen

och kom sedan aldrig ®er iging.

Eftersom Hultman e) kunde fullgira betal-
ningen pa fartyget, sildes hon pa exeku-
tiv auktion fir 2,100 kr i1 herr 011e
01sson 1 noy 1971, Nu plockades huvudmo-
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torn isdr och delarna sdldes.

1972 sdldes REGENT ti111 G&ran Brunestdhl
i Billdal och fartyget bogserades till
Killingsholmen. Efter ett tag skulle RE-
GENT anvandas som ungdomslokal., Styrhyt-
ten farvandiades till pentry och samti-
digt skedde viss yitre mdlIning av skrov
och fverbyggnad, Hosten 1977 bogserades
REGENT ti11 Bohus VYarv dér dockning skul-
le ske. Detta blev dock inte av utan vin=-
tern 1978 bogserades fartyget til] Ham-
nens vary pd Ringon, REGENT skulle nu
upprustas av ungdomsklubben Club Merry
(som leddes av Brunestahl). T oktober
1978 firhalades fartyget till Fartygsmu-
seet 1 Lilla Bommen,

Varen 1980 bytte REGENT dgare igen och
hamnade d& vid Gullbergskajen dar viss
skrotning av dverbyggnaden pabirjades.
Vintern 1980-81 sjonk REGENT (kanske ett
firsok att bli ubdten psd Fyrisdn), men
blev stdende pd botten med slagsida och
skrovet vattenfylit ti1l huvuddack. Den
22 juni 1981 lyftes REGENT med hjélp av
tvh pontonkranar och flyttades ti1l Skrot
& Avfall pd Ringdn dir fartyget snart
skars ned.

GS

REGENT halvsjunken vid Gull-
bergskajen varen 1981. Solta-
ket Over akterddck ar bortri-
vet och snart skulle fartyget
bargas for den slutliga skrot-
ningen. Foto Ingvar Kronhamn.

Vi har last om Hjuviksbatarna. ..

1 Bjorlands-Torslanda Hembygdsforenings
forsta drsskrift 1981, "Hisingsbygd",
finns nigra artiklar Som kan intressera
Angbitens lasare. Foreningen bildades sa
sent som 1977, mediemsavgiften ar 20 kr
per &r. Extra exemplar av arsskriften
kostar 15 kr och kan bestallas fran Karl-
Osten Sjcholm, P1 1743, 423 00 Torslanda.
Fareningens postgiro dr 942789-9.

Om battrafiken till Hjuvik skriver for
Angbdtens ldsare vdlkande Dag ANmén som
tillbringade barndomens somrar vid Hju-
vik dar familjen hade sommarbostad.

Trots att Kjuvik ligger pd Histingen vil-
ket kan jamforas med "fastlandet" var
férden dit landsvdgen inte tilltalande.
Hjuvik blev dérfir en stor bryaga for
skargdrdsbitarna mellan Goteborg och dess
norra skargard.

I avsnittet om Angslupsbolaget berdttar
Dag Almén om detta bolags relativt sena
intresse fior norra skdrgirden, ett intres-
se som forblev ganska Tjumt och resultera-
de 1 konkurrens frén dborna, det s k Ang-
biatskriget., Visserligen gick Angslupsbo-
laget segrande ur striden sedan man tving-
ats bygga nya och storre dngare men de
ekonomiska bekymren tilltog och konkursen
1921 var pd intet sstt ovintad.

Marstrandsbolaget som ju passerade Gite-
borgs norra skargdrd pd vidgen till och
fran Marstrand Overtog denna del av tra-
fiken tillsammans med ndgra av angarna.

Denna epok beskrivs under rubriken "Barn-
domsminnen pa Hjuvik". bade roliga och
intressanta episoder som Gvergdr i “lcke-
robolagets epok” sedan dborna pad nytt vi-
sat 3itt missndje tver angbatstrafiken,
1547 slutade Ockerdbolagets &ngare att
anlopa Hjuviks dngbdtsbryags som sedan
fick forfalia. Efter andra virldskriget
kunde Ju bilar och bussar 1att nd Hjuvik
dar en konkurrerande passbitstrafik nu
utgick till norra skdrgdrden. Hur det fiir-
hiill sig med de olika bryggorna | Hjuvik,
angbatsbrygoan, pastoratsbryggan, buss-
bryggan, framgar av en annan artikel i
arsskriften, ursprungiioen stt kdseri i
GHT, "Hjuviks brygga".

Men det fanns flera angbdtsbryagor i
Terslanda, Stora Varholmen mittemot Hju-
vik "kolaniserades® pd trettiotalet och
fick ddrmed egen brygoa liksom Torslanda
fiyghamn invigod 1923, vid Skeppstadshal-
mens somsarstugekoloni.

Idag anidps Hiuvik ndgra ganger om dagen
av Uckerd kommuns POLSTJERNAN. Spérvdgens
busslinje 24 gor vissa turer en avsticka=
re ti11 Hjuvik pa vdg till eller frén
Li11a Varholmen som har dvertagit rolien
som utfart mot norra skdrgarden. Harifrdn
gar de statliga vagfarjorna till Bjorko
och Hong. K

...och om Stimbétsnostalgi

Ett dreminne dver en svunnen epok i sjo-
fartens historia har tecknats av John £

Persson i hans nyss utkomna bok "Stimbat
-om kolfyrade lastdngare".

Han har ndmligen med det sjélvupplevdas
pragel beskrivit den kolfyrade lasttram-
pens utveckling och det 1iv som levdes
ombord. Rar man 13st hans bok dr det inte
utan vemod man ser fir sig hur strimman
av kalrtk frin den sista lasttrampen fir-
syinner under horisontlinjen.

I boken behandlar forfattaren i oliks av-
snitt fartygstypernas utveckling och ex-
empl {fierar med ett antal namnkinda far-
tyq, valkinda for oss lite &ldre “biatolo-
ger". Vidare behandlac ¢l ika mazkin- och
panntyper med frikostion tekniska data
for den intresserade.

Den kanske intressantaste delen beskriver
hur de olika befdls- och besittningskaie-
gorierna levde vardags)ivet ombord, Genom
att citera andra forfattare med sjdlvupp-
levelser har J £ Persson forhdjt lasvar-
det ytterligare. Vid beskrivningen ay el-
darens mGdor har t ex Harry Martinsson
fatt ldmna bidrag pd ett suggestivt satt,

Det bor dven framhallas att ettt unikt
bildmaterial har stidtt till férfattaress
forfogande,

Fr den fartyngsintresserade dr boken ett
ovanligt fynd och ett dokument dver en
tid som aldrig kommer ater,

John E Persson: Stimbaf - om kolfyrade
lastangare, Libers Fdrlag, Stockholm.
Priz i bokhandeln ca 130 :-

N.R.
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Kalmarsundsbatarnas vidare oden

P =

KALMARSURD [1, byagd 1927, gick under en kort period i Uresundstrafik 1 ofdr-
indrat skick, men omdidpt ti1T MARIANN PIIL. Foto Dag Almén i Kalmar 1/7 1953.

I Angbaten nr 52 fanns en intressant ar-
tikel om dngbdtar i Kalmarsund., Forfatta-
ren berdttade emellertid inte, vad det
blev av de tre éngarna KALMARSUND [, KAL-
MARSURD TT och OLAND, vilket kanske kan
intressera, da var egen BOHUSLAN 3r in-
blandad i sammanhanget.

Bade KALMARSUND 1 och 1T saldes ar 1956
till nybildade AB Sundfart i Helsinghorg
med Helmer Porre som redare. Ettan fick
namnet KIRSTEN PIIL och tvaan MARIANN
PIIL. De bada angarna sattes in i trafi-
ken p& Kopenhamn med bade Malmd och Hel-
singborg som utgangshamnar, MARIANN PIIL
sdldes emellertid redan foljande ar till
Hamburg fir skrotning, medan den ildre
systern existerade tille 1965, d& den

42 Ar gamla Angaren gick sitt dde till
midtes hos Per 71 Ystad.

Medan MARIANN PIIL 1 stort sett fick be-
h&11a sitt utseende fran kalmarsundsti-
den, byqgdes KIRSTEN PLIL om med salonger
sem gick anda ut til] sidorna. Angaren,
som aldrig kunnat mata sig + Vinjeskdn-
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het med BOHUSLAN, dven om det fanns vis-
3 Tikheter 7 planering och inredning,

verkade nu ganska klumpig till det yttre.

Skorstenarna fUrsags med en skdld, ach
aven BOMUSLAN bar en sadan, fastan hon
dnnu of ficiellt tillhdrde Marstrands Re-
der| AB.

Angaren TLAND 1dv existera d@n idag som
stabsfartyg i finska marinen under nam-
net KORSHOLM. Hon saldes 1958 i1 Rede-
ri 4B Vaasa-Umed och Tick namnet XORS-
HOL® [II. 1 Raumo byggdes hon om halt
och fortdangdes hela 11,4 m. Nya salonger
inreddes, och matsalens: yta firdubblade
Hon kunde nu medfora 354 passagérare och
34 bilar. Som Finlands firsta riktiga
bilfdrja sattes hon i december 1958 in
mellan ¥Yasa och Uned, men anlopte ocksa
ihland Ornskdldsvik, Trafiken dver Bot-
tenhavet okade stadigt, Frederikshamnis-
FTinjens dldre bilférior kbptes och KORS-
HOLM I11 zaldes som ndmnts till finska
staten 4r 1967,

DAG

KALMARSURD 1 som var byggd
1923 1 Oskarshamn fick vid
forsdlJningen 1956 namnet
KIRSTEN P1IL. Fotot visar
fartyget | Malmi efter
dverbyggnaden fordandrats.
Foto tillhirigt Dag Almén,

1931 byggdes vinterpost-
angaren GLAND 1 Oskarshamn
for Postverket, Angaren
hade en maskin ps nela

986 fnd hk. ULAND Bvertogs
54 smaningom av Kalmar-
sundsbolaget.

Foto Dag Almén 1 Kalmar

dr 1955,

Efter tiden i Xalmarsund
sdldes ULAND for trafik
meilan Vasa och Umed 7 om-
byggt skick under namnet
KORSHOLM 111. Observera
den strimlinjeformade &ng-
batsskorstensn.

Foto Gunnar Hedman 10 aug
1960.
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Gateborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stigbergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, lord.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stangt. Kvillsoppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalviaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller stréva runt bland
originalbitar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
viistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sénd. o. helgd. 11.00—15.30.




