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Inledaren

Angbiten 74 handlor bland snnat
om en motorstfnka, on oceandng-
are och ¢it norskt vary. Ledaron
skall amellertid handla om lokal~
trafiicen 1 Gateborgs hamn.

Dagarna kring farste ma) revolu-
tionerades hamntrafiken,

Nir Lindholmsfirjan slutade gi
27 april upphorde den gumin fir-
jetraflken | Goteborgs humn, pa
korta linjer tvirs Gver dlven -for
att ersittas av det som fiirjorna
on ghng ersatte, alltsd smi passa-
gerarbitar som springer mera
Iings med dilven och gor flera an-
Ip ph bada strinderna.

Passagerarna vigade vad de tyok-
to om detta steg tillbaka genom
att Oka betydligt | antal, frin
Lindholmafarjans 3-400 per dag
Ul 12-13200!

Om dtminstone en del av alln dessa
nya p geraro Ar s8d s0m
Sthllt bilen och taglt biten i stiil-
lot, har detintriffut ndgot riktigt
b;:. Och dot Ur man ju inte van
viga,

De nya bitarna i hamntrafiken
heter "Xlv-snabben 17 och "Alv-
snabben 2%, BAtar brukar ha rom-
ercks siffror som ordningstal |
namnet, men | hamntrafik skall

INNEHALL

Med "Munken" genom
Nordatrommarna 45
Tvhk bocker om "Titanic" s 13
Veteranskipsroparasjoner 8 18
Om mAlsdttningen =2
Vinterasrbeten 8 21
Svarta jabb a 22

det tydligon vara vanliga arabis-
ka. "Fiirjan 4% skriver man ju
ocksd, Varfor ar det ps det vi-
sat?

Flytotygen dgs av Eriksherg men
driva av Styraobolsget och var-
dern skall lasta 54 resande och
sex cyklar. 24 april var det 79
pagsegerare och 20 cyklar med
"Dan Brostrdm" ph den mest fre-
kventerade avghngen, Det iir lito
aynd om de nya biitarna ar for
amh frin borjan.

"Alv-gnabben 1" dr nog en bra
bit men tvidan haverarade foreta
dan. Sedan dess har snabblinjen
1 hamnon_ trafikerats med nylove-
rorade *Alv-snabben 1", 18 knop.
och, far det mestu, "Vesta", so-
nere "Disa", frén 1937 respektive
~36. Sedan tidtabellen @ndrades
17 mef, fran 20-minuters till halv-
timmesintervall mellan turerna,
hanger dessa stadiga bitar med
bra och behdver lingt ifrdn dra
pil sina fulln 10-11 knop.

Orsaken till tidtabellsskiftet var
att idén att 4ka med 18 knop |
hamnen inte holl. Trots att specd-
bitarna pd fullfart drog mindre
53 &n minga undra flytetyg gor
vid tigre fart, kom det kisgomhl.
Det @r inte heller nidgon bra idé
att Higgs och hissn | sitt ogot
svall nar folk skall g4 ombord ach
fland med barnvagnar och cyklar,
Landging & det ju Inte rimligen
tal om pA en bit bemannud med
an ensam sKeppare.

Men kangke har den nys vatten-
linjen hittat sin form med tidta-
bellsbytet, Det var Inte &8 mAnge
passagerara gom klagede dver

att turernn gick gleaare, det ar

viktigare att biten e pllitilg och
kommor nar den skall och att be-
falet fAr fullback nir sédan be-
gires,

Detta gor allting mycket enklare,
med turlists for 7-8 knop kan vil-
ken bt som helst anvindas och
en isvinter blir inte omoflig ott
kinra av,

Kommentarernu nir "Vesta" kom
| stiillet for "Alv-snabben 2"
var i de flesta fall faktiskt upp-
skattande, Nigra tyckte att "Ves-
ta”, med spring, port | brid-
ghngoen och landghng, inte alls
var lingsammare vid bryggorna
An snabbdten med sitt stavtill-
ligg. Dessutom kan man sth ute
p& dick och roka pipa eller sitta
pd batdéick om solen skiner och
cyklar ryms nistan hur mings
som helst.

Kanske ar detta inte bara on form
av skadeglhdje over att det nya
oprovade inte fungerar. Niir 130
ton 53 Ar gammal skirghrdsbit
kommer med grovplit och nitar,
tradick oljelukt och en stor dansk
maskin, sd signalerar detta en
unnan stadga och pilitlighet fin
ett glassigt vattenjetdx,

Ibland kanske di som bestimmer
missheddmar "vad folk will ha".

Vattenlinjen dr | aila fall borjan
pi niigot riktigt bra. Kollektiv-
trafiken skall givetvis anviinda
sjoviigen, ocksd.

Niista steg, som det inte finns an-
ledning att drdja med, br fler an-
Wp. | forsta hand viisterut pi
fastlandsaldan, sedan Xan man ut-
vidga hur lingt som helst it
bilgge hillen. W

Bitar runt omkring

Forsiiljningen av "Soten™ till
Stockholm har givetvis fitt kon-
rekvenser for bittrafixen |
mellersta Bohuslin,

Tisdag och torsdag kommer si-
lundn "Byfjorden” att gA Udde-
valla-Smogen-Uddevalln, med an-
Wp | Unda, ENGs och Lysekil.
Det betydor att Uddevalla-Mar-
straend trafikeras mindaguer och
(lddevalla-Karingin onsdag, fre-
dag och sdndag. Svanesund har
{forsvunnit ur "Byfijorden"s tur-
lista medan Unda har tillkommit
pd resorna till Kiringon och Smd-
Smogen,

Den mests trafiken pd “"Soten"s
linje kommer daremol "Smigend”
att skota, dock Uingtifrén dag-
ligen. Baten kommer ocksf att
gh Kungshamn-Aby Sateri dir
man ken se¢ ph utretningshotade
djurarter | "Nordens Ark", och
& blir det kvallsturer i Sote-
kanalen och Mald Stedommer,

Fore detts kosterbiten "Stjarn™
har salts till K/§ A/S Melgyvaoor,
Halsa | Norge for 1,4 miljoner.
Fartyget byggdes i Flekkefjord
1961 och kom till Kestertrafik
1977,

Kostertrafiks sista trabit, "Rex",
hater numera “Viking" och skall
trafikers Siffle Kanul och Byiil-
von upp till Arvika,
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kunnat mita den vilkinda passsgorarbiten "Munken”. Sedan han var
torgbit for folket pd Dragsmark har han byggts om en hel del. Andé for-
medlar biiten ritt vil bilden av den typiska gamia bohuskinska lokalbten.

Broderna Sven och Harry Dragomark ir séner till "Munken"s ursprung-

nplgm.mmbymbnygetmmmnkuuhmqupl
och vid sddra Bokeniiset till Lysckil. Hroderns har berittst féljande om

"Munken®s niira fyrtio Ar p& den linjen.

1 det hus pA Bassholmen som nu
kallns Sjostugan bodde Johan Au-
gust Johansson med sin fumilj. Han
var anstilld av Bolinders och huade
till uppgift att skita varvets bitar.
Det var motorgalesson "Bollnder
VII®, en vitmilad farkost med
styrhytt och som hade status av
reprosentationsbit {or bolsget. Den
enviindes nar dlsponent Sandberg
skulle reea niigen stans eller nir
direktér Bolinder kom pA besok och
fungerade Inte minst som reklambit
for flrmans motarinstallationer.

S& var det décksbaten "Columbla",
som fortfarande finne kvar pd on
samt passhiton "Bassholmon® och
en mindre snipa, Nér "Columbia"
eller "Bolinder VII" var pA resa
var det Johan som var skeppare.

En annan uppgift som han dtagit
sig var att morka host- ach vinter-
worgnar nir dngbiten vintades ro
bort till Riberget och hiinga en
stormlykta pA stingmirket dir.

Angbiten ja, den var nog alldeles
utmiirkt stt vess med men den gick
ju inte alltid pd sfddana tider att
mien kundo anvinda den for att ta
sig till Lysekil, som var Stan dit
man reste di man hade affiirer att
ulritta, Hohuslansks Kostons bitar
kunde inte heller gd In till sma-
bryggorns ddr folk bodde, Johan
August Johansson tyckte att hir
behtivdes en jokalbat.

1822 ersattes post- och passagorar-
biton "Trafik", som gick melian
Glisd, Skaftd och Lysexll, av en ny
bht. Johan kbpte "Trafik™ och lej-
de skeppare och maskinist till den.
Man kun vil shga att de seglade

pd part, de hade sin bestimda lott
| Inseglade medel, biten hade sin
aoch redsron sin. Sonen Harry
minns hur de satt vid kéksbordet
och riiknade och delade pengar.,

“Trafik" blev bAten till stan for
folk pA ach XKring Dragsmark.

Torgdagar glordes en tur frin E-
riksberg via en rad bryggor till
Lyseckil och tillbaka,

Nigra Ar senare Ovargicek familjen
till ny verksamhet, Man limnade
tjiinstebostadan pA Bassholmon och
skaffade ett eget stille i Munkeby
och 1 samband med det levererades
en ny bit Johan bestdllt, det var
"Munken".

"Trafik" séldes for 2000 kronor
till Charles Eriksson 1 Lingedrag.
Hun holl di pd stt bygga upp sin
bitlinje Ll Asperd och Brinno,
Ungefhr samtidigt skaffade slg
skepparen Bengtsson | Bua pa
Flaton, han som varit skeppare |
"Trafik”, en egen bit som heite
"Norden". Den blev viil | ndgon
min Konkurrent med "Munken®

Lokaibdtar vid kaj | Lysekil
en torgdag. Tl vapster syns
aktern pd *Precio® som kom-
mit [rdn Grunpdsung, Qoref-
ter “Tarnan® som gick [rdn
Skdr och Edsvik pd Bokené-
set, *Norden® och "Munken®
som kom Inifrdn Strommarna,
ach sd “Gulimoren® som kom
uppifrdn Guilmarsfiorden,
Foto Sven Dragemork,

Vimjattbitden ar et vykort
taget omiring 1960 vid

Stette brygge *...som dr dng-
bdisbrygga och lustageplots
far hendelsman Flick pd
Flotd" som Touben skeiver,
Kortet tilihde Gasto Engsirdm.

fast de hude bara nigra fA
bryggor gemensamt,

En stadlg ekbat

Den nya biten byggdes ay bro-
dorna Olsson § Studserdd uppe
vid Skredsvik, Det var ott val-
renommeral varv och "Munken"
byggdes stabilt, Borden ir i

2 1/4" ek pit spant med en fois
lucka, "Du kan te den landviigen,
den hilier™ su bitbyggaren vid
leveransen. Virket hade torkat ett
par tre de och hon lackte inte ett
dugg. Sminingom tog man till och
med bort motoridnspumpen, den
var oniddig och etod bara och tog
kraft {frin motorn.
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Bestiillaren begav sig ibland
mad "Columbia® till Studserdd
och Inspekterade bygget. Nar
det var dags for leverans bog-
serade han "Munken" med "Co-
lumbia" ner till Bagsholmen for
motorinstaliation. Harry styrde
"Munken" med on rorkult for
kattingarna var inte monterade,
samtidigt som han stod och lis-
te in psalmverser som hen
skulle Xunna [ skolan.

"Munken" ir en riktigt rund
jekt, 13 meter ldng och 4,70
bred. Motorn var forstis on
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Bolinder, encylindrig och pd
25 héstar. Den kostade sex
tusen kronor, sjalva biten tio
tusen.

For om maskinrummet Inreddes
biten med en skans med tvi
kKojer, Akterdver en salong med
sittplotser for ett femtiotal
passagerare, pi en soffa runt
om, stoppad och Kl&dd med
kiot. Midskepps sutt man pd en
dubbel lingsghondo soffa som
ph vintern byttes mot bord och
stolar. Varmen kom frén en
kokskumin.

& Pessimie

L!n..:\-,p‘- e

&

N '4",/ F k 4 S S
R -'- ey

Pyl
e LaN

“\

A “-';‘:'m.vuu

oKusT

"Munken” hade frin borjan ett
helt oppet dack akter om styr-
hytten. Nar man reste med bit
skulle man ju sitta i en varm
salong under dick vil stuvad
och stamplad. Snart byggde
man | alla fall ett tak frin styr-
hytten och skterdver och senure
ott tvarskeppsskott ph vardora
sidan hytten, forlingt med kor-
tu sidor lingskepps. Akter om
dosss fick segeldukar fungers
som skydd mot oviider och vind.

Eftorsom stnerna i familjen inte var
gamls nog att fa ta moterskotur-
bevis niir "Munken” levererades,
anstdllde Johan en grannc nom
maskinskoture och dicksman.

Och det lar ha varit en bra karl
men han rikade vara winst sagt
trind, si han hade aldrig mojiig-
het att ta sig ner genom maskin-
rumsluckan, Nere | skansen var
han en ging men dA holl han al-
drig pd att komma upp. 5A& maskin-
skotare fick i praktiken skepparen
wvars, huvudssken var att dicksman
hade papprena.

Genom Nordstrommarna

Turerna gick onsdag och lordag.
Lirdag borjade man vid fem-
halvsextiden i Eriksberyg dit man
hade 20-30 minuters tomtur hem-
ifrdn. Sedan unliptes Sjobovik och
Rorbiick, bide bryggor nirs Eriks-
berg. Direfter girade men in |
Biilogat och lade till i Laball,
hemmabryggen nedanfor Munkeby.
SA aver till Angon, dir ccksd
"Norden" lade till, Niista bryggs
var Basshol och sedan Kill-
viken, ocksfd gomensam med "Nor-
den”. Oxevik var sista anlopet am
ingen p& Lindholmen skulle med,
innan baten var framme i Lysekil
bortat Attatiden.

"Norden", som hade sin rutt sider
om Bassholmen, gick Wrdegar frin
Kungsviken och pd onsdagarns ut-
glex *Munken"s turer dirifrin.
Sommartid gjordes ocksl en fre-
dagstur frin Svineviken och
Kungsviken.

"Munken” vid Malmon med kolonibarn 1955,
Foto Sven Drogemark.

Sondagar kunde foreningar och siillsxap hyra "Munken® for
on utflykt. Nir baten kommit tillbaka fran linjetrafiken ph
lordagen gick besattningen hem och fyllde mattinan och se-
dan bur det kanske lvig till Uddevalia for stt Xunns gh
diirifrén ph séndagsmorgonen, Ver det kallt kunde man so-
va bver i salongen dir kaminen hade viiemt upp.
Stiktingar till familjen hade en sig i Drogsmark och "Mun-
ken" anvandes ibland for att bogsera timmer dit bortifrin
Nétesund.
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fiir passogerarcbiten

"MUNKEN™

fro o, m, den 22 ang. 1951 1 v,

MORLANDA — LYSERIL -~ MORLANDA
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; ""‘" Y w' n‘” :‘ avgangstiden pd lérdagar
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vel Fredagar dr "MUNRKEN"
Kilbe s 10,40 N30 T30 tedig fBr- sxten tarar)
Oxevik 050 840 Ta0
Anli. Lysehil 125 908 S0
Avcr febm Lyvelit| 1400 13m0 1ha0 | Repersson Br eventuclla fe
inipasile samamn A
raliner

SVEN DRAGEMARK, Te'. 17 Dragemark.

D¢ som reste med "Munken" var framforallt folk som hade
drende till stan for att kopa eller silja. Beséttnlngen fick
ofta gih Arenden it siduna som Inte sjilva reste med och
hondlarna levererade ofta varor direkt till biten. Bolinder
unlitade ibland "Munken™ for att frakta motorer frin jirn-
vagen 1 Lysekil till Bassholmen de ganger verkstaden inte
anviinde sin egen "Columbia™.

Biljetten till Lysekil kostade omkring en femtiobring. Baton
var billlg § drift, sju liter | timman drack matorn och nir
brinslet var som billigast kostade en lysokilsress inte mer
4n niin krona | bunker. Sliptagningurna var inte heller nan
ekonomisk belastning, det ordnade viinnerna pa Bassholmen.
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Som all annan s8]ofart drabbudes
aven denna av kriget di det into
fanns briinsle att fA. En viss tili-
delning fick man i bbrjan av kriget
men det var gnart slut med det.
Niir béten A& iindd var upplagd
passade man pA att hojs styrhytten
vintern 1942, Sven beriittar hur
han drog hem ckvirke till ombygg-
naden pl en Kélke dver Strémmar-
na som frds till denns vurgavinter,
Senare det Arot virvades biten ay
kronan och Sven blev civilanstilid
ombord.

Bit och besittning mobiliserade

"Munken" blev nu sphrrbit |
Kungshackaflorden och plucerades
i Gotigkar. 1943-44 var hon kon-
trollbit placerad pa Vredngd, Kon-
trelibAtarne hade till uppgift att
bords in- och utgiiende fartyg for
kentroll, Pd utlindska furtyg pa
vig In Gl Sverige tog man hand
om ulla latta vapen samt slutstye-
kona tlll de tyngre om det fanns
siidana, samt smmunitionen. Vid
utresan Aterflok fartyget sine va-
pen. PA detts siitt kom Sven ofta
att bords tyske fartyg, som var
inne i Géteborg och lastade lador
med okiint innehdll. Minga miss-
tiinker att det var sival kulleger
som krigsmaterial som Svorige pd
detta sitt forsdg Tyskland med.

Hostan 1945 kunde "Munken”
barja gin reguljirtrafik igen och
1947 tog Sven over verkeamheten
efter sin far.

Trafiken kom ocksd stt ndras lite
grand genom diren. Sommartrafiken
kom sminingom att gh varje vardsg
modan vinterturcrna inskrinktes
till lordagar. Statte, Svarteskir
och Morlanda fick forbindolser
nigan ging i veckan och likasa

Munkeby bryggs, vid varvet,
dit "Munken" fick git genom det
krangligs sundet mellan Gasshol-
men och lund,

Sven pA "Munken" var den forste
som borjade med lustturer | dessa
vatten. Mindagar gjordes en
kvallstur frén Hendn vin Eriks-
berg, Kungsviken och Horback
och sedan ett varv runt Malon
och Flaton, Snart kom Sven
ocksh pi att "Munken"™ kunde Ki-
In genom Lillestrom, det lilla sma-
in hilet mellan desss Oar. Han
brukude be passagerarna dra in
armbhgurna forst,

Ombord fanns det servering och
desso rundturer visade sig sd
populiira att de bley en viktig del
sv verksamheten i takt med att

"Wunken* vid
kof | Lysekil.
Fote Sven
Oregemark,

nyttotrafiken minskade. Efter
nigra dr var "Munken® Inte ling-
re ansam om att gora lustturer i
Malo Strémmar och Strdmmarna.

1963 blev Sven sjuk och laget var
for ovrigt sddant stt det var sva-
rara ooh svirare stt Hvnies sig
p& en liten passagerarbdt. Som-
maren var regnig och det var {4
som reste, Sven silde sin bt
1904 och tog over cementgjuteriet
I Dragsmark, som han drev tills
han fick pension.

Det var avsikien att framforalit
beskriva "Munken"s tid som tra-
fixbat | Nordstrommarna hir,
men givetvis skall vi i Xorthet se
pé vad som senare hant med bi-
ton.

11
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Sommarturlista

i Elve Karl i Klidesholme Kopte henne MUNKEN
ot var Elve Karlsson p oloen som o :

1964, Han skotte trafiken mellan Rannang och Kiideshol- Giller 1738378 1561
men, TRrnekaly, Dyrén och Astol, Bolindern bytte han Al varibgor

mot en hogvarvig Penta och utrymmet under tak byggdes Feien I Lokl
n, Nir nys "Tirn" suttes in i den traflken 1068 sildes Mnsgrdiion, i /G

"Munken® till Arne Larsson | Lysekil. Arne hade tagit 88 | Kuargastken * 106
over traflken pd G&sd, Steckevik och Grundsund frin pressll Boserc bror
"Neptun" sedan den blov pAsegisd och behdvde en storre prro Byl e
bt &n win lilln taxibdt "Aja", Hir seglade “Munken™ tills 10 | iseinen 114
kommunen tog over trafiken 1875 och Stellan Johansson i om0 | owin un
Slottet blev den nye dgaren, Arne hann byts motar pd s ] tewkil u

biten som ocksd fick en ny styrhytt § plast,

Stellsn har gjort resor i Fjillbackaskargdrden och ut ull

Viiderdarna, Och si fick lilla "Munken® g pd lingresor
llan Smogen ach Stro d, innan den stors "Kosterd"

forsticte sig pd den linjon ett par shsonger,

Nu har Stellan Johunsson bars sysselsatining (or “"Nol-

hitten" och sor sig om aefter on serids kipare till

"Munlken".

* Kurgeelban ard. of teoml
Tore Irdn Stat Beyoss DM, Svare
Tedkhe BEE Sunbuly 1ui0

Pesprvallonn i gevntondiy M-
wimgar ash il lidaetie

Sven pd *Munken® berittade ocksd hur det gick il pdr han glorde 5in siste resa med
YColumbia®. Det vor | borjan av femtiotalel och herrn pd Bassholmen skulle he hem en
fast med foder frdn Lysekil. Dit gick det Ju bra ot} ta sig, men (akten hode inte vorit
festod pd ldnge 50 fridorden var torra och ndr fodret tagits embord Mekte hon rejalt.
! olla fall gov de sig Ivoy men ute pd Gullmoren tog "Columbia® in sé mycket vatien
att Sven glorde klar Milebdten, Motarpumpen fick arbeta alit den kunde och jungman
kunde val ha pumpot med hendpumpen om han inte passat pd Hiifole: atr gd til sy~
stemet ndr hon nu fick komma tifl stan, och nu satt hen | skansen och var inte L)
négon nytta. Det var patt och [dmnt ott mon klerode sig from till Baessholmen och

dar flgk matarn gd pd fullvarv vid koj och pumpa och allt tigdngliat foik fick hidi-
pa UIT med lossningen 58 att boten kunde fiyla higro igeen,

Sw

Tva bocker om “Titanic”

Titanic-katastrofen 1912 har aldrig upphért att intressera -och fascine-
ra- allménheten, i synnerhet 1 de linder som var dirckt berbrda, Eng-

land, USA och de d& aktuelln emigrantianderna,
Otalign bocker har forsokt firklara varje sspekt

bland annat Sverige.
av olyckan, on rad
isarat hindel

filmer hur mer eller mindre "naturtroget" d

Fyndet av "Titanic”s vrak 1985 stimulersde intresset igen och h‘r B~

kert satt spriitt pd Otskilligs ton trycksvirta.

en pakostud utstiillning pd Siohistorlska museet

I Sverige har vi haft
| Stockholm och den

har i nigot mindre format vigats pit Sjifartsmuseet i Géteborg.

Clees-Goran Wetterhotm har i "Boken om Titanic" (BAtdokumentations-
gruppen 1988, se Angbdten nr 71 s 23) skildrat Xatsstrofen sedd ur de
nordiskn emigrantresendrernas synvinkel, Jag skall hir roferers tva
bocker sam behandlar "Titanic" ur andra synvinklar, den ens iir on ny
undersokning av katastrofon, den sndru en skildring sv fyndet av ves-

ket 1985,

Michael Davie ar en engelek journalist som |
"Titanic, katastrofen som forindrade en
varld" har @rsokt granska alla tillgangliga
uppgiftor pd nytt Or att skilja fantasi fran
verkiighet. Han forsbker ocksd forkiara keta-
strofens orsaker och efterverkningar som,
med hans formulering, "kastst en lang skuggs
Gver sju Artionden och blivit en metafor for
wiinniskor i en besviirlig belagenhet".

Forfattaren behandlar byggandet av "Titanic"
och andra jittedngare | seklets borjan med
stor detaljinlevelse och med ménga djupdyk-
ningar | Inblandade personligheter, och fort-
satter med den nattliga kollisionen och desmma-
tiken i Hvbiitarna. En stor del av boken if—
nas 4t det rattsliga efterspelet, de béida of-
fliciella undorsdkningarnn i USA och England.
fitt kapltel dgnas, naturligtvis, kapten Lord
| Californinn och hans passivitet infir de ra-
ketor som man lakttog fran hans fartyg, Mar-
coni fir ett eget kapitel diirfér att hans fore-
tag drev radiotelegrafstationen ombord i "Ti-
tanic" ook andra furtyg vid den tiden. Hans

sgerande efter Katastrofen for tanken till se-
nare tiders ensamrittsgoschaft med katastrof-
skildringar.

Ett kapitel bohandlar Gterupptéckten ay "Ti-
tanic”, 1 boken finns bildsidor med fotografl~
er frin den tid som skildras och dven T
bilder frin upptackten av vraket.

Davies bok 4r rappt och flyhant skriven, sé
som man vintar sig 4v en journalist, Den
drar fram minga detaljer ooh omstandigheter
som varit okindu eller obesktade i tidigare
framstiliningar. Han forsoker ocksd avliva
mAnga av de myter som uppstdft om katastro-
fen. Bok ir ett pel pl undersdkande
journalistik, men ccksh ott exempel pd Gver-
drift av sidan, Dot vimlar av ovidkommande
detaljer om de inblandade personerna, vilket
for tanken till sensationsjournalistikx och till
ett bohov av att visa sig som duktig repor-
tor. Eftersom sju decennier gitt sedan olyc-
kan verkar bida ambitionernn nigot natt-
standna.
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Att en [ournalist for pennan marks ocksd, ty-
viirr, pfd de tokniska dotaljerna, Mon [Ar in-
trycket att forfatturen forsiker begripa men
inte lyokas. Tyvarr har dvorsittaren Inte
giort saken bittre. Xven om man utghr [rin
ett, | don hiar meningon, dabligt original, bdr
en Overslitture ha ambitionen atl unviinda kKor-
rekta fackuttryck, Och deot finns ju folk att
frigs &ven i Sverige,

Rebert D Ballurd Ar maringeclog vid Woods
Hole Occanographic Institution i Massachusets,
USA. Han blev Intresserad av att stks efter
"Titanic" som ett delmdl § utprovningen av
avancerad undervattensteknologli, med PR for
oceanografisk forskning p& kopet, Med "Ar-
go". on undervattensslide med videokameror,
s0m slipades efter havsboltnen, upptickte
huns expedition 19848 vraket av "Titanic".
Ett Ar senare kunde han med en ny expedi-
tion med tremansubidten "Alvin" och under-
vattensroboten “Jason Junlor” g& ned till
vraket och fotografera det fridn alla hAll och
kanter, t o m i nigon min frin insidan, Om
s0kandet, upptickten och Rartliggringen
handlur bans bok "Vi fann Titunic" (medfor-
fattare, spbkskrivare?, Rick Archbold). Det
ir en bok i stort format, med pAkostad layout
och fornimligt bildmatorial bide frén "Tita-
nic"s tid och frin den td boken beskriver,
det senare naturkigtvis { farg,

De forstu kapitlen beskriver kortfattut far-
tyget "Thanic" och vad som hinde den ddes-
digra natton § april 1912, De foljande redo-
gor for forfattarens vixande Intresse for
"Titanic" och Gr den kenkurrens som upp-
stir om "bytet". Men ingen av kenkurrenter-
na lyckas, och 1985 fir det dags f6r dr Bal-
lard, forst med en fransk-amerikensk expe-
ditfon med “onarutrustning och sedan wed
den amerikanska med “"Argo". Sonaravsokning-
on av det formodade katastrofomridet gav In-
get resultat men videoavsokningen i ett ut-
Okat sdkomride ger resultat; plételigt far man
syn ph en av "Titanic"s dngpannor. Sedan
blir det ironiskt nog sdkfartygets medelmit-
tigs ekolod som lokallsernr vrakets huvuddel,
forskeppet,
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Senare delen av boken behandlur foljunda drs
oxpedition did man Aok ner till vraket med u-
bit och undervattenarobot. Frin denna ox-
podition kommer de fantastiska fArgbdilder som
Mustrerar bokens senare del, ofta tillsammans
med gumly fotografier av samma motiv frin
"Titanic" aller systerfartyget "Olympla®”, "in
real life", Hir finns ocksh bildmosaiker och
milningar giorda efter undervattensbilderna
gom visar hur fdrekepp och akterskepp ser
ut idag nere pl havsbottan, Allt trévirke for-
utom toak Ar borta, uppitet av sXeppsmask,
skrovet iir tickt av rostbildning och inom-
bords kunde man laktts taklampor héngande

i elledningsrnes koppartridar.

Etl kapitel diskutersr farlisningen | belysning
av veakfyndet. "Titanic"s vrak ligger ca 12
sjdmll OS0O om den uppglvna nddpositionen.
Av detta dras slutsatsen att en stark ostlig
strom rAdde under olycksnsatien sd utt bade
"Titanic"s och "Californian"s beriiknade po-
sitioner var felaktiga. Detta styrks av att
"Carpathia" triffade pd de drivande lvbatsr-
nu en bra bit sydost om den utsinda positi-
onen, Forfuttiren konstaterar att frigsn om
kupten Lords och "Californian”s roll inte kan
kurtliiggas, won visur ocksi att om man dir
hade uppfattat katastrofen och eldat pi for
att komma till undsiattning s hade man knap-
pust hunnit komma | tid for en svgorande in-
sils,

Medledning av vrakdelarnas lagen och en del
vittnesml) fean 1912 Ars undersoxningar for-
sbker forfattaren rekonstruera itubrytningen
och neddykningen, Nir foren sjonk och ak-
lern reste sig Over vattnet brits skrovel itu
mellan tredje och fijarde skorstenen. Kolen
brits av under forligs maskinrummet sd att
de forlige Wgtryckseylindrarna i de bada fyr-
cylindriga trippelexpansionsmeskinerna sjonik
till botten tillsammans med de enkelandade
ponnorna frin aktes psnnrummet, Forskeppat
sjnk sedan forst och planade ul pd ratt kol
moed sthven ner | bottenleran. Akterskeppet
sionk sedan sd stt det keaschlandade pi ratt
kil mot botten med férodande verkan, co 600

metor sbder om forskeppet, De vrakspillror

som skildes frin fartyget vid itubrytningen

cller av det Instrommande vattnet, sjonk till

botten med olika hustighet beroende ph tyngd

och form. I boken visss en bild pA en av

:nn'nunoma mwed en temugg pd eldstadsluc-
an!

Boken avslutas med en serie bilder frén yrak-
Liltet tillsammons med "verkliga® "Titanic™-
bilder, ach en planritning dver maskinrummen,
samt en "Titanie"- kronologi ooh en ordlista,

Trots att forfattaren ibland skriver med ume-
rikansk pratsamhet ér det hiir en verkligt in-
Lressant bok om ett spinnande fmne, For-
fattaren verkar begrips vad han skriver om,
fven nar dot ghller ett furtyg frdn 1012,
Uvorslittaren Asa Nordén har lyckats bra med
den ibland ganska tekniska texten, dven om
man studsar till en och annen géng. Sa, till
exompel, har "reciprocating engine room™
blivit "motverkande maskinrummet®, "Motver-
kande kolvmuaskin® hittar man i ordlistan med
en skaplig forklaring av hur en Angmaskin
(kompound- och irippel-) fungerar, dock utan
forkiaring av begreppet "motverkande", dvs
dubbelverkande. Det har ar randanmilrkning-
ar som Inte fortar intrycket av en utmirkt
Oversiittning av en brs bok.

Det @r en bok som man bor hAlle utkik efter
ik do bokrealizati :

Ove Ixa

Reforerade bocker:

Michael Davie: Titanle, katustrofen som for-
@ndrade en virld. (The Titanic, the full
story of a tragedy) Stockholm 1987, ISBN
91-7964-012-5,

Robert D Ballard: Vi fann Titanic. (The dis-

covery of the Titanle) Stockholm 1987, ISBN
91-7886-023-7.

I National Geographic Magazine har foljande
publiserats om fyndet:

R D Ballurd: How we found Titanic, Nat
%e:gr Mag vol 168 (1986) nr 6, pp 696-

Dito: A long last look at Titanie, dito vol 170
{1986) nr 6. pphi9s-727.

Dite: Epilogue for Titanic, dito vol 172 (1987)
nr 4, pp 454-463.

Desse artiklur dir rvikt {llustrerade med bilder
av samma kluss som | Ballards bok.

En skiss ur Ballards bok, som visar hur *Titenic® var (ndelod av 15 tvdrgdende skott.

15



/ .y _
Pabrtecknnd, Fomniv Arglatymd Paatia e kT unhr

wiair or - CARL NORLIN

V» \ ('r
Ad Wi L

//'uuéor*

wlih anl hoodttwerst ool tael ol Ay B, WvIkee pode Jag Frlinder o atd
Wk .
iekilih Igs o X Ty -
?
U1 e ﬂv’ d‘ t/’é@“ﬂ%‘?
Efterkrat Kr £y Wil Y AT = :
fr U
Frakden S <o e i
AU datts Bamssamen bor o aovirifve < Hks Dydarsle costtapilad, sem fir il
Udduvalla A L
Hisbertarhnnd Tlenide A MW _BAr iodee
= disday wminiagie af ‘

de rgrhe Desels, Lvilbw grds jog fishinder wig
Ll el it

TR,

L Przaiet o) 167 Jag usdecakrilea. 2 liks tvdasde exenglar, sem fir st gilds.

UGS %/t[é‘m{«o dois /f{ wod

sl sdl samditanerady o ud ¥

Hiw frake of Kr.

fdetdivid, il .{.,...4,."/ - ,/,1..' 99-{,-.4‘.4 Frvi

" ¥ 3 oy /\'WJ.M ‘u‘rn.— ﬂ T -
= - s 4..,-&-./.‘. et Catae o i Sihsglodt sk oot
Wloirss T L i o sk -

i,
PR~ SIS P /.'c-.-.

—-/._@.4,,.:;/ .{.7“_/, /.".4“/4/4'«.-...-' e T A

- nddee pv—_ { 1/
Sy e bt Mo K ..4.%‘ - ,#..& o
Sy B .f F et A5t

X 't LY ot
Lsding, fork MJL). ludhzﬂ genern \-eltm lar-
triplefaBavaren dels srkinter sig I mdsagd
ot ving vargarti, deis foclader sig 301 oo
pectoa alnieds parti 3l bestdemrelsscrten ol
dar wlerun det Ul tedpinig person K. kon wi-
fardas mtingen Al aclaaargn o dowes order
oL el Miss tredie nan el Smrew arder, Harioe
=om (Ar b un sors benydebe san en o
wingihasdling, repermentorside podiel, Gesent 1o
odostring och averlimesenle mrgu dapoNs
aanratten B podset pd den mye imebenaren K
skall inzelidlla orr ook dag Jor elandander, w-
-mn:ue- -nlnimh. wmh ang. lertpet, ot

¥ 1 och B s Ul
vem podent av |hll Wylsttinae. O ol phfordsss,
sheall aeen azger godsety art, yivr miie o wycke.
tal, dess Idrpockrang mom S & genomeben
dek ¢ geonomghngekanassement an
vardan, i transporten skall corbesarim med mer

an etl Fartyie, varvid b kven hun gl codmtining (Nordisk Familjebok, band 12, 1853).

o la@ren gt

17



Veteranskipsreparasjoner

Gamln fartyg forstors, det ser naturkrafterna
till. De verkar pfi det viset att jiirn ruttnar
och tré rostar. Nej tvartom ar det visst, Den
dilr forstorelsen ksn 1 alla fall fordrjas svse-
viirt genom det vi kallar underhill.

Gumla kunskaper forstors ocksh. De naturkeaf-
ter som ar verkssmma | det fallot &r de som
shger att kunskaper som inte tillimpas faller

i glomska och kunskapor som inte traderas

till nys manniskor ddr med de fldre Kunskaps-
biirarna,

Men thnk om man &i, niir man underhiller och
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reparerar gumia bitar, for det ekall man ju
gora, passar ph att géra deot mod sidans tok-
niker, metoder och material som anvandes forr,
54 att de gamls kunskaperns miste tillimpas,
och samtidigt ser till att unga mAnnizkor 14r
Sig detta, DA har man Kanske hejdat en del
av kunskaps- och fartygsforstorelsen samti-
digt. Sedan ken mun ksneke motiveras ungdo-
mar som hafl oddsen mot sig mer in andra,
som haft svirt att finna sig tilleatts | samhil-
lot och kanske tagit till droger, ott delta i
projektet. DA har man vill visat varsamhet
mot bide minniskor och materia.

Allt det hilr Bger faktiskt rum i Norge. Norska
museifartyg omhiindertns av ungdomar pd ett
vary i Trondheim. Det berittar Eirik Roen,
som arbetar med yrkesforberedunde praktik
for ungdomar i Trondhelm. I bSrjan av ittio-
talet kunde man mots Eirik som kock i "Bohus-
Jan".

Det ar ett foretag som hetor Veteranskipare
parasjoner A/S som dstadkommer detta. Foro-
taget blldades for elva ir sedan for att med
hjilp av arbetare frén nedlagds Nylands me-
kaniska verksted i Oslo kunna reparora se-
gel-ingfartyget "Hansteen", Sedan dess har
foretaget vilat fram till forra Gret di det
fiyttade till Trondheim, Holaget lir helt utan
vinstintresse och &r tillkommet av tva skil,
Dols for att reparers och restaurern musel
fartyg, dels for att 14rs upp ungdomar i ut-
doéende hantverk, till exompel nitning och
diktning samt timmermansarbete och inrednings-
snickorl. Foretage! samarbetar med arbetsfor-
medlingen i Trondheim som finsnsierar drif-
ten, Sedan gugustl 1989 har s& mingn som

70 ungdomar gitt sexminaderskurs pi fore
taget, fordelade pl plitslageri, snickeri och
mekanikerkurser, den senare omfattar forstis
dngteknik.

Veteranskipsreparasjoner hitller till i skepps-
timmerminnens gamla byggned pd Hren. pa
Trondhelms Mekaniske Vorksteds omredde. Dir
finns just nu en stor del av Norges besthind
av museifartyg vid kaj.

Diir finns sflunds "Hestmanden", on stor last-
bit ph nlirmare sextio metor och 950 ton déd-
vikt, byggd 1911, 84 A&r det det mycket Alder-
domliga matfartyget "Hansteen" {rin 1866. Det
torde vars det enda sjodugligs segel-dngforty-
get i vir del sv virlden. Men dir ligger ack-
sl ett par i Sverige mindre Kinda fartyg, Det
ir sicdane som Olaf T Engvig, sjofurtshistori-
kar och forestdndare for Voteranskipsrepara-
sjoner, har "hittet" under senare iir.

“Borgenes” | Troadheim voren 1950, BlUstring och
miining har pdbiriots K

Nitning pd *Veerdalen®, juni 1990, ©

Nasty sida: Kursdeltegore renoverar verklyg frin
“Borgenes” somt [dr undervisaing | nitning av en
oldre yrikesman vdren 1990,

Semttigo foton tagna av Olef T Emgvig.
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Det ena &r "Veerdalen", en liten motoriserad
lustbdt byggd just pA Trondheims Mexaniske
for 99 4r sedan [or rutefart pd Trondheims-
florden. Engvig st6tte pd "Vaerdalen™ | Ves-
terdlen for tio dr sedan. Hon réddades frin

att bli sinkt som vigbrytare dar och togs ner
till Vaecrdal vid Trondheimsfjorden. Sedan ut-
bildningsprojektet startade &r det framst "Vaer-
dalen™ man &gnat sig &t och som fitt en grund-
Hig repuration.

Det andre fartyget iir "Borgenes". Olaf T Eng-
vig var i Narvik for att titta pd en Angwinsch
till "Hansteen". Winschen stod emellertid ph

elt Angfartyg vilket Engvig bedimde var vart
att ta vars ph helt och hallet, Det Hr ett fore
detta "antl submarine trawler og eskortefurtpy™.
byggt 1942 | en serie pd 145 stycken for Stor-
brittannien. Sannollkt iir det den sista Kvar-
varande i den si kallade Isles-klassen och
deasutom aldrig motoriserat.

Fartyget doptes till "Colllff" och &r ett av de
16 i klassen som byggdes i Kanada, de ovriga
byggdes | Storbritannien. Efter kriget lades
hon upp | England och koptes 1947 av eén re-
dare i Kristinnssund som byggde om henne till
sidotrfilare och gav henne namnet "Borgenes'.
Fartyget fiskade i Norska Havet och lshavet,
férst fisk for saltning men senare firskfisk
for det dé nyetablerade fryseriforetaget Fin-
dus, Hon lades upp 1974 och sedan dess har
Ingenting hant.

Det som nu finns att bevara ir en stor dng-
trilure med en historis som ger den internat-
lonellt Intresse. Den hur anvinte (or sidotrdl-
ning och varit aktiv under dvergingen frin
en flskkonserveringemetod till en annan. Eng-
vig plpekar att "Borgenes" tillhtr den sista
gonerationen Angfartyg. Kan "Borgenes", med
punns och maskin intakta sedan hon byggdes,
bovaras, s omfattar Norges kvarvarande fing-
fartyg praktiskt taget hela den period di man
byggde Angfartyg i viirlden,

W

Om malsattningen

I Angbiten 73 redovimndes den
mélsittning for Sallskapet som
uturbetades 1974 pd styrelsons
uppdrag.

Aven om s& inte siigs ellor sagts
synes det naturligt att gemene
man uppfattar den redovisade
milsiittningen som Siillskapets
(styrelsens) officiolla.

Jag sympatiserar i ullt vasentligt
med den angivnn mAlsdttningen.
Emellertid nodgas man konstaters
uft vi lAngt ifrin lever upp till
den. Speciellt ghller dettn mvanitt
2 sam handlar om anviindningen.
Vare sig rekommendstionen ati
"hereda medlemmarna kulturhlsto-
riskt och rekreationsmassigt in-
tressanta resor” eller rekommen-
dationen for val av uthyrnings-
kunder tycker jeg vi foljer idag.
"Medlemsturer” som det tulas om
i avanitt 3 -vilka dr de? Dylika
turer omnlimnes ocksd i avsnitt §
men begreppet synes diffust,
Det sligs ocksid 1 avanitt § att
Thiljett- och miltidspris skall for
medlemmarnn hillas pl rimlig ni-
vi". Eftersom ingen Atskillnad
BOre pd medlem och passagerare
blir slutsatsen att nivderns ar
rimligs,

Att rimlig tackning erfordras for
kostnaderna for (Ortaring ar 1At
forstéeligt men skulle Inte biljett-
prisorna kunns diskuteras for
medlemmur far att avhjilpa in-
trycket att medlommarne dir en
stor men oengagerad grupp.,

Slutestsen av det ovan ssgda ir
alltsd att vi endera borde kritiskt
granska om verksamheten varkli-
gon rimmar med milsittningen el-

Vinterarbeten

Tidens tand tir ph en gammal
Anghiit. Oftast Ar det givetvis
frign om korrosion av olika slog.
Och att jarn rostar det har vi
alla rédxat ut for,

Fir ett par &r scdan visade det
sig att pumphuset til centrifu-
galpumpen for kylvattnet til
kondensorn till dvervigande del
bestod av grafit sedan jarnet
mer eller mindre lakats ut av
saltvattnet. DA fck vi till deygn
kostnader lita tillverka ett nytt
pumphus, som gjots | saltvatten-
bestindig metallegering.

I br efter drygt 75 Ars funktion
var det dags att Av samma an-
ledning byta de ay gjutjirn till-
verkade kondensorgavisrns eller
locken mot nys. Dérvid valdes
eamma metnll wom i pumphusat,

Modellerna till de nya gavisros
har tillverkate av Fritiof Wik-
stroma firma Modell Form | Kode,
Gjutningen har utforts av Ceder-
vall A sOner AR samt svarvning

och hilning av Gringes Metalock.

Monteringearbetet ombord har vi
gjilva utfért. Det torde drojn
mycket linge Innan det dnyo blir
dags for byte uv dessa detaljer
igen, i varje fall till fo5jd av
korresion,

Aven mekunlskt slitage sittor si-
na sphr, Férnyelse sv logerme-
tallen eller omskavning nv den-

ler alternativt revidera malnitt-
ningen g4 stt den Gverensstiim-
mer med verkligheton.

Ralph Davidsson

samma | maskinens glidlager fir
mer eller mindre rutinerbete var-
jo vinter. Oversynen av de sto-
ra lagren kriiver dock sivil pla-
nering som ganske stora arbets-
Insatser. Men det fir inte bura
lagren som forslits,

I en kolvingmaskin dr bAde slid-
stinger och Rolvstinger utsatis
for slitage vid passagernas genom
box och styrlsger. Tidigare hay
samtliga tre slidstinger iter-
stilllts till originaidimensioner
genom metallisering och slipning,
varyid glvetvis berorda boxar
och styrningsr fick anpassas till
do nya stingernn, | vinter har
révisionen av kolvstingerna ph-
bérjats, Higtryckscylinderns
Kolvsting demonterades diirfor |
hostas och sindes till Gringes
Metalock for metallisering och
slipning. Stingen fterkom i skick
gom ny med de ursprungligs mit-
ten.

I sambund mwed revisionen av
kolvstdngen ocoh den dirmed er-
foderliga unpassningen av pnck-
boxen har den andringen vidta-
gite att boxen | fortsattningen
skall titzs med metalltitningnr i
sthllet for ae hittills unvénda

4 X mjuke peckningarna. Pack-
ningar av tidigare anviind typ
har visst slg svirs att anskaffa.
Ett bibehillande av mjuk pack-
ning hade 4 inneburit averging
till teflon. Detts skulle bl myc-
kat dyrare dn packningar av Al-
dre typ, som fven de blivit dy-
rare med tiden, Omkring 1504
kronor har en ompsckning kos-
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tet f6r en box, Teflon sigs
dessutom vora kansitigt for sli-
tage vid frum- och &tergicnde
rarelser som ifrdga om kolvstin-
ger, som dessutom miste ha en
titning som medgar en vies ro-
relse | sidled utan att boxen
springer lick,

Efter moget Overvagande har vi
stunnat for stt packa boxen som
en s k patantbox. De vanligs
"mjuka" pockningsringarnn er-
suttes siledes av ringar av
brons som ligger | en hillare av
giutjiirn. For att kunna monte-
ras kring sténgen dr ringarna
delade | halvor, som hills sam-
man av fjadrar. Till det yttre
mirks forandringen inte alls.
Den gamla glundern scr precis
llkadan ut som forut. Vinsten
blir battre 18tning | den mest
piifrestade boxen och mindre
slitsge ph den renoversde Kolv-
sthngen.

| samband med sténgrenavering-
en har ocksd tvérstyoket setts
Over. Lagret har skavis och
gejderliget har kontrollorats.
Samtligs ramlager har kontroll-
miitts och i vissa fall har spe-
let justerats.

Av hjilpmaskinerna Kan huvud-
goneratorns dngmaskin nAmnas
eftersom den fitt sin sldfunk-
tion dversedd och justernd.
Tyvarr har vl under sensare Ar
varit utsatte for inbrott i 8/8
"Bohuslan®, | ett fall greps
gArningsmannen pi bar garning
av personal frin vaktboluget Ar-
gus. | andrs foll har vi endast
fatt sopa upp de sorgliga rester-
ne efter vandalernas hirjende,
For att firhindrs inbrott ombord
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Svarta jobb

Niir "Fiirjan 4" bottenbesiktigades
i hostas konstaterade furtygsin-
speXtionen att en bottonplit ph
banbordssidan var i sAdant skick
att den méste bytas innan nytt
certifikat kunde utfirdas, Pliten
har en nigot bekymmersam place-
ring. Den lgger | botten ph kol-
boxen och ghr dessutom ett styo-
ke in | forpiken.

For att forbereda varvebesbket
miste vi alltsA tomma boxen pd
kol. Jag kan forsikra att en halv
box -cirka tvA ton- blir ganska
mycket att hantera niir man lik-
som ekall ta det fel vig, Att
storte kol genom dicksiuckorna
@ir snabbt och 4ttt man att hiva
upp det 1 Z-lterspytsar genom
samme luckor &r inte lika liett.
Med méngs hjsipsamma armar glck
det omellertid fint, Och sedan
stod kolet snyggt sickat pA ba-
bordssidans dack s att fhirjen
trots tom box dndd lig rakt, Ei-
ter slutat jobb hade deliagsrna
blivit Atskilligt morkhyade.

Ja i kelbdtar behover man sillan
frysa ph grund av briinslet, Det
viirmar 1 minst tre omglngar: nir

installeras nu tjuviarm. Kabel-
dragningen pagir som biist nhr
detta skrivs.

I mellandick phgir arbeten for
att uppfira ott nytt skip for
livbitltena som tidigare firvarats
i banklddorns | gingen. Avaik-
ten Gr att lidorna sedan skall
ersittas med fillbarn sittbénkar
av ribbtyp. SHEB

du bunkear, nhr du eldar och
niir du slaggar och sotar.

Fiirjan besiktigades som sagt och
det ghllde fiven pannan, Forbe-
redalserna for det arbetet pabér-
jades tidigt. Alls Angror av kop-
par med direkt anslutning til
pannan damonterades och aviso-
lerades samt lamnades till glodg-
ning och proviryckning, Venti-
lerna gicks Igenom och demonte-
rades fOr kontroll. Allt séig bra
ut,

Ett sirskilt kapitel ar invindig
rengoring av en sd relativt liten
panna, Pldatndeaid ‘u
lunds hyggilgt. Tubdragning fo-
rekommer ju ofta och Innebir
Ingn problem, For att komms At
eldréret och flamugnen miste alls
rosterna och barjirnen for dessa
plockss ut, Det gir bra med
hjilp sv en speciell mstsrlﬁ:s.’
For att Komma in i eldroret -
te mun ligga sig p& rygg pé dur-
ken och sedan Aln sig in under
diddpliten. V&l inne | rdret Ar
det ganeka rymligt. Men skall
man vidare upp | flamugnen mis-
te man dnyo ta till rygglige och
hiva slg dver ¢ldstadsbryggan
upp i ugnen. Men utrymmet over
bryggan &r tringt si det kravs
att personen ifrdgs dr ganska sa
slank for att man skell f4 in O-
verkroppen | ugnen och kunna
sitta sig pd bryggan.

Inte holler ofter skrapning.
borstning och Gsning av sot |
oldstadrummet liknar man en ljus-
hyit nerdbo, Den stiende frigan

nar man smyger in homma med
kure direkt pd badrummet jir;
"Hur ser du ut? Du mbtte vil
Ingen | trappan?"

Det svéraste jobbet med pannren-
garingen Ar utan tvekan att apr-
beta i vattenutrymmet, Do nedre
manhflen witer nedast 280 x 380
mm och fr dessutom snedstallda
84 a1t man hamnar | hojd med
gverdelen av eldrdret, Det ghi-
ler alltsd att skaffa sig vorktyg
wed vilka mon kan komma At att
skrapa och borsts mellan stag-
bultarna under Namugnen och
under cldrdret dir bottensatsen
samlats, Desabittre iir det inte
frign om nigra stors kKvantiteter,
Dat ricker dock vAl till med hiin-
syn till den arbetsstillning man
tvingats inta: en del av Over-
Kroppen inne i p ach allticd
viiljer man fol arm.

Nar man Hgger sd dir | en pan-
na, s& tAnker mun ibland ph
hindeisor som man hort tulas om.
Dot Ar ju Inte bars Teubes El-
darevals, som berittar om ris-
ker som iir frenade med Ang-
panror ovh derus handhsvande.

Sjilv kom jug sit tinka pd en
hiindelse som Inteaffade | verk-
ligheten och diir en jobbare, som
héll ph mod arbete inne | en
Angpanng, faktlskt klarsde liv-
hunken pA grund av detta,

Hiindelsen intriiffade | bdrjun ay
seklet vid en verkstad, som till-
hiirde Niissjo-Oskarshamns Jarn-
viig, | verkstaden var tvA min-
dre lok inne fér revision. Det
hnde man kalltryckt foreglende

ach birjat elda pd vid ar-
betstidens bhorjan pd morgonen,
I det andra hill man ph med

stagbultarna,

Vid middagstid kommer maskin-
ingenjoren fér att ta reda ph

hur arbetet gir, | verkstoads-
dérren moter han emellertid den
som skdter eldningon ay loket.
Denne beklagor sig dver att man
trots eldning sedsn morgonen
fortfarande inte fAtt nigot tryck
enligt manometern ph pannan,
Maskiningenjoren Insig tydligen
omedeibart att ndgot allvarligt
var & firdo, ty han beordrade
att fyren skulle rakas ul med en
ghng.

Ordern blir emellertid wldrig ut-
ford eftersom naturkrofterna tra-
der i funktion. Det hors ett oar-
hort brak och de tvh mhnnen be-
finner sig plotaligt ott gott styc-
ko frdn verkstadsbyggnaden om-
virvda av slipors, stockar och
nllehanda virke. De slapp likvil
undan med benbrott, Upps pi

en bergknalle intill verkstadbygg-
naden ligger de rykande resterns
av vad som bara nfgra sekunder
tidigare varit ett lok, vars panna
skulle Angprovas, Hela loket hade
alltsd med reakeaft slungats iviig
genom verkstadens ena vagg och
tak en strécka av omkring 30 me-
ter.

Vi kontoll inne i resternn av verk-
staden Aterflnns den repavatér
som holl pA med det andra loket,
oskadd inne | dess panne. Ja det
vill wiign helt oskadd var han nog
into. Sannolikt hade han ohockats
av den kraftiga tryckvigen och
han fick bekymmer med nerverna
senare. Men han riddades till i~
vot Anda.

Vad var det nu som fororsakade
olyckan® En teori fir att man vid

kalltryckningen skulle ha titet
manometeriedningen mad en tvi-
oring, som sedan glomts kvar
med pAfoljd att manometern inte
kunde registrera panntrycket,
Mon det ér nog Inte hela sanning-
en. Ved hade hint med saker-
hetsvontilernu® Var de ocksd
blockerade pi nidgot sitt? vid
kalltryckningen méste man ha
haft nigon manometer att gd af-
ter. Var hade kontrollmanomsetern
varit ansluten? En sak konstate-
rades och det var att sénder-
springningen av pannan hade
skett i fyrboxen, som var ay
koppar, vilket fr det vanliga pA
Anglok.

Nej nog med funderingar! Det
blir att fortsdtte med skrapor,
borstar och skyfflar fir att fi
vir pannu ren [Or Inspektion ach
xalltryckning s4 snart som mbj-
Hgt. Glidjunde nog har vi for-
fragningar on kérningar med
"Firjan 4" ocksd 84 vi hoppas
p4 en fin sommar 1990, di féar-
jan for ovrigt uppnir den stad-
gade ildern av 70 Ar,

SHB

PO boksidan. en def ov en plan
dver *Titanics moeskinrum. Siff-
ror visor meskindelor som hittots
som vrakdelar och ticksocklingen
visar brottot | skrevet.

Ur Bollords bok.,

23






