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Angbéten 64

medléems- och informationstidning utgi-
ven av

Siillskapet Angbiten

Box 2072

403 12 GOTEBORG 2

Postgiro 62 16 06-3
Bankglro 673-68 02

Telefon till expeditionen — vanligen te-
lefonsvarare — 031-151501.

Telefon till dng BOHUSLAN vid Stenpiren
under seglationssigong: (81131450, un-
der vinterupplaggning vid Skeppbron:
031-1514 20,

Apnsvarig utgivare: Gunnar Stderberg

Redaktionen utgdrs av:

Gunnar SSderbery tel D51-1888 05
Stofan Westerberg 142276
Bidrag till tidningen bor siindas direk:
till redaktionen under adress. Angbiten,
¢/o Séderberg, Sidra Viktoriagatan 52,
411 30 GOTEBORG.

Adressférindringar meddelas till Nils
Rydbeck, tel 031-27 7846,

Medlems- och prenumerstionsavgilt dr
50 kr per Ar.

Omslagsbilden

Angaren BOHUSLAN vinterupplagd vid Skepps-
bron viren 1985. Teckning av Sven-Anders
Boman,

Medlemsavgiften 50 kr

Fir vi piminon om medlemsavgiften fir
18867 Fir medlemsavgiften 50 ke far Du tid-
ningen Angbiiten (antalet nummer bestims av
redaktiopens arbetsfirmiga), sommartudis-
tap f6r BOHUSLAN och sist men inte minst,
méjlighet att arbeta hur mycket som
helsl pi BOHUSLAN utun ersitt-
ning. Ganska unikt, eller hur? Anviind giir-
na bifogat Inbetalningskort fér medlemsavgif-
ten,

ANGBATEN 64 var klar for tryckning 16/2.
Upplaga 2. 100 ex.
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Oppet eller

- - -
stangt i maskin?
Pi senare dr har det bland maskinpersonalan
i BOHUSLAN Ibland hiirts roster om att man
Inte borde tillita besdk av passagerare | ma-
skinrummet. Anledningen uppges vara siker—
hetsskdl, Har maskinanliggningen blivit far-
ligare med dren?

Eftersom maskinrummet alltid 3y beman~
nat med tvd man borde man kunna dvervaka
besikande gdster g4 att de inte fir | vigen for
magkinpersonalen, Blir det fir minga besii-
kare samtidigt gir det ju bra att sligs Hrdn,
Man skall givetvis inte ha all durkyta {yild
av intresserade askidare. Det &r Ju heller
inte Mmpligt att slippa per nigot bverfor-
friskade besdkare.

Det borde vara en sporre [ér maskinper-
sopaien att (Or intresgerade bestkare kunna
viss maskinanliggninges i ett rent och putsat
gkick, vilket iiven borde hifja sikerhetsnivin
i maskin, Det finns ju inte s& mioga maskin-
anliiggningar gom dir i drift, Vi far inte glim-
ma stt dngaren BOHUSLAN dr eft levande mu-
seum,

Avslutningsvis citerar vi ur en artikel i Skiir-
gardsbiten nr 4 1985 diir dngaren BIORK-
FIJARDENs befilhavare och deligare Torbjirn
Svensson skriver:

1 maskin hiller magkinchefen Tom Smith
och hans disciplar som vanligt en minutids
ordnlng och kontroll vilket alla som stigit
ner | den putsade helgedomen kan intyvga,
Detta 4r Ju mycket viktigt, inie bara av
driftssikerhete~ och driftsekonomiska skiil,
utan som ett villkor fér att vi skall kunna
visa vira pasaagerare ett vdlordnat och glan-
sande maskinrum, En forutsiittning fr att
man ska kunna sprida kunskap om vara dng-
fartyg dr ju att de iinnu icke fortappade be-
reds mijlighet att bese hjirtpunkten, d v =
maskinrummet. Asynen av en pulserande,
villputsad angmaskin Hmnar ju sidllan ndgon
oberdrd, utan fylld av férstielse fir, och en-
tusinam lofiiy, det som gjiilva viart arbete
syftar till att bevara. Det borde vara en
sjilvkiar del av varje dnghdts 'passagerar-
produkt' stt mojliggbra och uppmuntra gis-
ternas besik | maskinrummet, Det dr ju kiir-
nan | det som "hollfransbitarna’ aldriy kan
kopiera och ta ifrdn oss!" Gs

Moijligheterna att bevara gamla fartyg

Mindagen den 13 januari 1986 hizlls ett sym-
posium | Sjofartsmuseet | Goteborg kring te-
mist att bevara gamln fartyg. Symposiet led-
des av museets chef Goran Sundstrim och
deltagare var fbretriidare fér svensk, dansk
och norsk museiverksamhet samt represen-
tanter fir pda viistkusten verksamma fdrening-
ar och institutioner som arbetar praktiskt
med bevarande av olika objekt,

Ovningarna birjade med att Thomas Thie-
me, Sjifartsmuseet | Giteborg, fdrstkte be-
na ut vilka komponenter som konstituerar ett
kulturhistoriskt virde fér ett visat objekt.
Det iir ju desss viirderingar som {or museer-
nas vidkommande miste lHggas till grund for
huruvida ett objekt dr virt att satsa pd elter
Inte, Att méanga stundom motstridande om-
stilndigheter inverkar pd bedomningen stod
helt uppenbart, Ett firemdls kulturells viiede
kan uppdelas i kunskupsviirde, bruksviirde
och upplevelgevirde, vilka sedan kan delas
upp ytterligare och stiilas i relation till va~
randra och andra faktorer sa att man kan
Konstruera ett forhillandevis komplicerat
"bedbmningsdizgram",

Sibylln Haasum, Statens Sjchistoriska
Museum, stidllde =ig fragan "Varfér har
fartyg inget kulturhistoriskt viirde 7" och
giorde vissa Jamfireiser mellan fartyg och
undra traditionella kulturforemil som forn-
limningar och byggnader. Tydligen har far-
tyg i prineip ansetts utgora farbrukningsva-
ror som Inte bevaras. Med tanke pi bl a
Wasamuseet synes emellertid en omviirde-
ring vara pa gang,

Professor Anders Svennerud berdittade
om teknikhistoria sirskilt ifrdga om skepps-
byggnad, Han visade hur tritkonstruktionerna
| de gamla skeppen dverfirdes | jirnkonst-
ruktioner di det nya materialet blev tillging-
ligt. En intressant detalf var bl a svarighe-
terna med haltagning i plitar innan man fick
tillgang til] keaftiga stansmaskiner, Det var
forbluffande att konstatera har tidigt jirnver=-
ken kunde tillhandahalla ganska avancerade
profiler for olika dndamdl. Intressant var
givetvia ocksd att se hur fartygastorlekarna
dkade undan for undan och hur man darvid
konstruktionsmiissigt liste hallfasthetsprob-
lemen,

Huns Jeppesen, Handels- og S¢fartsmu-
seet pi Kronborg, redogjorde for hur man i
Danmark har lagt upp arbetet med att bevara
gamla fartvg, Frin donska statens —d v s
museets — gida stdr man t1ll tjdnst med rad-
glvning betriffande valet atl objek! for beva-
ring. Museet tar Inte aktly del | det praktis~
ka arbetet, som ocbesdrjes av en mingd fére-
ningar och gammanslutningar — | regel en
for varje objekt, Det miirkliga fir att verk-
samheten | Danmark helt domineras av se-
gelfartvg. Alla féreningar efc ingar i on topp-
organisation som kallas Trisegelfzrtygsfore~
ningen (TS). Endast en firening med dnglar-
tyg som objekt finns — om jag hivpde riitt —
och det dr giinget som jobbar med SKJE LS~
KO'R. Driften av de segelbara storre fartygen
understéde av myndigheterna genom att far-
tvgen anviinds for sociall arbete bland ungdo-
mar som hefinner sig i riskzonen i socialt
avseende, Bidragen [Gr verksamheten kom-
mer bade fran fran stat och kommun,

Bard Kolltveit, Norsk Sjifartgmuseum,
ldmnade en utomordentligt intressant redo~
gorelse for savill museiverksamheten av tra-
ditionell utformning som den | ordets verk-
liga betydelse bedrivaa levande musetverk-
samheten | Norge, | museets samlingar in-
ghr alitsd i drift varande enheter! Dessutom
stédjer man peningmissigt fireningar av
samma typ som vir egen, Vi Kinner ju vil
till BOROYSUND. Det miirks verkiigen att
Norge dr en {ramstaende sjofartanation, Man
bevirar inte bara objekt som ryms under tak
utan ocksd stiirre enheter. Problematiken
framstod klurt: hur stora objekt klurar man
ay arbetamitsslgl och ekonomiskt, Till att
biorja med forsdker man ridda intressanta
objekt undan skrotning genom att ta hand om
dem och konservera i befintligt skick. Det
egentlign restaureringsarbetet skjutes g
framtiden. Problemstidllningarpa dr vdlkidnda
for oss. Men den stora skillnaden mellan
arbetsvillkoren fér ogs och fir vira norska
likar iir det enorma positiva stod fGr verk-
samheten som norsgka staten genom museet
visar for sina aktiva fartygsbevarare — ett
intresse som vl | Sverige inte fitt sirskilt
mycket av. Hurra for vira vinner norrmin-
nen, som verkligen vet vad levande musel-
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verksamhet innebir!

Som siste foredragande informerade Bo
Lindgvist, Klubb Maritim | Géteborg, om
det maritima centrum som planeras i Gote-
borg, Det dr Inga blygsamma planer som
presenteras, Fartygsmuseet utbkas att om-
fatta flera ytterligare enheter frimst fran
marinen eftersom det | de ursprungliga pla-
nerna ingiaende handelsfartyget BAHIA BLAN-
CA utgdtt och nigon ersittare Hnnu inte pa-
triiffats, Bt firverkligande av planerna fGr-
utaiitter betvdande investeringar frin kom-
munens sida och ett higt besGkarantal fGr
tryggande av driften, Det kan diirvid noteras
att den enda enhet som planeras vara | verk:
lig drift och utgéra ett levande fartyg synes
vars FARJAN 4. Det skall bli mycket intres-

sant att fa erfara de kommunala myndigheter—
nas och hamnbolagets reaktloner med avseen-
de pd de ekonomiska tnskningarna, Vi som
under minga 4r sysslat med att hevara BO-
HUSLAN och FARJAN 4 har aldrig miirkt ni-
got stiirre intresse [6r vir verksamhet frin
bertirda institutioners sida med undantag fGr
Sjofartsmuseet, som dock har mycket sniva
ekonomiska ramar fir sin verksamhet (i Sve~
riges storsta sjifartsstad?).

Fir egen del vill jag nog fortsiitta att vara
realistisk. Verksamheten Inom Sdllskapet
Angbaten fir nog framdeles liksom hittills
baseras pd de intiékter vi gjilva kan segla In
och den humana behandling som vi riner av
kunder och leverantirer, Tack fér det|

SHB

Varfor jobbar vi med vara fartyg?

Under vira resor kommer vi som jobbar om-
bord i BOHUSLAN inte sdllan | samsprik
med vira reseniirer, Ofta giller samtalet na-
turligtvis fartyget som siidant och dess data,
Men mycket ofta blir férviningen hos beséki-
ren stor nfr vi talar om att alla ombord arbe-
tar ideellt, Man stiller diirvid ofta frigan om
varfor vi ldgger ner ett =i omfattande arbete
helt pd frivillig basis. [ det [Gijande skall jag
forsska sammanfatta ndgra ayv de motivering-
ar som jag sjiilv har for detta arbete och jag
formodar att mioa uppfattningar delas av flera
andra ombord,

Man kan naturligtvis dberopa minga motiv:
personliga och mera allmingiltiga,

Om jag skall redovisa ett personligt motiv

84 dr det ett sedan barnsben forefintligt (n-
tresse oavsett om maskinen stir | ett fartyg,
sitter pd ett lokomotiv, en lokomobil eller in-
gir i en stationdr anliggning. Jag tror att In-
tresset grundlades den ging jag som liten
pojke fick félja med min morfar pd Giteborgs-
utstdllningen 1923, Det spliddes sedan pd ge-
nom anférvanter till gjoss och skolans niirbe-
l#genhet till Vistgétabanans lokstation,

Vad som var si fascinerande var nog ma~
skinernas form, Fortfarande anser jag att
det Inte finns ndgon maskin som ger ett sa-
dant intryck av kraft och elegans som eén kolv-
Angmaskin, Dess forhillandevis tysta ging
under viiken man kan uppfatta dngans strim-~

VG 24, en viirdig representant fir dngloken, Byggt 1911 av Nydqvist & Holm |
Trollhittan for sndlltigen pd den smalspiriga Viistgdiabanan. Finns numera pi

musel jarnvigen Anten-Griifsniis Jirnvig.

mande genom maskineriet fdrhojer detta in~
tryck. Ar sedan muskinen placerad | et
vackert fartvg eller ett linjeskiat lokomotiv
blir ju den eatetiskn upplevelsen ytterligire
firstdrkt.

Men det Er naturligtvig inte bars utseen~
dem:issiga intryck som driver pa intresset,
(cksh upplevelser frdan resor med olika fort~
skaffnlngsmede! utghr viktign faktorer. Det
var ohyggligt spinnande (6r 088 som var barn
pé 1920-talet — df biler var en exotisk fire-
teelse — att fa dka med tdg eller bat pi nidgon
utfdrd, Det var helt enkelt hogtid, Att jag se-
dan var | den lyckliga belligenheten att jag
mycket tidigt fick Lira mig att huntera ett
mindre fartygamaskineri och uppleva anglok
under drift stirkte givetvis intresset. Att jag
i grund av depression och vidriga forhillan-
den pi arbstsmarknaden inte fick mojlighet
ntt vinng lotride som yrkesman utgjorde en
stor besvikelse, men har inte inverkat pi
Intresset for dngteknlk,

Bortsett fran personliga och mera kinslo-
missiga motiv for att bevara gammal dnglek-
nik, finns det ocksd enligt min mening sakli-
g motiv,

Hur mingn tinker i dag egentligen pi hur
det sig ut | viirlden innan dngtekniken vann
intrdde? Kraftkdllorna var — firutom miin-
niskor och dragdjur — vind och vatten, Det
var | och for sig inga dilign kraftkiillor, Men
man var beroende av att det bliiste och att det

fanns tillriickligt med vatten | forsen eller
fallet. Betriffande vattenkraften var man
dessutom bunden till platsen dir fallet eller
forsen fanns, Mbjligheterna att transmittera
kraften nimnvirda avstind frin keaftkillan
fanns inte, Dagens milnmiskor har svirt [Or
att fdrestilla sig vilken enorm revolution det
innekar niy dngkrafton kunde géras mobil,
d v & di vi kunde (4 trangportmedel som med-
forde sin egen drivkraft. Man kunde ocksi
unligga Industrier utan att vara beroende av
direkt lokalisering vid ett vattendrag, Det
torde utan Syverdrift kunna pdstis att Angtek-
niken lade grunden fér samfirdsel och indus-
trialisering och diirmed ocksi grunden fGr
det moderny samhiiliet. Det dr ur de [Brut-
siittningar som Angtekniken skapade som den
moderna tekniken undan fir undan utvecklats,
Mijligen intar elektrotekniken en i forhdilan-
de till &ngtekniken friare stillning fn Gvrig
kraftmaskinsutveckling, Utvecklingen av el-
tekniken torde dock ha visentligt underiittats
genom Angtekniken inte minst dit det gillt att
tillverka och transportera material fir elek-
trisks anliiggningar av olika slag. Det finns
alltsd starks historisks skil att minnas den
gamla dngtekniken.,

Man kan givetvis dokumenters ett skeende
— en utveckling, Detta sker ocksa och har
skett tidigare ocksa, Men kiinnedom om denna
dokumentation och tillgodogtrande av densam~
ma fbrutsiitter studler, Overbringande av
lkunskaper frin dldre tider sker | férsta hand

{ S. S. BOHUSLAN
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genam den allmiinna historieundervisningen

i skolorna och genom specialztudier i begrin-
sade dmnesomrdden, Tyvirre 4r ju historie-
undevvisningen av blandad kvalitet och vix-
lande volym, Jag har kanske fel, men enligt
min bedimning synes den allminna historie-
underyisningen fora en tynande tillyvaro, Lig-
ger man till detta att deana undervisning un-
der tidernis topp varierat inom vida grinser
med hiinsyn il Inrildniogen — drtalsrabblan-
de eller utveckling — ir det inte =i underligt
att dagens generationer inte kiinner till =i
sdrskilt myeket om vad gom hiinde fiir 160—
LO0 Ar sedan.

Det biista och dirmed effektivaste siittat
att dokumentera en utveckling dr att visa de
féremil som belyser skeendet och da helst |
anviindbart skick och i drift. Detta innebiir
inte ndgon kritik mot traditionell museiverk-
samhet. Mijligheterna att anordna "levande'

museer dr av minga skiil mycket sma. Vi fir
alltsi finna oss i att det mesta dokumenterss
| skrift, bilder, filmer, modeller och upp-
stlillda foremal, Men diir det finns mbjlighe-
ter skall de gamla féremilen giras levande
pd ed siitt som vi git med BOHUSLAN och
andra fireningar med andra objekt allt ifrin
fartyg och tig till gammaldags textilbearbet-
ning! Viir verksamhet har alltsi en stor be-
tydelse som fGrmediare av kunakaper frin
gingen tid till framtiden,

Sedan maiste vi tyviirr konstatern att sta-
tens och kommunens intresse och resurser
{6r sAdan verksamhet som vi bedriver ir
heit otillrdckligy § don min de alls finns, Det
iir endast genom eget cegennyttigt arbete vi
kan hevara vara gamia fartyy (Gr att verkll-
gen kunna visa hur de fungerade forr i tiden.
Kunskap om vad som {drevarit fir ofta en till-
gang fér framtiden! SHEB

Mycket arbete aterstir i FARJAN 4 inoan hon dr klar for trafik. Frin ett par olika
hill har framfGriz intresse (Gr firjtrafik { vir. Poto omkring 1951 i Lundbyhamnen,
fotogral okiind,

Arbeten i BOHUSLAN och FARJAN 4

Som vanligt undergir BOHUSLAN tven | vin-
ter ett omfattande restaureringsarbete, Ar-
betel kan heskrivas pd foljande sitt,
e >
Hela tunnplitstriket ovan huvuddiicket pl stvr-
bordssidan bytes, Spanten fornvas i erforder-
lig omfattning, Delay av stringerplaten under
huvuddiickets bada sidor fran frontskott till

caféet uthytes liksom erforderlig del av dicks-

triet.

Pd styrbordssidan utformas fonstren en-
Ugt den ursprungliga modellen och férses
med si kallade dgonbryn.

De omfattande platarbetens har (ramtving-
at demonterisg av all inredning frin och med
expeditionen till occh med pentryt liksom be
siittningstonietten pa babordssidan, Detta ar-
lete har vi sjiillva ombesirjt, Det dterstar
diirfor ett mycket omfattande inrednings~
och snickeriarbete sedan plitarbetet utlérts.

Den gamln fiirskvattentanken | lastrummet
har utbytts mot en nv av rostfritt material
och med en nagot annorlunda utformning i
férhallande till den gamla tanken. Ny vatten-
pump installeras,

Navigationshytten &r [Gremal fér Invindig
renovering.

Férnvandet av risrledningarna i virmeled-
ningssystemet fortsiitter,

Maskin —
1 maskin fullféljes utbytet av de gamla olje~
briinnarna mot nya som forviintas siinka olje-
forbrukningen, Installationen forhindrar obe-
hiirigt kalldrag i fyr som Inte dr | drift,

Pa huvudmaskinen renoveras mediums
slidrisrelse,

Lysmaskinens slidskip omborras och fod-
ras och en ny rundslid tillverkas.

Fiér att minska spillvattengenomstrim-
ningen 1 maskingropen skall kylningen av
buntlangret kopplas till brandledningen och av-
loppet ledes om majligt via gejderkylningen
till dess aviopp genom bordliggningen.

Brandpumpen ses dver och tryckledningen
fridn pumpen upp genom dicket firnyas.

Som Du litt inser har vi ett mycket omfattan-
de Aterstiillningsarbete framfér oss sedan
varvet slutfért sitt arbete. Sirskilt behdver

vi medlemmazr som kan arbeta med ssickeri
och mdlning. Du som vifl «titlls upp och hjil-
pi till: Tu kontakt med oss ombord st snart
Du kan. BOHUSLAN ligger sedan den 27 jn-
puarl ater vid Stenplren. Telefon ombord:

13 14 50, Eller ring nagon av dem som hru-
kar jobba ombord sid far Du besked!

Som Du kanske vet ligger FARJAN 4 sedan
ndgra minader dter pa sin plats 1 Fartvgs-
museet | Lills Bommen, Sedan hon dterkom-
mit dit har arbetet med insidttning av nys
fiingter pd habordssidan | det niirmaste slut-
forts. Ytterligare en del arbeten dterstir
sitsom montering av bidnkarna och malning.

| maskin har den heirenoverade turbinen
och generatorn ater installerats. Tidigare
har samtliga dngror glidgats och tryckpro-
vats, Etft ror har utbytts mot nytt. Armatu-
ren pa vattenstindsgiaset har fOrbidttrats foe
tkad sikerhet, Kulg for automatisk stingning
vid révbrott har installerats liksom storre
handtag pd avstingningskranarna, "Driinerings-
roret har fGroyvats,

Inpan fartyget fir tus i bruk gkall dngpan-
nun provirvekaz och siikerhetsutrustningen
besiktigas.

8jtifartsmuscet dr angeliiget att 14 FAR-
JAN 4 [ drift till den 19 mars, di det enligt
uppgift | Giteborg skall hillas en konferens
med museifolk som deltagare, Den stringa
vintern och det myckna arbete som kriivs f6r
fterstdllning sv BOHUSLAN gor att vi sagt
ose inte kunna garantera att Girjan blic fir-
dig till énskad tidpunkt, | varje fall giller
detta milning och annan finish. Huruvida
maskinerlet kan géras klart beror helt och
hallet pd om temperaturen gir det mojligt
att vattenfylia pannan och utfiira proviryck-
ningen,

I dvrigt dterstir ytterligare renoverings-
arbeten pd fdrjan, Hur och ndr dessa arbe-
ten skall komma till stind fir sannolikt bl
foremal fér diskussion eftersom det eventuellt
blivande Maritima Centrumet kastar ain skug-
ga dver firjan. Vi har inte rdd och lust att
stitlla vidra ideellt arbetande medlem mar
till forfogande for arbetsuppgifter vilkas re-
sultat sedan skall komma eft kommersiellt
[retag till godo, SHB
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Fatal personliga minnen
av Kustens batar

Vid ett flertal tilifillen har jag ombetts utt skrivits en hel del intressantu artiklar on

skriva om Bohusliinska Kustens angare | stil Pohuslinska Kustens bitar ooh dess irader.

med min ser om Marstrandshatarna. Men Nisse Rydbeck sjilv skrev silunda redan |
jag har alltid tackat nej till uppdruget, nu se nr 9 om sin favorithit KUNG RANE, iven
nast vid Silllskapet Angbdtens drsmbte, di dngarna GOTEBORG och BYFIORDE?

Nisse Rydveck firde saken pia tel. Orsakerna

ar minga. Dels reste jag mvoket sillan med minnen med de viilkiinda batarna, och sjily

sonll- bidrog Jag fir ndgra 4r sedan med minnon
5a med §/8 BOHUS, Jag
it med kortare artiklar

"Kustens" Angare och har dirfiir fi pe
ch dels har Wilhelm Han
rittat det mestn | sin bok “Skiirgardstraliken

frian en tredags

g4 minnen,

har ocksa moedye
i Bohusiin under 100 ar" vilken fortfarande och minga faton,
kan kipas till ett billigt reapris. Artiklarna
r
inte endast vara en torr bitologl, som vem

Nigon serie blir det silunda inte, men ett

| "Angbdten® bitr ha en personlig prigel och

och annat kanske jag kan erinra mig frin mi-

- na Bitalign resor med "Uddevallabatara'',

som helst kan dstadkomma o
Det hiir t ex,

Om man blidddrar | gamla ex av "Anghaten™,

skall man emellertid linna, att det faktiskt

\s

o T -

(=== - - -

UDDEVALLA hade ursprungligen kommandobryggan i nivd med salongsdicket, Mat-
salen lig silunda pd huvuddick, ddr bl a aktersalong och sju passagerarhytter ocksi
var inrymda, Delfirstoring av Carl Curmans bild fran Lyseki] pd 1890-talet,

behandiats. Manga har berlittar treviiga rese-

Till Vinga med angaren UDDEVALLA

Hindelsen intriffade pd forsommaren nigon
ging | brjan av 30-talet. Min pappa bjod
familjen pid en sitindagsutfiard till Vinga med
Bohusliinska Kustens gamla dngare UDDE-
VALLA, som fére sommarturerna ocksi an~-
viindes {or charter- och specialresor, Det
innebar ett dventyr fir mig att bara sitta fo-
ten ombord pa "stora” UDDEVALLA med si-
na breda promenaddick och sitt rymliga bhit-
diick, dir man kunde njutg av den skina var-
golen och av utsikten Sver farleden mot Vingn,
i vilken jag aldrig Firdats tidigare — dtmin-
stone inte med angbdt. Jag var Inte si berest
pa den tiden, Segelturerna fran Hjuvik bar
vanligtvie at norr eller nordviist.

Firden genom hamnpen var spinnamde pd den
tiden, och alltid mitte man nagot Intressant
pid vigen ut via stora farleden,
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UDDE VA LLA hade hunnit ndgonstans utanfér
Brinnd, nir kapten Patrik Ehrlander, som
jag sedan triffade pd &/8 GOTERORG, blaste
en lang lystringssignal, vilken kom passage-~
rarna att hoppa hogt i sing diicksstolar vid
skorstenen, En liten motordriven bogserbat
nalkades frin babord fGr att synbarligen kor-
sa den livligt trafikerade farleden. Det kom
en signal till frdn UDDEVALLA, di skeppa-
ren pd bogserbiten inte sig ut att observera
088, | sista sekunden girade han styrbord —
men fdr sent. Den "stoppade' stiven riinde
rakt i sidan pd UDDEVALLA, som fick en
Jitd intryvekning vid babords port. Stopp och
back | maskin, och sa gick vir kapten ned

fdr att tala ett allvarsord med befilhavaren
i bogserbaten. Det visade sig da, att besitt-
ningen suttit och spelat kort pd maskinkappen
i den midskepps beliigna styrhytten. Motor-

UDDEVALLA i hemmahamnen vid sekelskiftet. Kommandobryggan har flyttats upp
och en matsalong inretts pd dilcket under, Den korta skorstenen fanns kvar, men
skrovet har malats i ljusare firg - sannolikt gratt, Akter om ligger dngaren VI~
KEN, medan fartyget i forgrunden ir mig obekant. Fotograf okind,



UDDEVALLA vid Lyckorna gom hon sdg ut under forsta varldskriget, Skorstenen
[Oridngd och skrovet svart com pid de Gvriga batarna, Vykort.

bullret gjorde, att man inte hdrt de upprepa-
de varningssignalerna fran UDDEVALLA,
Hur det sedan gick [6r den ouppmiirksamma
bogserbitsskepparen, 4r mig obekant, Det
var Ju Ingen stirre katastrol, som nidde
pressens linga dromn.

UDDEVALLA fortsatte emellertid mot resans
mal — Vinga, var angare kunde naturligtvis
Iinte gi in i den liila hamnen innanfér Kohol~
men, utan ankrade utanfir pd tryget avstind
fran de mianga grunden | niirheten, Sedan kom
lotsbitarna och himtade passagerarna.

Cch vad gjorde man nu pi Vinga? Fyren be-
sags givetvis bade utan och innan, Det iir
mojligt, att vi ocksd tog oss ett dopp | de
klara, salta, men dnnu svala vdgorna, | varje
fall tog mamma fram matsickskorgen, vars
innehill avnjits pd klipporna med utsikt mot
farleden. Tdnka sig — Inte en enda danmarks-
firja! Beniimningen var inte ens uppfunnen
pd den tiden, En fiirja var en mindre farkost,
gom gick tvirs bver Hlven — och ingenting
annat,

Resan ater till staden har jag inget spe-
ciellt minpe av, Den gick helt utan intermes-
zon, och p eftermiddagen lade vi till vid
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Stenpiren efter en minnesrik stndag, som
jag kommer thig Un idag,

Till slut nigra data om dngaren UDDEVALLA
— ett av Angbidts AD Dohuslinska Kustens
dldsta fartvg:

UDDEVALLA var byggd vid Lindhol mens
varv 1878 avsedd for bade inre fart till Udde-
valla och kustfart till Kristiania, som Norges
huvudstad di hette, Enligt 1931 dra skepps-
lista var hon 38,93 m liang, 6, 7L m bred och
ldg hela 4 m djupt. Bruttotonnaget var 264,71
ton, och dngmaskinen utvecklade 300 ihk,

UDDEVALLA hade liksom de flesta kust-
och skiirgirdsbitar genomghtt flera ombygg-
nader under drens lopp, vilket framgir av
bifogade bildserie, Angaren sildes till Trond-
heim 1942 och slutade gina dagar som sill-
pram | Haugesund. DAG

UDDEVALLA, som nu fr vitmilad, limnar hemmahamnen, Fotograf obekant, Bil-
den trollgen frin 1920-talet,

UDDEVALLA som norska dngaren HEMNE i Trondheim 1942, Foto {rin Fosens
/S | Troondheim,
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Vinterbilden pa mittuppslaget

Ur Anghiitens bildarkiv har vi plockat fram
en gammal fin vinterbild fran Géta kanal med
passageraringaren ASTREA och Instangaren
GOTA KANAL IV, Nir och var i kanalen bil-
den togs har vi tyvire Ingen uppgift pid (kan-
ske nagon i lisekretsen vet). Klart dr dock
att bilden togs pi den tiden nir kanaltrafiken
paglck s& linge issituationen tillat, Segla-
tionen pdgick vanligen frda april till mitten
av december, men kunde naturligtvis variera
beroende pi vinterns lingd, Hist och vir var
det inte i stor passagerarbeliggning pl bi-
tarna, som di huvudsakligen gick med last,
PA bilden ser man inte en enda milnniska om-
bord pi ASTREA. Ar det besittningen som
star pi iskanten och betraktar sitt fartyg?
ASTREA var byggd 1885 vid Motala Verkstads
filial i Norrk#ping undér namnet TRAFIK for
Linkispings Trafiks Angfartygsbolag och var
avsedd 16 linjen Linkdping~—Stockholm, 1898
saldes hon till Norrkoping for trafik till hu-
vudstaden, Redan 1904 sdldes hon till Anghits
AR Jinkdping—Stockholm, bytte namn till
VIKTOR RYDBERG och sattes in pi Jonki~
plogslinjen, 1914 dvertogs bolagets flotta,

diribland dven WILHELM THAM, av Angfar-
tygs AB Gista Kanal och VIKTOR RYDRERG
gattes ven in pa linjen Goteborg—Stockholm.
Angaren Aterkem dock snart till Jonkiiplngs-
linjen, Enhéstdag 1922 gick hon pd grund
och kantrade strax stder om [yren Stenskilr
| Sdermanlands skiirgird pd resa till Stock-
holm. Tvé maskinigter och en amerikansk
passagerare omkom vid olyclan,

Angaren birgades emellertid och genom-
gick en stirre ombyggnad, diptes om till
ASTREA och sattes 1929 in pd Goteborgslin-
Jen diir hon bytte plats med MOTALASTROM.
vid ombyggnaden hade ASTREA bl a fitt en
ny dverbyggnad med matsalong i gustaviansk
atil och konversationssalong i kinesisk stil.
1956 var holagets ekonomi katastrofalt dilig
och efter sommarseglationes var bolaget
tvunget att siilja ASTREA och ARIADNE till
Belgien fér skrotning.

Lastdngaren GOTA KANAL IV var byged
1892 vid Thorskogs varv f6r Anglartygs AB
Gista Kanal och giek i trafik til] 1941 d4 hon
gdldes till Norge. Gs

En fundering

Enligt mervirdeskattelagen beskattas varor
och tjinster som levereras respektive tillhan-
dahalles i Sverige, Frin beskattningarna dr
vissa undantag givox, Bla iir delar och tifl-
behiir samt vissa fornddenheter till fartyg
{ kommersiell trafik fria frin skatt,

Av en tillfiillighet rdkade jag hiromsistens
4 se em faktura frin Goteborgs Hamns AB
avseende oss piférda avgifter for vitr kajplats
vid Stenpiren. Fakturan omfattade dven mer—
viirdeskatt. D4 frigar man sig férst och
friimet att antingen miate hamnen ha levere-
rat en vara eller ocksd limnat en tjiinst. Jag
birjade fundera och kenstaterade snabbt att
nagon vara har inte hamnen levererat i sam-
band med att vi anvinder kajplatsen. Aterstir
tillhandhdllande ay tjlinst. Jag kan inte erinra
mig att vi fitt ndgon tidnst utford 4t oss. El-
kraften levereras ay Energiverken, Vatten
fir vi frin VA-verket, Sopor och ayvfall fir
vi transportera hort bist vi kan, Telefon~
och brandlarmfiirbindelserna svarar Telever-
ket fér, Jag kan alltsd inte finna att den faktu-
rerade avgiften @r att likstillia med tjinst,
utan nirmast jimforbar med lokalhyra,
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Hyra for lokal eller motsvarande utrym=
me ir mig veterligt inte skattepliktlg. Atmin-
stone betalar jag Inte moms [Gr min bostads~
hyra, Och dndd tillhandahdller hyresviirden
vissa tjinster som exempelvis bortforsling
4y sopor m m.

Nu lir det vara si att genom en forord-
ning frén 1976 Aliiggs handeishamnarna att ta
at merviirdeskatt for sina tjdnster it fartyc
som anloper hamnen. Evsittning for tjloster=
na debiteras | form av hamnaygifter fér kaj-
platger och varor samt annan service som
limnas t ex trossdragoing.

Vi kan fér vir del konstatera att vi inte
fitnjuter nagon aktiv tjiingt frin hamnens aida,
Hamnen [drhiller sig helt passiv och var av-
gift har diérfor i praktiken helt karaktiren av
hyra, Lagstiftningen gir det alltsd majligt
att beskatta en tjinst som inte firekommer,

(wanstidende funderingar har altualiserats
efter det jag Informerats — referat pd annan
plats — om det stid som tillkommer vira
kollegor i Norge, dir norsks staten aktivt bi-
drar till bevarandet ay gamlu fartyg som
minnesmirken {rin en epok, som lade grunden
fir samfirdsel och industrialisering i virlden,

SHB

Inomskarsleder i Bohuslan

I artikeln om Sotekanalen | Angbiten 63 lova-
de vi att beritta mer om de planer som fun-
nits pd inomskirsfarieder | Bohusiin, Upp-
gifterna nedan bygger frimst pd Arncld Hel-
gessone intressanta uppsats fran 1940 (se
killfdrteckningen),

Albrektsund och andra tidiga projekt

Redan pd 1700-talet léreslogs en kanal frin
Mavrstrand och ner pd insldan Kigverdn. 177¢
griivdes den 5 k Halsekanalen mellan Kobn
och Kléversn, sd att Koins sydudde Bjorman-
nehals genomekars, Denna kanal raserades
enart av stormen och kunde sedan bara pas-
seras av smabdtar. Sedan drijde det till 1840
di riksdngen beviljade pengar till en ny kanal,
Dot var den kiinde Nils Ericsgon som gjorde
firslaget, som gick ut pi en kanal genom Al-~
brekisundet lingre aéderut, Kanalen bygpdes
1842—44 medelst muddring och en stor bergs-
skiirning, Bredden var 50%enligt Rollofy och
djupet 7 1/2 & 87 Detta stimmer med djup-
ghendet pd Marstrandsbolagets iildsta batar,
fir vilka kanalen var normerande,

En upprensning och forbittring gjordes
1B58—60. Allteftersom tonnaget bhkade blev
kanalens métt for sma och 1904 beslutades
om utvidgning och fGrbéttring av Albrektsunds
kanal. Stadsfullmiktige | Marstrand begiirde
att djupet skulle bkas till 4 meter, Ar 1908
var arbetena firdign, Milaren Thure Bonan-
der fick pa klippviggen texta versen

Du vreda vistanvag | Sillesund

nu fruktar ingen mer ditt raseri

ty djupt och bredt dr Albrektsund

dir Marstrandshiten gir dig lugnt forbl,
Under en tid uppiogs kanalavgift med en kol-
lekthav fran bryggan utanfir vakistugan, En
ny uppmuddring gjordes 1936—37.

Pi 1700-talet forbittrades ocksd farleden

genom Hjdrti- och Toftésund, innan{dr Hjir-
terdfjorden, Ytterligare arbeten gjordes diir
1888—92, Under dren kring sekelskiftet fir-

bittrades framkomligheten vidare i flera sund:

Kalvesundet mellan Riinndng och Tjsrnekaly,
Kyrkesund, Vigeridds riinna innanfdr Skufti-
landet, Flatholmssundet samt Horné- och
Hamburgsund i norra Bohuslin. Vdckholms-
sundet utanfir Orust rensades 190809 och

191113 arbetade man vid Hagseldsund och
Grindholmen samt rensade upp det trianga
Smyghalet vid Smigen,

Under decennierna Kring sekelskiftet pla-
nerades flera [arledsarbeten som ef bley gjor-
da. Det giilide bl a en {orbittring av "Innare
viljen'! stder om Stromstad, en led innanfdr
Tjurpannan samt fdrbittring av Nordstrom-
marna genom arbeten i Halstrommen och Ge-
teryggsrinnan,

Inomekiirsled Strimstad ~ Goteborg

Dessa farledsprojekt, bade de som utfiirdes
och de som stannade vid planering, hade ing-
et samband i form av gemensam plan som be~
stimde djup och bredd. 1913 motionerades
emellertid | rikedagen om att utreda upprens-
ning respektive nyvanliigening av samtliga inre
farleder | Bohuslin, Detta Jedde till att mu-
Joren A Asplund fick | uppdrag att leda en
undersskning och han lade fram ett farleds-
firslag 1918, Forslaget gick ut pd en skyddsd
inomskirsled hela vigen Strdmstad—Goteborg,
med 4,5 meters djup och 15—25 meters bot-
tenbredd till en kestnad av 8 045 000 Jae. DA
det ansdgs vara for dyrt bordlades drendet
till 1928 dd Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
flek | uppdrag att revidera firslaget, And-
ringen, som presenterades 1929, bestod i 4
meters djup diir det var risk fiir sjshitvning,
eljest 3,6 meter, Kostnaden skulle di endast
bli 4 367 000 kronor,

Med bérjan | norr skulle farleden g lnnan-
for de stora darna sdder om Striimstad, Star-
edet, niiset mellan Vals och Starholmen inpan-~
fir Odds skulle genomgrivas med en kanal,
Farleden ir sedan nere | Daftd rdnna, dir
man gkulle behéva muddra vid Tangholmen.
Vigbron mellan fastlandet och Dafts, vilken
byggdes 1957 och mest for tankarna till gam-
Ia jirnvigsbroar, sidana dir som for ett hir-
ligt oljud niir man rullar éver, har en mérk-
lig konstruktion. Fir att ndgon ging kunna
dra en farled hilr, ir bropelarna fGrberedda
for inmontering av hvdrauldomkrafter, si att
bron skulle kunna lyftas vid fartygspassager.

Innanfér Ross i skulle Algoleran behdva
muddras upp § en lingd av 3,8 km, Bron till
Valt—Ross6 skulle ersiittas med en firja,
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