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Forsalongen

Sommardngbiten 80 ligger
till! T ekilinad frin 79:an
helt enligt turlistan,

Hon ar fullastad mod den sed-
vanligs miingden minniskor och
gods:

* STYRSO hur séits till Norge,
Sjilvklart finns ett portritt av
henne ombord.
* Sillskapet Angbdten miste
tanka p& nyrekryteringen av
beharigt folk. Sven-Tugo
Bengtason skriver om detta.
* FARJAN 4 ska "sumseglz" med
on splrvagn! Foér nistan 30 dr
sedan blldades Sallakapet Ang-
biten av nigra (pi den tiden)
unga och obotligt optimistiska
spirvagnsfantaster, Cirkeln
aluts,

En splirvagn finns faljak-
ligen stuvad ombord.
* En del extra gods medfors
ph dick: dels en utforlig Tur-
listsy Gver sommurens Oppng tu-
ror, dels ott extrameddelande
om samtrafiken med Ringlinien,

Nastkommande Angbht, 81,
kommer | god tld fére Arsmotet
i host, Goda manusskript och
finfina svart-vita bilder vill
vi garna ha fore sugusti mi-
nada utging,

Treviig Angbhtssommar!

Hedaktionen.

STYRSO, farvil!

s/8 S5TYRSO vid
Hratten ca 1929,
Foto Trall,

Foto fridn Styrsé-
tolaget,

Goteborgs hamn har blivit
ett sedan linge sjillvklart in-
slag fattigare. STYRSO har
s4lts til norska Rederi A/S
Turist-Trafik i Skien f0r tra-
K ph Telemsrkskanaion meal-
lan Skien och Dalen,

Det talndes Atskilligt om att
bevara jonne men ett Xirvt eko-
nomiskt klimat ville annorlunda,
Sondaren den 16 sugusti 1892

glorde Jden Attiofemiriga ladyn
ain sisla segling pd Marstrand
och den 20 augusti var det
slutseglat pik Briinnd,

/8 STYRSOD byggdes 1907 pé
Eriksbergs Mekanisks Verkstad
fir Goteborgs Nya Angslupsbo-
lag och dess trafik i skirglr-
den, Hon hade di on compound-
fingmaskin om 258 ihk, wvilken
drev fram deot 30,9 m lingn

och en halv timme tog turen
Goteborg - Lingedrag - Kossd
= Villabron - Thingon - Vargd -
Kiinst - Brinnd.

Hon wvar i trafik endast som-
martid. Om vintarn g hon upp-
lngd.

1921 gick Angslupsbolaget i
konkurs och Aret darph bilds-
des Styrsd Nya Trsflk AB
("Styrsobolaget™).



s/a STYRSU dngade vidare
genom skarghrden och decen-
nierns. P& hoston 1949 Overtogs
holagot av studen.

Omkring 1850 var mings
Angbétar fran sekelskiftet slit-
na, ferng och oek iska,
STYRSU undgick skrotning men
moderniserades 1982 sd tillvida
att dngmaskinen byttes ut mot
on sexcylindrig Alpha-diesel
om 360 hk. Denna gor uppen-
barilgen fnnu tjinst, Den hégs
skorstenen ersuttes med den
glingse "stromlinjeformade™ plat-
hinken, Hon riggades ner or-
dontligt och férde sedan en
Klen mast ovanpd styrhvtten.

1970 var det slut med de re-
guljéra turerna, I fortsittning-
en seglade hon mest som extra-
och reserviartyg samt anviin-

STYRSO 26/7 1947, Foto
Hanssorr,

des | bestallningstrufik,

1987 blev man tvungen att
forbattra personsluteymmens,
Samtidigt passade man pd att
AMerge STYRSU hennes gamls
sllhuett med tvd 1&tt akter-
stagede master och on hog rak
skorsten, Om smak ska man
inte diskuters men Atskiiliga
gladdes At hennes utseende.

STYRSD kom de sista firen
aven flers ginger utl sameeg-
1a wed BOHUSLAN, Hon seglu-
de som extrabdt vid Sillskapets
langre turer, varvid hon oftust
hjiilpte till fram till Marstrand,

I 85 Ar blev hon sin hemma-
numn och hemmaskirgird trogen,
Hon representerade med den
&ran stadens maritime kulturarv,

Hon har nu limnat Goteborg.

BWS

Vid Rora, 29)7 1986,
Foto Gunoar Sdderbery.

Mot havet med sparvagn

Angbdten presenterar nedan vor
‘somseglingspartnér® | form ov
resg frdn Jdrntorget wt il Sair-
hoimen, Stig Hemmarson hd)l |
pennon,

Do hade sin egen oss under
triaden intill Ny Tid pd Jiarn-
torget, Hir, | kretsen av le-
diga gubbar pd torgets bin-
kar och en uppallad trabit for

utlottning, kunde d» f& en vi-
lopsus utan utt sté | viigen for
andra splrvagnar.

Vid avgingedsgs drog de i-
vilg vhsterut pa Farsta Lang
gatan med lanternorna higst
uppe ph taket siktande mot ha-
vot, Firden gick uppfir Stig-
bergsliden, genom den trdngn
passagen ph toppen och fir-

Vegn 208 9/6 1982,
ingan | Lange
drag.

Foto lris Ekmon,

siktigt ut pa torgot mod Gaten-
hlelms hus och tornet med sjo-
manghustrun. Den milde uniso-
na singen frin de fyra moto-
rorna |jod forsynt mellan fands
hovdingehusens viggar nere i
Hangmattan, forbl Carl Johans
Kyrks, Gronn Gatan med de
smil stugornn, Timmermansplat-
sen med Bracka, Kustens Varv
och Klippan, Luftbromsen suck-
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ade och kompressorn snattrade
pA ullt emellanit, PA Alvsborgs-
gatan bley ljudet mer dimpat i
gronskun under Albert Lilien-
bergs tradallé,

Sista biton lorve gamle Steds-
gransen striviedo de uppfor
Sannabacken mad de 0000-dri-
g& boplatserna, nhdde krinet
ach kom iintligen ut pa jérn-
vitgssphrot, Visslan borjade lju-
dn | vigkarsningarna, farten
blev lite hogre, motarerns llte
gladare ach passagerarna borjs-
de droppa v vid hallplatserna,
Lings Torgny Scgerstedtsgutan
gick firden, forbl Hagens Ka-
pell och Tranereds och Bergas
smé hillplatsstugor. Vid Kii-
ringborget glek kustartilleris-
terni &V och en stund senare
niddes Hinsholmakilen, Utan-
for vagnsfonstren vixte vassen
och staden var med ens langt
barta.

Efter Lingedrag birjade follk
gamla ihop sina pinaler, motorep-
na jublade | gista kurvan efter
Roddforeningon, Innan de omsi-
der sinkte tonen fore Ingdngen
i slingan. En stills avslutning
pi sdngon blandades mod gniss-
et frin hjulen tills den ljus-

grona vanthallen med den sto-
ra namnskylten SALTHOLMEN
dok upp mitt utanfor kupé-
rutan.

SA blev allt tyst och en bro-
Klg ekarn passagerare kliti-
rade nor - akirgirdsbar,
sommargiister, btlgare, fritids-
fiskare, levnadskonstnaror
ph regelbundet besok till bad-
husen - mangs med baguge,
kassar, viiskor, korgar, firg-
pytsar, verktygslidor, mak-
rilldorjar - fritidskladda,
storstadskladda, | blastall, |
sommarklinning, i storvast, |
tréningsoverall - med vega-
massa, keps, solhatt, toppluva
= brunbrinda, vithyade, vider-
bitna - { stovlar, ligskor, san-
daler, tritofflor, bottiner;
allt efter Arstid och levnads-
omstandigheter. Dot var iingt
fore de minga bilarnas tid.
Innanfor slingan viixte gront
gris och liga hagtornstrid.
Varmbadhuset och kaffosorve-
ringen i purken levde verkligen,

Allt detta hande for lange
gedan pd LAngedragsyagnarnay
tid.

Do rullade fir efter Ar mellan
Jdirntorget inne § stan och Salt-

hoimen ute vid havet, vinter-
tid mest ensamms men om som-
rarna med bide ett och tvd
slép | kopplet, Do vek aldrig
av fran eln trad. Mun shg dem
aldrig Oster om Jarntorget.

Lingedragsvagnarnas tid va-
rade 1 45 dr. P4 84 ling tid
hann de bll en del av en hem-
bygdskultur, en del av en po-
sitiv, mansklig miljs, De rika
stunderna i vardagen planeras
eller beslutas Inte, méjligen kan
de befrimjas. De vaxer fram
bland ménniskor | stabila och
harmoniska livsbotingelser. Of-
ta spirar de pA helt andra stal-
fen @n diir det var tankt.

Langedragsvagnarnas tid kan
naturligivis inte Aterkallas -
alltfor mings Inslag § den ér i
grunden fordndrade.

Men nu har de mings 4ren i
alia fafl f&tt ett virdigt minne
i den fint renoverade Linge-
dragsvagnen 208.

Stig Hammurson

L Laurin - veteranbogserbat

Den T april 1 dr hélls i Lyse-
kil ett sonderande mite av
sfofolk, Man var intresserad av
utt rddda den | Lysekll liggande
bogserbiten DALLAS tillhorig
Bogsoring & Sjotransport.

Minga hade hérsammat upp-
ropet, Intresset var stort och
spokompetensen fn atorre. Enig-
heten var stor om att bevara
fartyget, som dér farseit med
en trecylindrig Skandismotor.
Man ville &ven bilda en stod-
firening.

Raskt besldts dels att soks
bavara fartyget dels bilda fo-
reningon dels att fartygets
namn skulle vara L LAURIN

till minne av Skandiaverkens
grundare Laurentius Leurin,
Foreningen fick samma namn,

Interimsetyrelsen med bt-
kiinnaren mm Stig Selander
som ordforande, tilholls {
reke ordalag att fi fram nod-
viindigt kapital,

Efter tvi veokor hade hun
utverkat #0000 kronor frin
Thordén-fonden. En god in-
ledning miste man siga,

Vilket fartyg doljer sig di
bakom namnet DALLAS?

Ju, minnesgoda gttoborgare
erinrar sig sakerligen bogser-
biten HARRY tilihérig Bogser-
kompaniet, vars fartygsnamn
barjade ph H.

HARRY fick namnet DALLAS
1942,

Fartyget dr gummalt. Byggt
vedan 1910 | hollindskn Delfeijl.
Sjlllvklart dngdriven med en
compound om 284 ihk, Mitten
pé skrovet var 16,68 x 4,70 x
2,70. Hon synes ha hért hemma
i Hamburg ty darifrdn fSeviie-
vades hon 1922 till Gateborg,
Det tyske namnet var PETER,
vilket dndrades till HARRY.

Tjugotalet var en for sjo-
furten bister tid och HARRY ha-
de flera @igare, vilka hade det
svirt att klars lXviditeten, For
fartyget saknades dock inte
uppgifter. Framiedes blev den
huvudenkligs sysslan att trans-
portéern viarvsarbetaro over bi-
ven, HARRY fiok minsann ha
84 passagerare ombord samti-
digt som hon bogserade sk
follkprimar fullastade med varvs-
arbetare, Den forhillandevis
starkn maskinen i HARRY lim-
pade sig val till detts,

| stort sctt hill HARRY pd
med detta till tidigt femtiotul,
dé varven akaffade egna fir-
jor,

Holt visst drog HARRY éven
andra fartyg inte minst vid for-
halningar i hamnen,

1952 ersattes Angmaskineriet
med en trecylindely Skandia-
motor typ 395 1B om 315 hk
vid 300 varv/min. Agaren, AB

1 Lysekil ?

Bogserkompaniet torde ha varit
najt med fartyget vid provturen
| mars 1951.

1960 kom HARRY att tillhora
nigra smibolag nirs Herade med
Roda Bolaget, 1089 koptes HAH-
RY sv AB Stormking iven det
dii &gt av Ride Bolsget.

STORMSEA blev et nya
namnat och pramdragning den
storsta sysslan

I slutet uv sjuttiotalet yar
varvskrisen ett faktum. I ned-
laggningarnas spar blev mAngs
mindre bogserblitar obehdvliga.
Ragrn glek till skrot andra s41-
des daribland STORMSEA.

1982 shldes hon till Lennart
Sandinge, Bogeering & Sjotran-
sport | Lysekil. Namnet blev nu
DALLAS. Kustbogseringar och
mudderpriamar blev en ny upp-

Dan sedan 1983 blimilade
gamle holliindaren fortsutte med
detta fram till 1993, 4 fartyget
bjods ut til} forshljning, Dotta
innebar ph inget sitt att far-
tyget lades upp.

Annu | slutet av april 1903
hor man dnnu det trygga ljudet
frin den trecylindriga maskinen,
vars uppfinnares nomn mihinda
blir fartygets niistn: L, LAURIN!

Bws






En fraga for framtiden:

Maste vi internutbilda
var personal?

HOHUSLANS maskinrum som

maren (950, Hdar fanns Kompe
tens! Fr v chiefen Barjesson,
eldore Uno Ermksson, eldors
Falke Navik sami okdnd | e

eldore.
Folo fran Folke Havik,
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Sallskupet Angbiten faretrider
ju. som namnet anger, den
snart tvAhundradriga dngtekni-
ken 4 som den tillampades till
sjoss med den skotske sjodng-
pannan och kolvdngmaskinen
som buvudkomponenter. De se-
nast tillverkade dngfartygen
med denna tradionells maskin-
anliggninglevererades for Sve-
riges vidkemmande § borjan av
1950-talet. Angfartyg, som
byggdes senare, farsigs med
turbinmaskinerior och Angpan-
neanlaggningar av helt ny typ
in de tidigare gangse.

For att hilln ett fartyg 1
drift krivs - onvsett fartyget
uppfylier gillande krav {(fraga
om utbildning och erfarenhet,
Reglernn Ar i och for sig sjdly-
klora. Dockx har utbildningen
vid sjobeldlsskolorna - numera
higskolornu - unpassats till ut
vecklingen Inom handelsflottan,
Den gamla kolvingmaskinstek
niken finne inte lingre med i
utbildningen, vilket skepar
problem for veterandngfarty-
gen,

Ett fartyys besiitning inde-
las ju i allménhet | tre huvud
grupper: dicks-, maskin- och
intendenturpersonal, Beskaffen
heten av fartygets framdriv-
ningsmaskineri piverkar ju |
firsta hand maskinpersonalen.
For dackspersonalen har detta
mindre betydelse och for in-
tendenturpersonalen saknar mu
skineriets utformning helt be-
tydelse.

Botriffande kraven ph be-
horighet och erfarenhet for

personal inom de olika grup-
perna kan follande synpunk-
ter anfaoras:

Dackspersonal

Diicksbefiilot har ansvaret
for fartygets framfirande och
navigering, I detta avseende
spelar fortygets édlder eller
dess typ av framdrivnings
maskinerl Ingon roll. Sjovags-
regler och allt vad dirtill hor,
glller alla fartyg, Den fast-
stallda utbildningen av dacks-
befiil ticker mer in val beho-
vet av kunskaper [Or att fram-
fora ett fartyg i skiegirds
trafik, Lokalkinnedom lir man
sig inte ph skolbinken, $Jo
kaptens- och styrmansutbild-
ningen ir i detta summanhang
Overkvalificerad med tanke pd
att veteranfartygen utover de
gammaldags navigeringshjhlp
medlen inte forfogar Sver me-
ra Rvalificerade instrument dn
radur och ekolod, Den fysiska
manovreringen av ett gammal-
dags furtyg med en ends ldg-
varvig propeller kan inte li-
ras in teoretiskt utan miste
trinss in under erfaren led-
ning.

Betriiffunde ovrig diacksper-
sonal skiljer slg ett veteran-
fartyg knappast fran andra
fartyg, diér arbetsuppgifterna
varierar inom vida grinser
beroonde ph furtygens stor-
lok och arten av den trafik,
som bedrivs,

Maskinpersonal,

Maskinbefilet ambord | vete-
raningfartygen utgires till
mycket stor del av lildre sfo
maskinister med utblldning i
angteknik och med stor erfaren
het av kolvingmaskiner. Dogy-
utom har ett antal (Orenings-
mediemmar med andra forvarvs-
yrken utbildat och kvalificerat
sig for behdrighet som maskl
nister i &ngfartyg. Som tidiga-
re namnte &r det stora proble-
met, atl det inte Jingre finns
en officiellt fastlagd teoretisk
utbiidning, som tacker beho-
vel.

Vi riskorar shlunda att fram-
ledes bll utan personal med
formell teoretisk kompetens for
att {4 fungera som maskinister
i viira veterandngare. En sidan
situstion mAste forhindras, ef-
tersom den skulle tnnebdéra, stt
fartygen blir stillaliggande och
grunden for verksamheten ryck-
o8 undan. Ordet katastrof bar
inte missbrukoes men for yete-
ranfingbdtsforeningarne skulle
det innebiirs dodsstiten,

Vad kan goras for att for
hindra en shdan situstion?

Jo, vi kan taliirdom av hur
man Jost motevarande problem
Inom veteranjiirnvagurna. Dar
phgar i samrid mod tillsyns-
myndigheten - Jirnvagsinpek-
tionen - sedun linge internut
bildning av Anglokspersonal.
Detts synes fungera utmirk!
och torde vars den enda fram-
komliga végen ocksd for utbild-
ning av Angfartygsmaskinister,

1



Denne bifd pd-s/s BONUSLAN tog vér mediem Nis Multin pd vdren 1932 [rdn Trapiren.
Komeran var en Voigtiander Bessa 15,3, )

Med undantog ev det ombyyadu aklerutrymme?, raddnlngsutrustning samt rodar-
antenn ser BONUSLAN likadan ut 1995,

12

Dags alltsd atl 1a upp Over-
1 med var tillsyns-
myndighet: Sjélartsverket,

Intendenturpersonal,

Intendenturpersonalen har
mycket skiftande kompetens be-
roende ph hur kKvallficerad
varksamheten ombord &r och den-
na varierar mellan vida granser
baroende ph fartygets storlek
och trafik, Den viktigaste utbild-
ningen sker ombord | det fartyg,
diir vederbdrande arbetar, Hir
giiller det ju § forsta hand varu-
kinnedom och kunskap om de for
hantering s&v Hvsmedel meddela-
de allménna foreskrifterna. Ni-
got slirbohov i utbildningsav-
acende [Gr dem som arbetar om-
bord i veteraningfartygen finns
inte.

Behov av vissa anpassningar.

Foljande fragestiliningar -
rande utbildnings- och kvali-
fMixationskrav bor diskuteras:

* Kan kravet pi teoretisk Jom-
petens fOr dicksbeflilet minskos
it stey fran sjkapton till styr-
man respoktive fran astyrman tiil
skeppare? Kunskaper om satel-
litnavigering, oloktronisk last-
avervakning och annsn kompli-
cerad datorteknik erfordras
knappast for skiirgirdsnavigering
med veteraningfartyg,

* Internulbildning av fingmas-
kinister for veteraninglartyg
bor organiseras pd grundval av
fildre utbildningsplaner, Erfor-

derlig litterntur kan framtages ur
de gamlo maskinlarorna. Lingdan
av praktixtiden for erhillande av
behdrighetsbeviz bor provas,

* Utbildning av annan dicks-
och maskinpersonal an befal
orforderlig praktiktid for att
godtagas som befuren, bor
diskuteres,

* Monstringsforfarandet for por-
sonal | veteranfartyg, som heit
eller delvis drives pl ideell ba-
sia, bor specislregloras, Til-
godordkning av kvallfikations-
tid vid sddan manstring bor dis-
kuteras,

*Behovet oy samverkan mellan

votoranfartygsforeningarnn ut-

rdnes och ett eventualit skapan-

de av ott samverkansorgan av

ungefir samma utformning som
vignrnas

m: sammanslut-
ning provas,

Vi miste skapa regler, som kan
godtagas av alla berdrda par-
ter. Det bor observeras, att
kravet en allsidlg och effek-
tiv utbiidning i sakerhetstjins-
ton ombord | respektive fartyg
sKoll behdllas pd hivg nivi och
agnas betydande insatser i var-
e fartyg,

Ovan berdrda utbildnings-
och benbrighetsfragor miste
lsas, Innan degens pensioni-
rer "tar slut™' Sedan fortjanar
det att phpekas - eftersom hu-
vuddelen av veterandngarnas
personal har andra yrken, som
de forsbrier sig pA - att on in-
tresserad hobbyjobbare Inte sil-
lan besitter gedigna kunskaper
och erfarenheter av det arbete
han eller hon utfiér pd sin fri-
tid exempelvis | form av deeilt
arbote ombord | en gammal
Angare. Denna arbetskraft mis-
te tillvaratagas ooh utnyttjas!

Veteraningarns Ar serldsa
arbetsplutser, som bemannas av
ansvarsmodvatna minniskor!

Sven-Hugo Hengtsson,



mis STORMPRINCESS po vog in tlll sin plats | Lile Bommens homn. Af: mon kan se bdter ov ofia siag
dar [romgdr med ofl dnskvird tydiighet, Var bogserbdt Or | ypperslo skick @& Jiksom nu. Foto Lelf
Magerusson 1985,
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AKTERSALONGEN.

Lordagen den 24 wpril var
det tld for de sedvanligs tek-
niska provturerna fér vara fur

1yg.-

P) formiddagen hade samt-
liga besittningsmedlemmar frin
fartygen en grundllg s&xer-
hetsgenomging ombord | BO-
HUSLAN. En ordentlig kun-
skap om sikerheton ombord &r
en av forutsattningarna for
att f& tjanstgére ombord.

Strax fore avging kI 12
skiftades ett ankare | BOHUS-
LAN mot det wv xonsulinnan
Bratl donerade originulankaret,

SA limnade fartygen Kapen
cch gick ph rad vasterut mot
Nya Varvet och Nyckelbojen,
Har skiljdes man; FAHJAN 4
Angade in mot hamnen medan
STORM PRINCESS tryggt dun-
kade ut mot norrs skdrgérden,
BOHUSLAN stiivade mot Rivo-
fjorden. Har vidtog kompnss-
deviering samt dtskilliga tok-
niska prov.

Angaren ar godkiand for 139
passagerare | stor kustfart och
J00 | Inre fart. Angpannan her
Kiass till 19897,

En vilfértjint och god mia-
dag Atz acnare | BOHUSLAN.

Ator ligger en sisong fram-
for vira fartyg.

Akterapegeln,

Forfattare till "Een soomar-
wisn® dir lsranl Kolmodin (1643-
17081, Han vor biskop i Vishy
{superintendent), "Een somar-
wisa™ trycktes fUrsth gingen
i 1698 Ars psalpbok, 1 1937
Ars psalmbok hade den numer
474, Den mnses vars tillXommen
vid Hingers killa p4 Gotland.

Hir atergiven pd 1800-talets
svenska,

Om sommarturlistan 1993.

Sam synes av den oedol-
jlundé Turlistan finns det dven
i Ar ott rikt utbud “ppna" tu-
rer, Fortfursnde iir det billigt
att Aks med fartygon, vilket
naturligtvia beror att vi alla |
Sallskapet arbetar ideellt och
utan oo,

Tarlistan dr vil vard en
noggrann genomlisning. Bjud
Ern viinner och bekants pi
en Angbatstur | skirgirden
eller varior inte on stadsvand-
ring med FARJAN 4,

Riktigt originell ir steds-
turen med Lingedragsvagn och
FARJAN 4.

Vi ses ombord,

Rittolse.

Ombord | férru Angbfiten saknar
"Ditt nwmn akall vara Kolsnaren"
forfattnrnamn,

Farfatture dr Bertil Saderborg,
Hedaktionen bekiagar.

PSamseglingspurtiner 2"

Vi bar ytterligare on s&dan
namligen Bergalagernas Jarn-
vigssiliskap ,

Vid turerns 17/7 och 187
il Trollhattan (Fallons Dag)
far man med deras Anglols-
dragna tég i enn riktningen
och med s/s BOHUSLAN den
andra



Een
Sommarwisa

Then blomstertijd nu kommer
Medh lust och fdagring stoor,
Nu nalkas liufwe Sommar,

Td gras och orter groor.
Then blida Sool upwérmer
Alt hwad hoar warit doédt;
Td hon oss skrider narmar,
Blijr thet pd nyo fadt.

The fagra blomsterangiar
Och dkrens ddla sadh,

The grénskand ortesdangior
Qch alla gréna tradh,

The skola oss pdminna
Gudz godhets rikedom:

At wij Gudz nddh besinna,
Som rdcker Ghret om.

Man hdarer foglar siungo
Medh mdngahanda liudh!
Skal icke td wor tunga
Lovsaijo Herran Gudh?

Min sial uphog Gudz dhra
Medh lof och gladiesdng,
Som frogdae wil och ndhra
Oss medh wdigierning mdng.

Israel Kolmodin
1643 - 1709



